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Priklady dobré praxe z implementace NAP v zahranici

Pfiloha obsahuje popis pfikladtimplementaci NAP ve vybranych zemich a jejich vzajemné porovnani.
Pfiloha dale obsahuje zhodnoceni implementaci NAP, jsou formulovadny poznatky, pojmenovany
inspirace adoporucenipro dalipostup v CR. Pfiloha se vaze k obsahu kapitoly 6 hlavniho dokumentu
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1 Uvod

Tento dokument obsahuje identifikaci a posouzeni rozli¢nych pfistup k implementaci vnitrostatnich
pfistupovych mist (dale jen NAP) v zahranici. SlouZi pro podporu rozhodovdni o konceptudlnim
pristupu k realizaci a provozu NAP v podminkach CR. Pojmem NAP (National Access Point) se mysli
misto/mista s tim, Ze vyznam jednotného nebo mnozZného Cisla ¢i pad je zfejmy z kontextu pfislusné
véty.

Dokument pfi posouzeni pouziva vystupy projektu NAPCORE, skupiny WG3, monitoring dostupnosti
dat pro NAP!a skupiny WG2 stanovujici metodiku pro vyhodnocenidrovné sluzeb evropskych NAP. V
ramci projektu NAPCORE byl také na zakladé vyhodnoceni dotaznik( Urovné sluzeb evropskych NAP
sestaven dokument, identifikujici existujici mezery ve sluzbach NAP. Tyto zjisténé mezery generuji
specifické pozadavky na dalSiimplementaci, revidovany seznam téchto pozadavki je pouzit ve funkéni
specifikaci NAP CR.

Metodika NAPCORE, obsahujici 7 kategorii a 53 parametr( je nicméné pfilis detailnia v nékterych
aspektech neodpovida potfebam implementace NAP v CR. Proto byly, na zkladé zku$enostia diskuzi
fesSitelského tymu se znalosti metodiky NAPCORE, pro potfeby porovnani evropskych NAP navrzeny
Ctyti obecné oblasti (Ghlypohledu) posouzeni: legislativni, organizaéni, technicka a funkéni/provozni.

Celkem bylo posouzeno osm (8) NAP z Nizozemska, Belgie, Rakouska, Francie, Norska, Slovinska,
Recka a Némecka. Popis jednotlivych NAP ve sjednocené struktufe umoznil jejich vzajemné posouzeni
a také porovnanitéchto NAP s aktualnim stavem a predpokladanymi moznostmiCR. Ziskané poznatky
je mozné shrnoutjako priklady dobré praxe, moZnou inspiraci nebo doporuceni, které je vhodné zvazit
pfi implementaci NAPv CR. Za tim Gc¢elem probihal i po¢ateénivybérkandidatskych zemis NAP.

Dokument je strukturovantak, Ze nejprve je uveden strucny popis jednotlivych oblastivéetné shrnuti
nejdulezitéjsich parametrl NAP ajejich moZnych hodnot. Nasleduje srovnavacitabulka analyzovanych
NAP. Kazdy NAP je popsan z pohleduidentifikované dobré praxe. Zavérem je provedeno zhodnoceni,
jsou formulovény poznatky, pojmenovany inspirace adoporuéenipro dal3ipostup v CR.

1 https://eunapmonitoring.napcore.imet.qr/

Strana 2/ 14


https://eunapmonitoring.napcore.imet.gr/

Pfiloha 3 Studie proveditelnosti NAP v2.0, Sdruzenipro dopravni telematiku

2 Oblasti a Uhlu pohledu pro posouzeni NAP

Ndasledujici popis uvadi hlavniparametry sledované v kazdé oblasti a dlivod pro jejich volbu, resp. jak
by jej bylo mozné vyuzit. Cilem je pro kazdy parametr zjistit relevantniinformace, pokud to je mozné,
poukdzat najejich zakladé nadal$ipostup v CR. Ten mliZze vychazet z vétiinové praxe, z prikladu dobré
praxe jednoho z NAP nebo z podobnosti porovnavané situace se situaciv CR.

Legislativni pohled: Cilem bylo nalézt praxi v zahranici, a to s ohledem naimplementaci smérnice ITS
2010/40/EU do narodni legislativy resp. na dopad evropskych nafizeni EU v pfenesené pravomod
v ¢lenskych zemich EUa na zakotvenirole NAP arole osoby povérené ovérovanim shody (NB - Notified
Body). Zakladni otazky byly ndsledujici: Byla Smérnice ITS transponovana do ndarodni legislativy
samostatnym zakonem nebo Upravami stavajicich zakon(? Navazuji na nafizeni EU v prenesené
pravomoci néjakym zplisobem dalsivnitrostatnipravnipredpisy? Stanovipravnirdmecve sledovanych
zemich, kdo ma byt provozovatelem NAP a/nebo kdo ma byt povéfenou osobou NB (ve smyslu
posuzovanishody)? V rdmci této oblasti byly posuzovany 4 parametry, viz Pfiloha 4.

Technicky pohled: Cilem bylo nalézt praxi v zahranicis ohledem natyp NAP, pouZitou SW platformu a
implementaci metadat. Zakladni otazky byly nasledujici: Jsou v NAP pfitomna vlastni dopravni
data/informace nebo nejsou? Ma NAP néjaké dopravnifunkce resp. poskytuje néjaké sluzby? Najaké
SW platformé je NAP postaveny? Jaky se pouZiva standardizovany zplsob popisu dat (metadata)
vCetné moznostijejich strojového zpracovanidalSimi sluzbami? V rdmci této oblasti byly posuzovany 3
parametry, viz Pfiloha4.

Organizacni pohled: Cilem bylo nalézt praxi v zahranic¢i s ohledem na licence k datdim, licence k
metadatim a jejich otevienost neregistrovanym uZivateldm. Zakladni otazky byly nasle dujici: Kdo
provozuje NAP, kdo je spravce IT a zda nékdo vykonava funkci osoby povérené posuzovanim shody
(NB)? Zda a jakym zpUsobem je v NAP feSeno vyhledavani a podpora poskytovatelll dat a sbér
prohlasenioshodé. Odpovédik jednotlivym parametriim jsou vicehodnotové, napt. zda jsou uvedeny
podminky pouzitidat zvefejnénych v NAPu, respektive jakého jsou typu, zda vyZaduji podpis i se jedna
o standardnilicence aj. V rdmci této oblasti bylo posuzovano 7 parametrq, viz Pfiloha 4.

Funkéni/provozni pohled: Cilem bylo nalézt dobrou praxi v zahrani¢i s ohledem na konceptualni
pfistup k realizaci a provozu NAP. Zakladni otazky byly nasledujici: Je v ¢lenskych zemich v provozu
pouze jeden NAP nebo existuje vice NAP? Jakym zplisobem se realizuje kontrola kvality me tadat a jeji
vizualizace? Jaké jsou moznosti vyhledavaniv obsahu NAP véetné “tagovani, poskytovaniinformad a
navodu o pracovnich postupech NAP? Jak NAP komunikuje s uZivateli? Existuje moZnost zpétné vazby
uzivateld k obsahu dat/informaci zpfistupnénych NAP, umozriuje NAP vizualizaci dat/informaci? Je
NAP vicejazycny, jak detailni je dokumentace (napf je-li dostupné schéma, vzorek dat). V rdmci této
oblasti bylo posuzovano 9parametrd, viz Pfiloha 4.

Detailni popis hodnocenych oblasti resp. Uhl{ pohledu véetné jejich hodnot a vystup srovnanii s
komentdfem jsou obsahem Pfilohy 4. Dale je obsazeno celkové hodnocenia popis hlavnich vlastnosti
porovnavanych NAP.
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3 Srovnani zahranicnich NAP v definovanych oblastech

Tato kapitola obsahuje stru¢né posouzeniNAP v jednotlivych zemich. Jejich seznam véetné webového
odkazuje uvedenddle (Tabulka1).

Tabulka 1:Seznam porovnavanych evropskych NAP

Zemé webova adresa NAP

Nizozemi https://ntm.ndw.nu/

Némecko https://mobilithek.info/

Belgie https://transportdata.be/
Rakousko https://www.mobilitydata.gv.at/

Francie https://transport.data.gouv.fr/

Norsko https://transportportal.atlas.vegvesen.no/en/
Slovinsko https://nap.si/en

Recko http://data.nap.gov.gr/

3.1 Nizozemsko

NAP (https://nt.ndw.nu), hybridniho typu, je provozovan narodni databankou (NDW) na zakladé
jmenovani zdkonem. Jako osobu povérenou posuzovanim shody (NB) stanovuje zdkon nizozemsky
urad pro vozidla (RDW), nicméné nedoslo k jeho naplnéni. Smérnice ITS 2010/40/EU byla
transponovanado narodninizozemské legislativy ministerstveminfrastruktury samostatnymzakonem
IENM/BSK-2014/160572. Tento zakon zohledriuje také dvé natizeniv pfenesené pravomoci (885/2013
a 886/2013). Ve fazivyvoje se nachazinovy NAP https://www.toegangspuntmobiliteit.nl/.

Rozhrani NAP i popisy dat jsou prevazné prelozeny do anglictiny, ale chybi preloZenad ptirucka a dalsi
doplnujiciinformace k NAP a jeho pozadi. Samotna pfirucka navic je patrné neaktudlni, jelikoZ viibec
nezminujetfeba multimodalnidata.

V NAP jsou zvefejnénai multimodalnidata dle nafizeni 2017/1926, jinak je NAP dle popisu, navodud a
textd znacné zaméreny na parkovani pro nakladni silni¢nivozidla. Data jsou primarné oddélena dle
zakladnich kategorii dle jednotlivych nafizeni v pfenesené pravomoci. Déle je pak Ize filtrovat dle
regionll, dopravnich kategorii(lodé, hlavnisilnice, metra...), datového formatua, typu dat“ odvijejicho
se od primarni kategorie. Data o parkovacich mistech pro nakladnivozidla majijen zvlastni filtrovani
(monitoring, dostupnad zafizenitypu WC, Wi-Fi, hfisté...) a navicjsou zobrazené i prostfednictvim mapy
s vyznacenymibody. Holandsky NAPse historicky pokousel aktivnévyhledavat tvlirce dat a poskytovat
jim podporu pfizverejiiovanidatv NAP.

Datové sady maji textovy popis (v€etné stru¢ného popisu kvality), pfehlednévypsané kategorie, které
pro né plati, informace o datové komunikaci a kontakt na provozovatele a uvadéji standardizovanou
licenci, bez nutnosti podpisu licenénich smlouvy. Poskytovatelé maji moZnost poskytnuti dalsi
dokumentace.

Pfistup k metadatlim je mozny bez registrace. Kontakt je mozny jen skrz kontaktni formular. NAP je
zaloZeny naneverejném kddu a pouziva neharmonizovand metadata.

Strana 4/ 14


https://ntm.ndw.nu/
https://mobilithek.info/
https://transportdata.be/
https://www.mobilitydata.gv.at/
https://transport.data.gouv.fr/
https://transportportal.atlas.vegvesen.no/en/
https://nap.si/en
http://data.nap.gov.gr/
https://nt.ndw.nu/
https://www.toegangspuntmobiliteit.nl/

Pfiloha 3 Studie proveditelnosti NAP v2.0, Sdruzenipro dopravni telematiku

3.2 Belgie

Belgicky NAP (https://www.transportdata.be/en) je provozovan Narodnim geografickym institutem
(NGI) nazakladé dohody o spolupréci? mezibelgickym fidicim vyborem ITS (zdkonem zfizend instituce)
a NGI. NGI je polostatni organizace, ktera spada pod ministra obrany. Dohoda o spolupraci také

stanovuje povinnost provozovat osobu povérfenou posuzovanim shody (NB). Tato povinnost je
rozdélena mezi provozovatele NAP a soukromy subjekt (Anyways), ktery se stara o nezdvislé
posuzovani, pomoci ndhodného vybéru ovéfuje kvalitu poskytovanych dat NAP. Dohoda o spoluprad
obsahuje celou rfadu provozné organizacnich opatteni zajistujicich koordinovany vyvoj NAP a
souvisejicich témat. Veskerd komunikace s NAP probiha prostfednictvim emailu.

Jedndse o hybridnityp NAPu, kdynékteré datové sady jsou pfimo v datovém skladu NAP a zpfistupriuji
se pres jeho portal, nékteré jsou dostupné pres odkaz na poskytovatele dat. Vyhleddvani datovych
poskytovatell probihd aktivné, tedysam provozovatel NAP aktivné hleda dalsimozné sady pro pfidani
na portal. NAP shromaZiduje ale nezverejnuje, kromé poskytnuti NB, prohldseni o shodé od
jednotlivych poskytovatelll. U kazdé datové sady je uvedeno, k jakému nafizenise data vztahuji. NAP
obsahuje detailnipopisainformace o provozu afungovani. NAP poskytuje velmikvalitniinstrukce pro
registracia manualy pro nahrani dat.

Z pohledu fungovani NAP se jedna o otevienou SW platformu zaloZenou na CKAN. Je pouzito “of the
shelf” feSeni s mirou customizace. Veskeré kédy a vyvoj jsou ale vefejné dostupné a sdilené na
platformé GitHub (https://github.com/belgium-its-steering-committee). Pouzivand metadata jsou
harmonizovand podle DCAT-AP. Licence k metadatlim neni na NAP uvedena, po prechodu na novy
katalog (mobilityDCAT-AP)bude jeho soucasti. Jedna se o moderni NAP uréeny prevazné pro spoluprad
v oblasti otevienych dat, planuji integrace dalsich lokalnich katalogl, kde jiz dosahli dohody, na
poskytovanimetadat ve formatu mobilityDCAT-AP.

3.3 Rakousko

Rakousky NAP (https://www.mobilitydata.gv.at) je hybridniho typu a je provozovan na zakladé

povéreni Spolkového ministerstva pro klima, Zivotni prostfedi, energetiku, mobilitu, inovace a
technologie (BMK), vyplyvajiciho ze Zakona (1VS), federalni agenturou AustriaTech. AustriaTech také
aktivné vyhleddva poskytovatele dat, zejména ze statni sféry, a poskytuje jim podporu. Smérnice ITS
2010/40/EU byla transponovana samostatnym zakonem. Roli osoby povérené posuzovanim shody
zastdva na zakladé jmenovaniZakonem (par. 11) AustriaTech. Z paragrafu 11 explicitné nevyplyva
AustriaTech jakoZto provozovatel NAP.

Pro pfistup k metadatlim, kterd respektuji dohodu CMC? (Coordinated Metadata Catalogue), neni
potfeba Zadna registrace. Licence k metadatlm jsou uvedeny volnym textem a obsahuji podminky
pouziti dat véetné zfeknuti se zodpovédnosti. Licence k datlim jsou popisné, nejsou pres jednotlivé
poskytovatele nijak harmonizovany. Registrace se vyzaduje pouze v pfipadé poskytovatele
dat/organizace pro zaloZeniidentity a zvefejnénidat, pro zvefejnéni dat portal obsahuje navodny

2 https://etaamb.openjustice.be/nl/protocol n2021043116.html

3 dokument vznikly ve spolupraci Rakouska, Némecka a Nizozemi stanovujici dohodu o popisu dat zvefejfiovanych
na NAP (EU EIP_Coord. Metadata Catalogue v2.0 191115.docx (its-platform.eu))
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formular. U jednotlivych datovych sad se nevyskytuje informace o tom, pod jaké nafizeni dand data
spadaji, web ale poskytuje tabulku pfifazujici datové kategorie jednotlivym natizenim, ze které se da
prislusnost manualné odvodit. Podpora uZivatell je vyfeSena za pomocijednoduchého formulare. Dale
je k dispozici vypracovany podrobny manual, ktery popisuje celkové provozni stranku celého NAPu
(strukturu webové stranky, vyhledavania pfistup k datim, registracni proces, postupy pfi vkladani
datové sady aj.). Identifikace a kvalita dat jsou fizeny prostfednictvim presné definovanych procest,
véetné sbéru prohldsenioshodé, ktera nejsou verejné dostupna, stejnéjako popis kvality metadat.

NAP je implementovan jako uzaviend platforma hostujicidata a sluzby spadajici pod vSechna nafizeni.
Jednd se o historickou implementaci nyni jiz nespliujici poZzadavky na uZivatelské rozhrania na
predavanimetadat vyssim celklm.

3.4 Francie

Francouzsky NAP (https://transport.data.gouv.fr) je portdl hybridniho typu a je provozovan
Generalnim feditelstvim infrastruktury, dopravy a mobility (DGITM). Provozovani NAP je upravenov
legislativé v natizenivlady / vyhlaskou 2020-183. Povinnost poskytovat datado NAP je specifikovanav
Zdkoné o dopravé a zdkoné o mobilité (LOM 2019-1428) tyto povinnosti jsou ddle akcentovany

samostatnymi vyhlaskami reagujicimi na nafizeni v prenesené pravomoci. Roli osoby povérené
posuzovanim shody s nafizenim 2017/1926 zastava na zakladé jmenovani zakonem (¢lanek L1115-5)
Utad pro regulaci dopravy. P¥i posouzenise opira o "prohlasenio shodé", které vyp racovavajiosoby,
jez jsou povinny své Udaje zpfistupnit. Pro posouzeni shody, které se lisi od obecné uzivaného v EU,
poskytuje NAP velmi podrobny ndvod zde, umoziiuje napfiklad posoudit shodui pro jiné formaty dat
nez uvedené v nafizeni (napf. GTFS). Provadécivyhlaska ¢. 2022-1119, dale stanovuje povinnosti pro
opakované poutziti idaji z NAP pro multimodalni digitalni sluzby. Legislativa k mobilité je relativné
rozsahlda neprehledna.

NAP doporucuje vyuzZivat oteviené podminky vyuZivani dat, pro metadata je ur€ena vlastni oteviena
licence etalab 2.0Kazdy datovy soubor je spojen s uzivatelskou licenci.

Tento NAP obsahuje pouze multimodalni data a informace, za informace o provozu na silnicich
zodpovida jiny NAP ktery neni soucasti tohoto porovnani. Za data, metadata nebo obsah, jsou
vyhradné zodpovédniproducenti dat.

NAP zastavd vyznamnou pozici v ramci ekosystému mobility ve Francii, nebot funguje jako
divéryhodna tfetistrana, kterazajistuje propojeni mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty.

V ramci strategie trvalého rozvoje NAP je aktivné rozvijena digitdIni infrastruktura v souladu s
potfebami vyjadienymi producenty dat, pravidelnymi uZivateli a vlastnim projektovym tymem NAP.
Tento proces zahrnuje implementaci novych funkci a nastroju, které usnadnuji pristup k datiim,
zlepsujijejich kvalitu a zajistujitransparentnost, coz pfispiva k opakovanému vyuzivanitéchto dat.

Softwarové je NAP zaloZen na o velmi rozsahlé m a kvalitnim vlastnim vyvoji integrujicim komunikad s
uzivatelia prvky testovani zvefejnénych dat. Kod je dostupny pod otevienou licenci na GitHub
https://github.com/etalab/transport-site/.
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Jednd se o dobry ptiklad praxe zejména s ohledem na ukazku toho, jaké vSechny nastroje lze v rdmci
NAP poskytovat, naptiklad on-line kontrolu kvality formatu, podporu v publikaci dat do NAP véetné
mozZnosti podpory prfes vytvoreny GitHub k jednotlivym profiliim standardizovaného formatu.
Vytvorené jednotlivé profily jsou dostupné na strankach NAP.

3.5 Norsko

Norsky NAP (https://transportportal.no)je typu metadatovy adresar aje provozovan norskouspravou
vefejnych komunikaci, kterd ma narodni mandat spravce NAP a je odpovédnd zarealizaci, pouZivania
spravu feseni. Zdkonné povinnosti provozovani NAP a NB se nepodafrilo dohledat. NAP je soucasti
spole¢ného katalogu dat pro Norsko, které je provozovano Reditelstvim pro digitalizaci.

Veskerd data o vefejné dopravé jsou zpracovavdna a publikovdna spoleénosti Entur, vlastnénou
ministerstvem dopravy a spojd. Entur provozuje narodni registr pro veskerou vefejnou dopravu v
Norsku a ma mandat koordinovat, zpracovavat a spojovat dohromady cestovni Udaje ode vSech
spolecnostiverejnédopravy. Kraje, spravnispolecnosti asoukromiprovozovatelé silni¢ni, Zeleznicnia
vodniverejné dopravy dorucujisva data spolecnosti Entur. Norské reditelstviZeleznicvydalo oficidlni
pfirucku, kterd popisuje podrobnostitykajicise postupu pro tvorbu dat ataké severského profilu NeTEx

a SIRI. Je dlleZité upozornit, Ze existuje narodni registr zastavek, ke které byla vydana samostatna

prirucka. Informace o téchto datech jsou zverejnény na NAP prostfednictvim metadatovych zaznamd.

NAP je zaloZen na uzaviené platformeé narozdil od webu entour, ktery zvetejiiuje nékteré ¢asti kodu,
véetné registru zastavek pod otevienou licencina https://github.com/entur/.

NAP je prehledné zpracovan, odbér dat je na zakladé registrace odbératele pres norsky katalog dat.
Metadata vychdzejici ze standardu DCAT-AP-NO (Norsky profil) jsou v NJ a AJ. K metadatovym
zaznamUm jsou zvefejnény informace o jejich kvalité. Zpétna vazbavlastnik(im dat je dostupna u kazdé
datové sady prostfednictvim diskusniho fdra, které je dostupné registrovanym uzivatelim. Data jsou
licencovanadle norské licence proverejna data (NLOD).

3.6 Slovinsko

Slovinsky NAP (https://nap.si/) je typu datovy portdl a je provozovan Slovinskym Narodnim dopravné
fidicim centrem (NCUP), organizacni slozkou Ministerstva Infrastruktury, na zakladé explicitniho
jmenovani v ¢lanku 116 Zakona o pozemnich komunikacich (zde). Tento zdkon mj. transponuje
neschvalené nafizenio C-ITS a diky pozdnitranspozici také explicitné vyjmenovava vsechnysouvisejic
delegovanéakty ataké urcuje NCUP jako provozovatele osoby povéiené ovérovanim shody (NB).

Vétsina dat o silniénim provozu, o vefejné hromadné dopravé i o infrastruktufe publikovanych
prostfednictvim datového rozhrani NAP je shromaZd'ovana a integrovand NCUP, které za né prebird
zodpovédnost, zbytek je od jinych poskytovatelld. NCUP vlastni majoritu dat NAP. Licence pro pouziti
dat ma podobu kratkého textu (zde), stanovujiciho podminky pouZiti, soukromi, odpovédnost a
podporu, je stejnd pro veskera dataa udéluje se nadobu urcitou.

NAP ma prehlednou strukturu (datové dlazdice), je vybudovan na zakdzkovém kédu fy Realis, kterd
obdobné reseni dodala do Chorvatska a ktera také NAP spravuje. Odbér dat je na zakladé Zadosti po
registraci odbératele. Metadata jsou v souladu s CMC, obsahuji také vzorek, schéma, dokumentadi a
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identifikaci nafizeni pod které spadaiji a jsou dostupnd v Al i SI. Na strankach NAP nejsou zverejnény
informace o kvalité metadat ani prohlaseni o shodé se Specifikaci. Chybifeedback k datlim, jsou ale
uvedeny emaily a kontaktni formuldf. NAP obsahuje vizualizace datovych sad (zobrazenim soutadnic
ze vzorku na mapé).

Celkové se jedna o velmi zdafily portal s jednoduchou licenéni politikou provozovany NCUP, které
vlastnivétSinu datovych sad, véetné parkovaniaelektromobility.

3.7 Recko

Recky NAP (http://data.nap.gov.gr/) je hybridniho typu (umoZriuje ulozeni statickych dat) a je
provozovan Sluzbou silni¢niho mytného (RTS) Ministerstva dopravy, na zakladé jmenovani ministra.
Stejny subjekt (RTS) provozuje na zakladé prezidentskéhovynosu osoba povérenou ovérovanim shody
(NB)..

Data publikovéna od rGznych poskytovatell jsou az na vyjimky jsou lokalniho charakteru, vétsSinou v
proprietarnich formatech. Nékterd data statického charakteru jsou publikovana datovym rozhranim
NAP. Licence pro poufZiti dat jsou standardni, bud CC BY 4.0 ¢i databazové (ODC Open Database
Licence) ajsou akceptovany implicitné stazenim dat.

NAP ma prehlednou strukturu danou standardnim webovym rozhranim portdlu CKAN a distribuénim
rozhranim FIWARE (kéd je dostupny online na pozadani). Odbér dat se déje proklikem na distribuéni
rozhraniposkytovatele dat. Metadata jsouv souladus DCAT-AP alejiz ne s CMC, popisné tagy datovych
sad slouzipro zatfidéni, obsahujiidentifikaci nafizeni pod které spadaji. Metadata jsou dostupndv Ali
GR, ale neobsahujivzorek ani schéma ¢i dokumentaci. Na strankach NAP nejsou zverejnényinformace
o kvalité metadatani prohlasenio shodé se specifikaci. Chybifeedback k datlim a také vétsinou chybi
emaily na vlastniky dat, pro komunikacis NAP je dostupny kontaktni formuldr. NAP neobsahuje
vizualizace datovych sad. NAP nicméné popisuje velmi zdafile provozni postupy, zpUsob tago vani
pomoci harmonizovanych klicovych slova FAQ.

Jednase o implementaci standardniho SW CKAN s integracidatového UloZisté, vizualné webodpovida
standardu, neobsahujezadné vizualizace aniuzite¢né funkce navic, licen¢né jsou data NAP publikovana
pod otevienou licenci. NAP chybiobsahovakvalita, ale je inspirativnico se ty¢e SW feseni.

3.8 Némecko

Némecky NAP ,,Mobilithek” (https://mobilithek.info) je typu datova platforma, a byl vytvofen na
zakladé zakazky vypsané ministerstvem pro digitalizaci a dopravu (Bundesministerium fir Digitalesund
Verkehr), kterym je také provozovan (se zasmluvnénou spravou IT). Smérnice ITS 2010/40/EU je
implementovanaformou samostatného zakonu IVS-G (Zakon o inteligentnich dopravnich systémech).
Zakon stanovuje Federalni vyzkumny uUstav silni¢ni (BASt) do role osoby povérené ovérovanim shody
(NB) a odpovédnost za zfizeni NAP ministerstvu pro digitalizaci a dopravu.

NAP je v némciné i anglictiné. Data jsou prehledné kategorizovana podle katalogu DCAT-AP. Funguje
také fulltextové vyhledavaniarozhrani podporuje zobrazenibodu ¢i polygont/oblastiv mapé.
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Samotna datai jejich popis jsouvsak pouze v némciné, ato i nékteraklicova slova. Néktera data maji
vzorky, XSD schémata, a/nebo odkazy na dalsi dokumentaci. Data jsou poskytovana na zakladé
licenénich ujednani s poskytovateli dat, zatimco metadata jsou k dispozici volné, i kdyZ omezené
mnozstviz nich vyZaduje pfihldseniuZivatele. K registraci stac¢iemail aje vyZzadovano i jméno uZivatele.

NAP podporuje komplexni spravu uzivatele umoZiujici registraci organizace, vytvoreni podtizenych
uzivatelskych Uctd s rdznymi pravy a vytvoreni Gctd koncovych bodi ze kterych budou data do NAP
odesilana ¢i odebirdna. Prohlaseni o shodé pro poskytovani dat bylo v historii nevhodné resené
vlastnim prohldsenim. Registrace uzivatele i organizace je dostatecné popsana ve F&Q. Pro zpétnou
vazbu ma NAP kontaktniformuldra telefon.

Z pohledu potifeb Némecka predstavuje tento NAP idedlni fesSeni, jak zpfistupnit data z rGznych
prostredi, statl a federalnivlady najednom misté.
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4 Zhodnoceni, inspirace, doporuéeni pro NAP v CR

Ndsledujici poznatky, inspirace zdobré praxe adoporucenivychazejijak z vySe uvedeného zhodnoceni
rGznych NAP ve vybranych zemich, tak ze znalosti prostfedi CR v oblasti dopravnich dat/informad,
kterou zpracovatel tohoto dokumentu disponuje.

4.1 Legislativni pohled

Mirna vétsina analyzovanych zemi implementovala Smérnici ITS 2010/40/EU novym samostatnym
zakonem, ten se sice vétsinou pfilis nelisiod implementace do jiného existujiciho zakona, napt. zdkona
o pozemnich komunikacich, ale pfinasivyhody oddéleni problematiky a snazsiaktualizace.

Béhem transpozice Smérnice ITS 2024/2661/EU do ceské legislativy je
vhodné pro inspiraci podrobné prostudovat a vyuzivat zahrani¢ni pravni
predpisy.

Vyznamna vétsina analyzovanych zemi uvadi pfimo v zakonu NAP a osobu povéfenou ovéfovanim
shody (NB), ¢i k tomuto zmocriuje ministerstvo.

Zdkonem bud’ stanovit provozovatele NAP a NB ¢i urcit zodpovédné
ministerstvo zajejich stanoveni.

Z pohleduimplementace se jako vhodny priklad jeviSlovinsky Zakon o pozemnich komunikacich ( zde)
¢i Rakousky Zakon o ITS (zde), které nejsou z pohledu detailu pfilis komplexni, pfesto poskytuji vie
potiebné. Z pohledu povinnosti NAP a jejich organizace vcetné stanoveni dalSich strategickych roli a
jejich prava povinnostilze doporudit Belgickou dohodu (zde), ptipadné Francouzsky zakon o mobilité
(zde). Jednotliva nafizeni s pfenesenou pravomoci nejsou v analyzovanych zemich, vyjma Francie,
prevedenado narodnich zakon( jejich prosazovaniavyklad ma na starosti NAP.

Implementovat novou Smérnici ITS 2024/2661/EU pokud moZno co
nejstrucnéji, zvazit formu implementace formou samostatného nového
zakonao ITS.

4.2 Technicky pohled

Pouze dvé zemé (DE, SI) maji plnohodnotny datovy portdl umoznujici predavani veskerych dat
prostrednictvim NAP, pét zemi(BE, NL, AT, FR, GR) pouZivaji hybridniportal umoznujici ukladat staticka
data ajednazemé (NO) pouzivajimetadatovy NAP.

Z pohledubudouciintegrace NAP do ekosystému otevienych dat, a s ohledem naimplementace NAP
(BE, NL, AT, FR, GR) se jako vhodna varianta pro CR jevi metadatovy adresai doplnény o moznost
ukladat staticka data od poskytovatell nemajicich vlastni distribu¢ni feseni, a kterd neni vhodné
integrovat dojinych systému (tj. hybridniteseniNAP).
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Implementovat NAP formou metadatového adresare doplnéného o moznost
ukladatv NAP vybrana dopravnidata/informace (hybridnifeseni*).

* Rozhodnutio hybridnim NAP musi byt zaloZzeno naanalyze datovych poloZek a jejich poskytovatelt
v CR (tedy o jaké poskytovatele se jedna a jaké maji potfeby) a na mozinostech pfipadnych Gprav
existujicich systéma v CR, agregator( dopravnich dat a informaci, kterymi jsou nap¥. NDIC, CISJR nebo
jizexistujiciregiondlnidopravniinformacnicentra.

Francouzsky NAP (https://transport.data.gouv.fr/) nabizi velmi dobré feseni zaloZzené na vlastnim
otevieném kodu, dalsi zemé (GR a BE) poutzivaji upraveny otevieny kéd (https://ckan.org/). GR
spolecéné s otevienym fesenim pouZiva pro sdileni dat ( https://www.fiware.org/). Vlastni neotevieny
kdd pouZivajispiSe feSenidatovych portald (DE, SI) ¢i starsiimplementace metadatovych portal (AT).

Cose tyce SW reseni, tak ackoliv uzaviena reseniptinasejivétsimiru flexibility, jsouzaroveni omezujic
z pohledu dlouhodobé udrzbya upgradu. Soucasné v EU existuje fadavolné dostupnych implementad
NAP (FR, BE, GR), vhodnych jako vychozife$enipro vlastniimplementaci NAP v CR.

Pfi realizaci NAP preferovat pouZiti open source reseni, pfipadné jeho
adaptaci.

Z hlediska pouziti metadat je doporuéeni NAPCORE implementovat mobilityDCAT-AP jako vychozi
feSeni pro interoperabilitu systém(. Dvé z hodnocenych zemi (AT, BE) jiZ toto doporuceni zavadéji,

ostatni se na tento krok pfipravuji.

- V NAP pouzit pro popis dat metadatovy standard mobilityDCAT-AP.

4.3 Organizacni pohled

Dle analyzy NAPCORE https://eunapmonitoring.napcore.imet.gr/open data bar chart.html, 20 zemi
publikuje dataformouotevienélicence, to se jevijako vhodnd variantaipro CR. Instrukce pro publikaci
dat na NAP by tedy mély obsahovat poZzadavek nazvolenijedné zdoporucovanych otevienych licendi,

tak jak je tomu bézné u portal(i otevienych dat.

Pro data drZitell (poskytovatell) zvefejnéna prostrednictvim NAP poZadovat
otevienou licenci.

ZpUsob licencovani metadat obsazenych na NAP neniv jednotlivych zemich sjednocen, v této fazi je
mozZné pouze doporudit nékterou z otevienych licenci napf CC-BY 4.0, tak jak je to pouZito napfriklad
na portalu otevienych dat (https://data.gov.cz), pokud by toto feseni nevyhovovalo, komplexni
podminky pouZiti jsou zvefejnény na reckém NAP (http://data.nap.gov.gr) ¢i na madarském NAP
(https://napportal.kozut.hu), ktery nebyl soucasti analyzy. Jednoduché, ale efektivni podminky

zverejnujeslovinsky NAP (https://nap.si/).
- Metadata zvefejnénd na NAP poskytovat pod otevienou licenci.
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Z 8 analyzovanych NAP je 5 provozovano ministerstvy ¢i jejich organizacnimislozkami (FR, SI, DE, GR a
NL), 2 statnimi prispévkovymi organizacemi (AT, BE) a 1 silni¢nim spravnim uradem (NO). Zaroven v
pfipadé SI provozuje NAP pfimo narodni dopravni fidici centrum, které je organizaéni slozkou statu.
Sprava IT systéml muzZe byt svéfena externi organizaci (DE, Sl, GR) ¢i mlze byt realizovana internimi
kapacitami provozovatele NAP (NL, AT, NO).Provedena analyza potvrzuje, Ze dosavadni Uvahy o vyuziti
Narodniho dopravniho informaéniho centra (NDIC), existujici organizacni slozky RSD, pro zajisténi
provozu NAP v podminkdch CR, jsou opravnéné.

Provozem NAP v CR povéFit pracoviété NDIC, organizaénislozku RSD a vytvoiit
podminky protuto ¢innost.

Provadéniovérovanishody je povinnosticlenského statu. Ten mize povéfit urcity subjekt technicko-
organizacnim zajisténim této ¢innosti (NB). Provozovatelem NB je v nékterych pfipadech pfimo NAP
(AT, SI, GR) nebo nezavislaverejnainstituce (NO, DE, NL) nebo soukromaspolecnost (BE). Dle nazoru
zpracovatell tohoto dokumentuje vykon NB ze strany NAP problematicky, pokud je provozovatel NAP
soucasné drzitelem dat (napf. NDIC). Hrozi totiZ konflikt zajmu, kdy NAP v roli NB ma kontrolovat sdm
sebe —kontrolovat kvalitu dat, jejichZ je drzitelem.

Pokud by v CR bylo nap¥. RSD (003) provozovatelem hybridniho NAP (T01),
mél by roli NB zastavat pfimo stat nebo jim povéreny subjekt, avsak subjekt
jiny, neZ RSD.

Organizacéné, vétsina NAP (AT, BE, FR, NL a Sl) pristupuji aktivné k vyhledavania podpore subjektt s
povinnosti zpfistupfiovat data prostfednictvim NAP. Tuto funkci ale NAP mit ze zdkona nemusi,
v pfipadné by tuto funkci mohlarealizovatinstituce povéfend stdtem k vykonu role NB. Je tfeba proto
definovat, do jaké miry tyto ¢innosti ma zajistovat NAP, d o jaké miru subjekt pIniciroli NBazda je tuto
funkci ma viibecnékdo vykonavat.

Aktivni vyhledavani a podpora subjektl s povinnosti zpfistupriovat data
prostfednictvim NAP je z pohledu dosazeni Uplné a kvalitni datové zakladny
v CR pfinosna a nékdo by tuto ¢innost mél provadét. P¥i navrhu NAP zvézit,
zda je moZné pro tuto Cinnost alokovat persondlni kapacity a provozni
rozpocet. To stejné je tfeba ucinit pfi navrhu rozsahu ¢innosti subjektu
povéreného vykonem role NB.

4.4 Funkcni/provozni

Kazda zemé ma pfi rozhodovani o typu NAPu sva specifika vychazejici z toho, jakym zplsobem jsou
poskytovany dopravniinformace, jestli existuje narodni dopravniinformacni/ fidici centrum & ne a
také, jakym zplsobem jsou sbirdna multimodalnidata a data od malych poskytovateld.

VSechny zemé az na FR maji JEDEN NAP, ktery zpfistupriuje veskerd dopravni data/informace
vyplyvajicize Smérnice ITSarelevantnich Nafizeni EU. Nékteré zemé resiagregaci tematicky shodnych
dat od mnoha poskytovatel(, napf. Udaje o vefejné hromadné dopravé (NO), zatimco jiné ne (FR), to
vyplyva ze zplsobu organizace a velikosti dané zemé. Norsko ma pro integraci dat o VHD (verejna
hromadna doprava) vlastni portal provozovany organizaci Entur, ktery se v mnohém podoba pfistupu
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v CR, Slovinsko pouziva pro integraci vétsiny dat vlastni, NDIC*, s tim Ze v NAPu “pridavaji” data dalsich,
vétsich, poskytovatel(.

Podporovat existujici agregatory dopravnich dat a informaci, rozvijet
regiondlni dopravni informaci centra a vytvdfet mnoZinu kompetentnich
drzitel(i dat//informaci, které jako samostatné celky pfispivajidaty a sluzbami
do NAP, bez potfeby nahrazovat jejich datové sklady a funkce novym NAP.

V CR méa vyznamnou pozici NDIC jako agregator dat o silniéni dopravé, dopravé v klidu a dobijecich
stanicich Udaje o vefejné hromadné dopravé jsou centralizovany v CISJR/ISVD (celostatniinformadni
systém o jizdnich fadech, budouci informacnisystém o vefejné dopravé). Vzhledem k existenci téchto
silnych agregacnich celkl pouZivanych domacimi i zahrani¢nimi uZivateli, véetné orientace na portaly
otevienych data, se jako vhodnd varianta jevi JEDEN NAP Uzce spolupracujiciNDIC a CISJR/ISVD.

Pro vSechna pozadovana dopravni data/informace napfi¢ druhy dopravy
implementovat jeden spoleény NAP, ktery bude integrovat metadata
jednotlivych drziteld dat / poskytovateld, napf. NDIC, CIS JR/ISVD,
regionalnich DIC, ¢&i dalSi a v pouze v ojedinélych pfipadech driet v NAP
samotndadopravni data.

Vétsina NAPU identifikuje bud primo ¢i prostfednictvim klicového slova pfislusnost dat k Nafizeni.
Zaroven se prosazuje praxe tuto klasifikaci pfenechat automatu vyuZivajiciho existujici mapovani mezi
kategoriemi publikovanych dat, které musi poskytovatel zadat pfi zverejiiovani datové sady, a
Nafizenimi s pfenesenou pravomoci, tento postup se jevivhodny i pro CR.

Umoznit vyhledavat a tfidit katalogové zaznamy podle Nafizeni, ke kterému
se vztahuiji.

Dva z analyzovanych NAPU (NO, FR) kontroluji a zobrazuji kvalitu metadat zverejnénych na portélu a
zprostfedkovavaji zpétnou vazbu, ostatni portaly to fesi ¢astecné prostfednictvim formulare pro
vyplnénimetadat ¢i metodickymi pokyny nawebu. Nedostateénd kontrola kvality metadat je ale znat
na obsahu publikovaném na NAPu, informace o kvalité metadat jsou béZna praxe portalli otevienych
dat, a pro zachovanivysoké kvality obsahu NAPu je potifebné v CR tuto funkcionalituimplementovat.

Integrovat do NAP systém kontroly kvality metadat a jejich zverejnéni ke
kazdé datové sadé.

Z hlediska prezentace dat uzivateli, vSechny analyzované zahrani¢ni NAP poskytuji velkou Sifi
vyhleddvacich a tfidicich moZnosti NAP, dale polovina NAP poskytuje moznosti vizualizace dat jako
prvku obohacujiciho obsah NAP (SI, GR mapa; AT statistika sad). Dokumentace provoznich postupl
NAP a podrobné popisy jsou velmi dobre provedeny v BE, AT a GR, vSechny tyto zemé Ize doporudit
jako ptiklad dobré praxe.

Zvetejnit podrobné provoznipostupy NAP.
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Pro udrZeni vysoké kvality publikovanych dat a také na zakladé poZadavku v Nafizeni ¢ o 885/2013
(SSTP) je dulezité dovolit registrovanym uzivatelim komentovat publikovana data prostiednictvim
moderovaného féra, tento pfistup pouziva FR a NO a Ize jej také doporucit pro NAP v CR. Kvalitu dat
také vyznamné ovliviiuje zverejnény popis, zde je dlileZité pokracovat v nastoleném trendu publikace
vzorku, schématu a podrobné dokumentace.

UmozZnit  uZivateldm poskytnout zpétnou vazbu k dopravnim
datlm/informacim zpfistupnénym prostrednictvim NAP.

Poslednim postfehem je dlsledna dvojjazyénost celého Ffeseni NAP, je zapotrebi dbat na to aby jak
nazev tak kratky textovy popis byly dvojjazyc¢né (klicova slova nemusi), to vyrazné zvysuje hodnotu pii
prohleddvani. Tuto dvojjazycnost je mozné implementovat pomoci automatického prekladu.

DUsledné dodrZovat dvojjazycénost (éestina a anglictina) celého feSeni NAP
zejménav nazvech a popisech datovych sad.
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