Priloha 1
Studie proveditelnosti NAP v2.0

Strategicky a pravni ramec problematiky NAP

Ptiloha uvadi prehled evropskych i cCeskych legislativhich dokumentl s vazbou na problematiku
zfizovani a provozovani NAP, zejména s ohledem na povinnosti, které z nich vyplyvaji, a podobu a
rozsah dat, kterych se tykaji. Pfiloha se vdie k obsahu kapitoly 3 hlavniho dokumentu Studie
proveditelnosti NAP v2.0.

Historie revizi dokumentu:

Verze | Datum Popis revize, zmény Autor revize, zmény

0.1 12.3.2024 vychozi ndvrh obsahu dokumentu Buchnicek, Jurdnkova,
Pichl, Svédovsa,

0.2 27.3.2024 revize a doplnéni Flaskar, Slovak, Srp

0.3 15.4. 2024 aktualizace nafizeni 2017/1926 Langr, Srp

0.4 19. 4. 2024 formalni a obsahova finalizace dokumentu Langr

0.5 14.5. 2024 revize resitelského tymu Langr, Zajic

0.6 7.6.2024 revize feSitelského tymu Langr, Rek

1.0 25.6.2024 finalizace pro potfeby predani etapy 1 Langr
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Uvod k popisu strategického a pravniho ramce problematiky NAP

Svétovym trendem soucasnosti je vyuZivani novych technologickych prostfedkl a postupl pro
ziskavani, sdileni, vyménu a vyuzivani dat jak v soukromém, tak i vefejném sektoru. Nezbytnou reakci
na toto dynamicky se vyvijejici prostfedi je jak budovani a neustaly rozvoj relevantni infrastruktury
digitalni ekonomiky, tak také v nastaveni jednoticich zdkonnych ramcl a technickych specifikaci
umoziujici poskytovat harmonizované preshranicni digitdini sluzby, véetné sluzeb verejnych.

Evropska strategie pro data obsahuje vizi o vytvoreni interoperabilnich datovych prostord spolecnych
pro celou EU ve strategickych hospodarskych odvétvich a oblastech vefejného zajmu. Na urovni EU
byly vytvoreny a schvaleny pravni predpisy, které umozni vytvofit prostredi pro sdileni dat v otevienych
a technicky harmonizovanych formatech v poZzadované kvalité a v kone¢ném dusledku pro vsechny
skupiny obyvatel vcetné skupin osob definovanych jako zranitelné, napfiklad osoby se sniZzenou
schopnosti orientace, pohybu nebo komunikace, seniofi apod. Tento pfistup umozni evropskou vizi
rozvoje datové ekonomiky uvést do kazdodenniho Zivota.

Do ceského pravniho fadu jsou postupné prevadény ustanoveni prislusnych smérnic Evropského
parlamentu a Rady jako napf. o pravnich aspektech sluzeb informacni spolecnosti, zejména
elektronického obchodu na vnitinim trhu. Ceska legislativa také v nékterych pfipadech navazuje na
pfimo pouZitelné predpisy EU jako napf. akt o spraveé dat.

Jiz existujici a schvdlené koncepcni dokumenty na narodni i evropské urovni obsahuji zakladni vizi, ze
kazdy ucastnik silni¢niho provozu (ob¢an EU) musi mit po celou dobu své cesty zajisténu stejnou kvalitu
a objem dopravnich informaci a informaci o cestovdni ao mimoradnych udalostech, a to bez
jazykovych bariér a bez ohledu na to, v jakém ¢lenském staté EU se pravé nachazi. Datové zdroje pro
dopravni informace vznikaji prostfednictvim zafizeni inteligentnich dopravnich systéma (ITS), které
obvykle! vybudoval a provozuje vefejny sektor, jsou v jednotném standardizovaném formatu vefejné
publikovany a soukromy sektor na nich mlzZe dale stavét a poskytovat rlizné komercni (ale
i nekomercni) sluzby.

Dopravni data maji sva urcita oborova specifika, proto je odivodnény poZadavek, aby tato data byla
vefejnym sektorem ovérena a autorizovdna. Data, ktera maji souvislost k bezpecnosti silniéniho
provozu, nemohou byt svévolné ménéna z toho dlvodu, Ze jsou pouZita pro informovani a ovliviiovani
dopravniho chovani Gcastnik(l silniéniho provozu a jsou statem garantovana. Pro zajisténi celého
fetézce sluzby ITS je nezbytné zajistit:

a) technickou interoperabilitu — pti pfekroceni statni hranice nebo hranice oblasti
provozovatele ITS je poskytovana sluzba poskytovana bez pferuseni (vypadku) ve stejné
kvalité. Jedna se o sjednoceni pozadavkl (technické specifikace) na vlastnosti zafizeni nebo
poskytované sluzby (poskytovani sluzby pro uZivatele jednotnym / harmonizovanym
zpUsobem);

! Datové zdroje mohou budovat i soukromé subjekty (nap¥. v rdmci PPP projekt(l dalni¢nich tsek( & pfi
provozovani dobijecich bodu).

Strana 2 /21



Priloha 1 Studie proveditelnosti NAP v2.0, Sdruzeni pro dopravni telematiku

b) organizacni interoperabilitu — kontinudlni zajisténi sluzby ITS na zakladé vzajemné
dohodnutych postupt mezi jednotlivymi institucemi, organizacemi (napf. stanoveni, mezi
kterymi konkrétnimi pracovisti bude probihat vyména dat apod.).

DuleZitou ¢asti Evropské strategie pro data a jednim z interoperabilnich datovych prostori spolecnych
pro celou EU je spole¢ny evropsky datovy prostor pro mobilitu, jehoz cilem je zajistit pfistup ke
statickym a dynamickym informacim v celém sektoru dopravy napfi¢ vSemi subjekty verejné spravy,
¢imz bude umoznéno vytvofit jednotnou datovou platformu poskytujici oteviena a strojové Citelna
data vsem klicovym subjektim dopravniho systému i mimo néj. Nadnarodnimi aspekty dopravy, které
Clenské staty EU nemohou uspokojivé resit samy, napftiklad interoperabilitu, se zabyva evropska
smérnice o ITS (viz dale vtextu) a na ni navazujici soubor evropskych provadécich predpis(,
rozpracovavajicich jeji dil¢i cile, a to konkrétné Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci
(delegované akty EU).

Zamérem EU je rozvijet zejména tzv. evropské prioritni sluzby (akce) ITS technicky harmonizovanym
zpUsobem, ktery zajisti vzajemnou interoperabilitu ITS v ndrodnim, preshrani¢nim a celoevropském
méritku, tzn. Ze pro koncového uzivatele (napft. fidi¢, cestujici) je zajisténo kontinudlni poskytovani
urcité sluzby (napf. informace o silnicnim provozu, informace o spojeni vefejnou osobni dopravou
zahrnujici jak tradi¢ni formu verejné hromadné dopravy osob na zdkladé predem stanovenych tras a
jizdnich fada jako jsou vlaky, metro, tramvaje a autobusy, lanové drahy, tak také verejné pristupné
prostiedky dopravy jako jsou sdilena auta, jizdni kola apod.) ve stejné kvalité po celou dobu své cesty,
bez prekazek (at uz technickych nebo organizacnich) a bez ohledu na ¢lenskou zemi EU, ve které se
pravé koncovy uzivatel nachazi, pficemz muZze pouzivat dopravniinfrastrukturu rdznych vlastnikl nebo
cestovat vozidly rznych dopravcd.

Soucasna platna smérnice ITS

V soucasné dobé v Ceské republice provadi smérnici Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU
o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani
s jinymi druhy dopravy zédkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist
(dale jen ,zékon €. 13/1997“), konkrétné § 39a (Inteligentni dopravni systém), § 40 odst. 2 pism. g),
§41 odst. 1 a v § 42b odst. 5. Zminénym zdkonem o pozemnich komunikacich jsou zddraznény
nasledujici oblasti ITS:

e stanoveni povinnosti poskytovatele sluzby ITS pouZivat pouze takové soucasti ITS, které
odpovidaji specifikacim stanovenym EK (pozn.: tim jsou delegované akty EU), a poskytovat
sluzby ITS zplisobem odpovidajicim témto specifikacim;

e stanoveni povinnosti, pokud to vyZaduje specifikace, uvddét na trh a do provozu pouze ty
soucasti ITS, pro které bylo provedeno posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouZiti;

® mozZnost uloZeni ,ochranného opatreni podle zvldstniho pravniho predpisu” (spravni delikt:
pokuta az 500 000 K¢) pfi zjisténi, ¢i podezieni, Ze souéast ITS neni v souladu s poZadavky vyse
uvedenych odstavc(;

e stanoveni povinnosti poskytovatele sluzby ITS provozovat sluzby v souladu s pravidly pro
zpracovani osobnich udaja.

Pokud realizovany inteligentni dopravni systém spada mezi tzv. evropské prioritni sluzby ITS (viz dale v
textu), tak v tomto pripadé musi byt v souladu s ndvaznymi natizenimi Evropské komise v prenesené
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pravomoci (delegovanymi akty EU —v zdkoné o pozemnich komunikacich je pouZit termin specifikace?),
které se zaméruji na nasledujici aspekty:

vymezeni sluZzeb a dat, ktera by méla byt harmonizovana (kategorie, typy),

vymezeni drzitell, producentl dat a poskytovatell sluzeb a jejich povinnosti,

popis zplsobu vymény dat ¢i poskytovani informacnich sluzeb (vnitrostatni pfistupova
mista3),

stanoveni formatl poskytovanych dat (DATEX, NeTEX, SIRI, TAP TSI),

stanoveni harmonogramu technické harmonizace (shoda se specifikaci).

Delegované akty souvisejici s ITS

Clanky 2 a 3, jako? i pFiloha | smérnice 2010/40/EU o ITS definuji ¢tyFi prioritni oblasti a $est prioritnich
akci (od a po f) pro vypracovani a pouziti specifikaci a norem (prostfednictvim tzv. delegovanych aktl
EU). Do soucasné doby byla vydany nasledujici delegované akty EU navazujici na | smérnice
2010/40/EU o ITS, které se vztahuji k vnitrostatnimu pristupovému mistu:

e Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 885/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym se
doplriuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich
systémech, pokud jde o poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych a
chranénych parkovacich mist pro nakladni a uzitkova vozidla (UF. vést. L 247, 18.9.2013, s. 1)

Toto nafizeni se zamérfuje na transevropskou silni¢ni sit TEN-T. Upravuje oblast poskytovani
informaci fidi¢im o vhodnych mistech pro odstaveni silni¢nich nakladnich a uzitkovych vozidel
o vhodnych mistech pro odstaveni silnicnich ndkladnich vozidel a o mistech, kterd budou
zajiSténa pred pachanim trestné cinnosti — krddezemi prepravovanych zasilek nebo kradezemi
silni¢nich ndkladnich a uZitkovych vozidel. Pro poskytovdni této informacni sluzby jsou sbirana
data provozniho charakteru, data o vybavenosti parkovacich mist a kontaktni Udaje jejich
provozovatelld. Konkrétné: (1) statickd data: poloha parkovisté véetné pfijezdu a vyjezdu,
pocet parkovacich mist pro nakladni vozidla a cena za parkovani; (2) dynamicka data
o dostupnosti parkovacich mist: pocet volnych parkovacich mist, je-li parkovisté obsazené
nebo uzaviené. Data o vybavenosti parkovacich mist jsou informace o vybaveni parkovaci
plochy a jejim zabezpeceni: popis vybaveni parkovisté a popis jeho zabezpeceni proti pachani
zavainé trestné cinnosti; pocet parkovacich mist pro ndkladni chladirenskd a mrazirenska
vozidla; specidlni vybaveni nebo poskytovani sluzeb pro vozidla prepravujici nadmérné
a nadrozmérné zasilky ¢i vysoce rizikové nebezpecné véci podle dohody ADR apod. Data
tykajici se parkovacich mist se maji zpristupnovat prostfednictvim vnitrostatniho pfistupového
mista NAP;

e Naf¥izeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 886/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym se
dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o Gdaje a postupy

2 Specifikace stanovené Evropskou komisi a uvefejnéné v Ufednim véstniku Evropské unie podle § 39a odst. 2
zédkona ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich v platném znéni

3 7 pravnich predpist EU je anglicky termin ,National Access Point“ prekladan do ¢estiny rtiznymi zplsoby a
vnitrostatni pristupovy bod. S ohledem na nutnost sjednoceni terminologie je navrieno pouZivat termin
LVvnitrostatni pfistupové misto” definovany ve smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2661.
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pro poskytovani minimadlnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich
s bezpeénosti silniéniho provozu uZivatelim, pokud moino bezplatné (UF. vést. L 247,
18.9.2013, s. 6)

Toto nafizeni upravuje oblast poskytovani dopravnich informaci o situaci na silniéni siti,
pricemz tyto informace svoji povahou upozornuji fidice na nebezpecné situace v silniénim
provozu. K tomu, aby bylo mozné zaradit poskytovani dopravnich informaci pod ,minimalni
univerzalni informace o dopravnim provozu“, musi v ramci poskytovanych dat obsahovat
alespon jednu z nasledujici udalosti: docasné kluzkd vozovka; zvirata, osoby, prekazky,
predméty na vozovce; nezajisténé misto dopravni nehody; kratkodobé prace na silnici; snizend
viditelnost; vozidlo v protisméru; nefizené zastaveni silnicniho provozu na pozemni
komunikaci; mimoradné povétrnostni podminky.

Toto nafizeni se vztahuje na vSechny zucastnéné subjekty, které se podileji na poskytovani
informacnich sluzeb tykajicich se poskytovani minimalnich univerzalnich informacich
o dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti silnicniho provozu, bez ohledu na jejich
pravni formu®. Tato data jsou nasledné zpfistupnéna prostiednictvim pfistupového mista.

Tyto Udaje o dopravnim provozu souvisejici s bezpecnosti silnicniho provozu by mély byt
pristupné v souladu s poZadavky na ochranu Udajd (nap¥. anonymizace osobnich Gdajd). Pokud
ma informacni sluzba vyuzivat shromazdovani udajd, véetné zjistovani polohy, od samotnych
koncovych uZivatelll nebo v budoucnosti prostfednictvim kooperativnich systém, méli by byt
koncovi uZivatelé jasné informovani o shromazdovani téchto udajl, mechanismech sbéru
Udajd a potencidlnim sledovani a o obdobi, po které jsou tyto udaje uchovavany. Verejni
a/nebo soukromi provozovatelé komunikaci, poskytovatelé sluzeb a automobilovy pramysl by
méli zavést vhodna technickd opatfeni k zajisténi anonymity udaja ziskanych od koncovych
uzivatel( nebo z jejich vozidel.

Poskytovani ,,minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu“ verejnymi a/nebo
soukromymi provozovateli komunikaci a/nebo poskytovateli sluzeb a/nebo provozovateli
koncovych uZivateld (napf. fidi¢). Tyto dopravni informace maji byt poskytovany bezplatnég,
coz podle definice znamena bez dodatecnych naklad(l pro koncové uZivatele, tedy bez
finan¢niho zisku. Zde tedy plati, Ze subjekt, at jiz vefejny nebo soukromy (nej¢astéji radiové
stanice), ktery poskytuje minimalni univerzalni informace o dopravnim provozu, musi tyto

.....

e Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/962 ze dne 18. prosince 2014, kterym se
dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani
informacnich sluzeb o dopravnim provozu vredlném ¢&ase vcelé EU (UF. vést. L157,
23.6.2015, s. 21)

Pro poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu v redlném case se predpoklada
vyuziti statickych a dynamickych dat. V pfipadé statickych dat se jedna o data s vlastnostmi
silni¢ni sité (napf. geometrii, Sifce vozovky, poctu jizdnich pruhd, sklonu), data o dopravnim
znaceni ukladajici ucastnikiim silni¢niho provozu zakazy nebo omezeni (napf. omezeni vjezdu
na mosty nebo do tunell, trvald omezeni vjezdu), plany dispozic¢nich feSeni pozemnich
komunikaci, data o zpoplatnéni atd. V pfipadé dynamickych dat se jednd napf. o data silni¢nich
uzavirek, uzavirek jizdnich pruh(, praci na silnici, pfechodné Upravy provozu na pozemnich
komunikacich, povétrnostni podminky ovliviiujici bezpecnost silnicniho provozu atd. Toto

4 https://transport.ec.europa.eu/document/download/84f0ad5d-6d32-40fc-b6ca-
0b6051fd97aa_en?filename=2015-07-09-fag-on-del-reg-886-2013-srti.pdf
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nafizeni pozbyva platnosti s Ucinkem od 1. ledna 2025 a od 1. ledna 2025 se vysSe uvedené
nafizeni nahrazuje Natizenim EK ¢. 2022/670 ze dne 2. Unora 2022, které mimo jiné v pfiloze
rozsifuje sadu dotéenych dopravnich dat a informaci a je platné na celou silniéni sit, ktera je
verejné pristupna pro motorizovanou dopravu. BEéhem prechodného obdobi (¢lanek 14), které
konci dne 31. prosince 2027, se povinnosti tykajici se druhd dat podle bodt 1, 3, 5 a 6 pfilohy
vztahuji pouze na tyto pozemni komunikace:

a) globalni transevropska silni¢ni sit,
b) jiné dalnice nezahrnuté do globdlni transevropské silni¢ni sité,
c) hlavni silnice (v CR se jednd o dalnice a silnice 1. tfidy).

V piipadé CR bude v pfechodném obdobi povinny rozsah sité vztahovat na dalnice a silnice
1. tfidy.

K usnadnéni poskytovani kompatibilnich, interoperabilnich a kontinualnich informacnich
sluzeb o dopravnim provozu v redlném case v celé Unii dle tohoto Nafizeni poskytuji silni¢ni
organy, spravci pozemnich komunikaci, provozovatelé mytného a zicastnéné strany v oblasti
dobijeni a ¢erpani paliva data o infrastrukture. Silni¢ni organy, spravci pozemnich komunikaci
a provozovatelé mytného dale poskytuji data o predpisech a omezenich; a silni¢ni organy,
spravci pozemnich komunikaci, drzitelé dat generovanych ve vozidle a poskytovatelé sluzeb
pak poskytuji data o stavu a vyuzivani sité.

Natizeni tedy dopada na subjekty, které drzi data definovana prilohou tohoto natizeni bez
ohledu na jejich pravni povahu. Vétsinou se bude jednat o vefejné subjekty, ale pokud budou
soucasti dopravni infrastruktury, tak dopada toto nafizeni i na subjekty soukromé. Ptikladem
Ize uvést soukromé provozovatele délni¢nich Usekd v ramci PPP projektl, provozovatele
dobijecich bod(, kterymi jsou Casto sité ¢erpacich stanic ¢i energetické spolecnosti.

Prislusni drzitelé dat zajisti aktualizaci vySe uvedenych dat v ¢asovém ramci umoziujicim
spolehlivé a ucinné vyuzivani dat v informacnich sluzbach o dopravnim provozu v redlném case
a poskytnou uZivatelim dat tyto aktualizace pfedem, jsou-li znamy a je-li to mozné. Pfislusni
drzitelé dat taktéz musi vCas opravit jakékoli nepfesnosti, které zjistili ve svych datech nebo o
nichZ je informovali uzZivatelé a konecni uzivatelé dat.

e Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se
dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani
multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii (UF¥. vést. L 272,21.10.2017, s. 1),
které bylo zménéno a doplnéno nafizenim €. 2024/490 ze dne 29. 11. 2023 (UF. vést. L, 13. 2.
2024, s.1)

Toto nafizeni se vylu¢né nezaméruje na silni¢ni dopravu, ale pokryva celou oblast cestovani, tj.
nejen individualni automobilovou dopravu, ale verejnou osobni dopravu vcetné linkové
autobusové, méstské hromadné a drdzni dopravy a zahrnuje také cyklistickou a aktivni dopravu
(mobilitu) a dopravu na vyZzadani, napr. kyvadlova doprava, taxisluzba, sdileni automobil(, ci
pronajem jizdnich kol. Nafizeni ma tak vyrazny pfesah multimodalni (pfeprava zajistovana
nejméné dvéma rlznymi druhy dopravy jednim nebo vice dopravci na stanoveném lzemi v
ramci IDS) i intermodalni (integrace VHD jak s IAD prostfednictvim P+R, tak se sdilenou a aktivni
mobilitou). Nafizeni fesi poskytovani informacnich sluzeb o cestovani v ramci EU ve tfech
definovanych urovnich sluZzeb na zakladé stanovenych typU dat: (1) statickd data: vychozi
a cilové misto cesty (adresa), nastupni a vystupni misto, trasa prvni a posledni mile, trasa
spojeni, vCetné geometrie, spojeni, prestupni mista, jizdni fady, nasazend vozidla,
bezbariérovost, parkovisté P+R, sdileni jizdnich kol, elektromobilita, tarifni podminky atd.;
(2) dynamicka data: situace pfi cestovani v redlném case, vyluky, funkénost zafizeni, Casy
odjezdu, dostupnost dobijecich stanic atd.
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Na zakladé ¢lanku 5 odst. 6 a ¢lanku 6 odst. 7 nemaji poskytovana data obsahovat osobni udaje.

Dopravni organy, provozovatelé dopravy, provozovatelé infrastruktury nebo poskytovatelé
sluzby dopravy na vyzadani poskytuji (zpFistupfuji) pro jednotlivé druhy dopravy staticka data
o cestovani a dopravnim provozu a historickd a zjiSténa data o dopravnim provozu
prostfednictvim vnitrostatniho pfistupového bodu v poZzadovanych formatech. Tato povinnost
se vztahuje jak na vefejné, tak i na soukromé subjekty.

Dynamicka data o cestovani a dopravnim provozu pro jednotlivé druhy dopravy budou
poskytovana prostfednictvim vnitrostatniho pfistupového bodu dopravnimi organy,
provozovateli dopravy, provozovateli infrastruktury nebo poskytovateli sluzby dopravy na
vyzadani jen pokud se ¢lenské staty rozhodnou tato data poskytovat.

API, kterd poskytuji pristup k statickym datim o cestovani a dopravnim provozu
prostfednictvim vnitrostatniho pfistupového bodu, jsou verejné pfistupnd, aby se mohli
uzivatelé a koncovi uzivatelé zaregistrovat za Ucelem ziskani pristupu.

Dojde-li ke zménam, musi byt pfislusna statickd a dynamickd data o cestovani a dopravnim
provozu dopravnimi orgdny, provozovateli dopravy, provozovateli infrastruktury nebo
poskytovateli sluzby dopravy na vyzadani prostfednictvim vnitrostatniho pristupového bodu
vcas aktualizovdna. Tyto subjekty musi v€as opravit jakékoli nepresnosti, které ve svych datech
zjistily nebo o nichz je informovali uZivatelé dat nebo koncovi uZivatelé.

Na vyzadani poskytnou poskytovatelé informacnich sluzeb o cestovani jinému poskytovateli
informacnich sluzeb vysledky stanoveni trasy na zakladé statickych a pokud moZno
i dynamickych dat, pficemZz podminky propojeni informacnich sluzeb o cestovani jsou
stanoveny ve smluvnich ujedndnich mezi poskytovateli informacnich sluzeb o cestovani.

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zafi 2023 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zruseni smérnice 2014/94/EU (UF. vést. L 234,
22.9.2023,s. 1)

Z pohledu poskytovani dat se toto nafizeni vztahuje na informace o zemépisném umisténi,
vlastnostech a sluzbach nabizenych u verejné pfistupnych dobijecich bodi a vydejnich stojant
s alternativnimi palivy. Dostupnost dat souvisejicich s dobijenim a ¢erpanim paliva a pfistup
k nim maji byt na zakladé vysledkd opatfeni na podporu programu ,Shromazdovani dat
tykajicich se dobijecich bodl / vydejnich stojand s alternativnimi palivy a jedineénych
identifikacnich koda aktérd elektromobility” (IDACS) ukonceného v roce 2022. Pozadavky na
druhy dat stanovené vtomto nafizeni by se mély vztahovat pouze na data, kterd jsou
k dispozici v digitdlnim strojové Citelném formatu.

Data tykajici se infrastruktury pro alternativni paliva maji ¢lenské staty do 31. prosince 2024
zptistupnit jako oteviena data prostfednictvim svého vnitrostatniho pfistupového mista
v souladu s nafizenim Komise v pfenesené pravomoci (EU)2022/670. Pro poskytovani
zminénych dat se také planuje vytvoreni spole¢ného evropského pristupového mista, které ma
do 31. prosince 2026 zfidit Evropska komise a které ma fungovat jako jednotnd brana EU pro
data zpfistupnéna jednotlivymi provozovateli vnitrostatnich pristupovych mist. Pfredpoklada
se, Ze spolecné evropské pristupové misto vytvofi pfislusny internetovy portdl a bude vychazet
ze stavajicich struktur a funkci Evropského strediska pro sledovani alternativnich paliv (EAFO)
ve spojeni s informacnim systémem TENtec. Spolecné pfistupové misto ma umoznovat pristup
k datdim s cilem nabidnout moZnost porovnavat informace o cenach a také mozZnost ziskat
informace o charakteristikdch infrastruktury pro alternativni paliva v jednotlivych ¢lenskych
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statech jako jsou pristupnost, dostupnost nebo vykonova kapacita. Kazdy clensky stat ma od
14. dubna 2025 zfidit organizaci pro registraci identifikatord (IDRO), ktera bude vydavat
a spravovat jedinecné identifikaéni kody (ID) k identifikaci provozovateld dobijecich bodl
a poskytovateld sluzeb mobility.

Do 14. dubna 2025 provozovatelé verejné pristupnych dobijecich bodl a vydejnich stojan(
s alternativnimi palivy, nebo pfipadné na zakladé jejich vzajemného ujednani s vlastniky téchto
bod( a stojanl prislusni vlastnici, zajisti bezplatné dostupnost statickych a dynamickych dat
o infrastrukture pro alternativni paliva, kterou provozuji, nebo o sluzbach, které jsou s takovou
infrastrukturou, jiZz poskytuji nebo zajistuji externé, neoddélitelné spjaty. Zpfistupni se tyto
druhy dat:

a) staticka data vefejné pristupnych dobijecich bodl a vydejnich stojani s alternativnimi
palivy:
i) zemépisné umisténi dobijecich bodu a vydejnich stojand s alternativnimi palivy,
ii) pocet konektort,
iii) pocet parkovacich mist pro osoby se zdravotnim postiZzenim,
iv) kontaktni Udaje vlastnika a provozovatele dobijeci stanice a ¢erpaci stanice,
v) oteviraci doba;

b) dalsi staticka data vefejné pristupnych dobijecich bodu:
i)ID kédy minimalné provozovatele dobijeciho bodu,

ii) druh konektoru,

iii) druh proudu (stfidavy/stejnosmérny),

iv) maximalni vystupni vykon (kW) dobijeci stanice,
v) maximalni vystupni vykon (kW) dobijeciho bodu,
vi) kompatibilita s typem vozidla;

c) dynamicka data vefejné pfistupnych dobijecich bodt a vydejnich stojanti s alternativnimi
palivy (nevztahuje se na vefejné pfistupné dobijeci body, které za sluzbu dobijeni
nevyZaduji platbu):

i) provozni stav (provozuschopny/mimo provoz);

ii) dostupnost (pouzivany/nepouzivany);
iii) cena za jednorazovou sluzbu,
iv) dodévana elekttina je ze 100 % z obnovitelnych zdrojl (ano/ne).

Kazdy provozovatel verejné pristupnych dobijecich bodl a vydejnich stojan( s alternativnimi
palivy, nebo pfipadné na zadkladé jejich vzdjemného ujednani s vlastnikem téchto bodl
a stojanl pfislusny vlastnik, zfidi aplikacni programovaci rozhrani (dale jen ,API“), které
poskytuje bezplatny a neomezeny pfistup k datlm uvedenym vyse, a predloZi informace
z tohoto API vnitrostatnim pristupovym boddm.

Nova smérnice ITS — dosud netransponovana do pravniho ramce €R

Nejpozdéji do 21. prosince 2025 bude muset byt do ¢eského pravniho fadu transponovana smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2661 ze dne 22. listopadu 2023, kterou se méni smérnice
2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém v oblasti silniéni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy (UF. vést. L 2661, 30.11.2023). Revidovana smérnice ITS se zaméfuje
na procesni stranku oblasti sbéru, pfenosu, vyhodnoceni, distribuce a publikace dopravnich informaci,
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které jsou zpfistupnény pro poskytovani rliznych sluzeb ITS na zakladé stanovenych povinnosti si
vzajemné vyménovat data a informace (zejména mezi organizacemi verejného sektoru). Smérnice
s sebou Zadné nové povinnosti pro soukromy sektor neptinasi, a tak jsou povinnosti soukromého
sektoru urceny v jednotlivych specifikacich, tj. v delegovanych aktech Komise (viz vyse).

Soubéiné projedndvana revize nafizeni TEN-T stanovuje poZadavky na rozsah technologického
vybaveni této sité, a to zakladni technické prostiedky ITS jako senzory pro sbér dat, svételna navéstidla,
proménna dopravni znaceni, hardware a software komunikacnich a informacnich prostredk( atd.

V dlivodové casti vySe uvedené revidované smérnice se uvadi, Ze Clenské staty zfidily vnitrostatni
pfistupova mista, ktera organizuji pfistup k datim souvisejicim s dopravou a jejich opétovné pouziti
s cilem podpofit poskytovani celounijnich interoperabilnich sluzeb ITS v oblasti cestovani a dopravniho
provozu koncovym uzivatellim. Tato data souvisejici s dopravou by méla byt k dispozici ve strojové
¢itelném formatu v rozsahu stanoveném v revidované smeérnici. Vnitrostatni pfistupova mista jsou
spole¢né s pfipadnymi existujicimi regiondlnimi a mistnimi pfistupovymi misty v ¢lenskych statech
dlleZitou soucasti spolecného evropského datového prostoru pro mobilitu v rdmci evropské strategie
pro data a mély by se vyuZzivat, zejména pokud jde o pfistupnost dat.

Dale se dlvodové casti konstatuje, Ze pokud specifikace, které maji byt vypracovany podle této
smérnice, zahrnuji zpracovani osobnich udaji, mély by stanovit odpovidajici a vhodné zaruky ochrany
osobnich udaji v souladu s pozadavky natizeni (EU) 2016/679 a smérnice 2002/58/ES, a to i pokud jde
o maximalni dobu uchovavani Gdaji a anonymizaci nebo pseudonymizaci Udajd. AniZ jsou dotceny
jakékoli zvlastni pozadavky stanovené v pravnich predpisech Unie tykajici se pouZivani anonymnich
nebo pseudonymizovanych udajli, mély by byt zejména v pfipadé, Ze je mozné dosdhnout sledovanych
ucell stejnym zplisobem, pfi zpracovani osobnich Gdajd a tam, kde je to technicky mozné, pouzivany
anonymizované Udaje. Pouzivani osobnich udajd vyplyvajicich ze vzorcl mobility nebo rozpoznavani
obliceje nesmi vést k Zadné formé socialni diskriminace. Kromé toho by v téchto specifikacich nebo
pfipadné ve vnitrostatnim pravu mély byt stanoveny zaruky predevsim proti zneuziti, véetné
protipravniho pfistupu k udajim, jejich zmény nebo ztraty, vsouladu s poZadavky nafizeni
(EU) 2016/679 a smérnice 2002/58/ES.

Co se ty¢e samotné pravni Upravy, ¢lanek 4 bod 4 se mimo jiné dopliiuje o tato pismena:
21) ,dostupnost dat” je skutecnost, Ze data existuji v digitalnim strojové citelném formatu;
22) ,vnitrostatni pfistupové misto” je digitalni rozhrani zfizené clenskym statem, které
predstavuje jednotné pristupové misto k datim (vymezené ve specifikacich uvedenych
v ¢lanku 6);
23) ,,pfistupnost dat” je skutecnost, Ze je mozné pozadovat a obdrzZet data v digitalnim strojové
¢itelném formatu;
24) ,,multimodalni digitalni sluzba v oblasti mobility” je sluzba poskytujici informace o datech
o dopravnim provozu a cestovani, napfiklad umisténi dopravnich zafizeni, jizdni fada,
dostupnosti nebo tarifli pro vice neZ jeden druh dopravy, kterda mulZe zahrnovat prvky
umoznujici provadéni rezervaci i plateb nebo vydavani prepravnich dokladd.

Revidovanda smérnice o ITS obsahuje také novou pfilohu €. Ill ,,Seznam druhd dat“ a ptilohu €. IV.
,Seznam sluzeb ITS”.
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Ptiloha Il uvadi druhy (typy) dat podle jednotlivych kategorii, pro které je tfeba zajistit dostupnost
prostfednictvim vnitrostatnich pristupovych mist, a to do data uvedeného pro kazdy typ dat a na
stanoveném rozsahu sité (viz tabulka dale v textu).

Tabulka obsahuje treti a ¢tvrty sloupec s rozdilnymi terminy pro naplnéni povinnosti na zakladé:

- ¢&l. 6a odst. 1 druhého pododstavce: ,Clenské staty zajisti, aby byla neprodlené zpfistupnéna
data odpovidajici podkladovym informacim, které byly vytvofeny nebo aktualizovany
v terminu uvedeném ve tfetim sloupci pfilohy Il nebo po tomto terminu*;

- ¢l. 6a odst. 1 tfetiho pododstavce: ,Clenské staty rovnéi zajisti, pokud neni v pfiloze I
stanoveno jinak, aby byla dal$i data odpovidajici vSem stavajicim podkladovym informacim,
které byly vytvofeny nebo aktualizovany pfed terminem uvedenym ve ¢tvrtém sloupci
uvedené pfilohy, zpfistupnéna neprodlené po tomto terminu.”

Podstata rozdilu spocivd vtom, Ze pokud je vytvorena nova informace nebo je informace
aktualizovdna, je tfeba informaci prevést do strojové Citelného formatu a zpfistupnit ji prostfednictvim
vnitrostatniho pfistupového mista. Tento krok odpovidd 3. sloupci v Pfiloze lll. Jednd se tedy
o informaéni ,,novinky“ nebo ,aktualizace”. Ctvrty sloupec stanovuje datum, kdy musi byt viechna
urcenda data digitalizovana (availability - dostupnost) a zpfistupnéna (accessibility) prostfednictvim
vhitrostatniho pfistupového mista a plsobi tedy ,,zpétné” na vSechna takto uréena jiz vytvorena data

Pro nékteré druhy (typy) dat neni ve ¢tvrtém sloupci termin stanoven, protoZe realiza¢ni Ihlita bude
pozdéji definovana prostfednictvim delegovaného aktu EU. Rovnéz pro dynamické/docasné druhy
(typy) dat ¢tvrty sloupec neplati, protoZze doba trvani téchto typl dat je velmi kratka.
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Druh dat

Zemépisné pokryti

Termin uvedeny v

¢l. 6a odst. 1
druhém
pododstavci

Termin uvedeny v
¢l. 6a odst. 1 tietim
pododstavci

1. Data tykajici se poskytovani informacnich a navigacnich sluzeb pro silni¢ni provoz v celé EU (jak jsou uvedeny v pfiloze I,

prioritni oblast I, body 1.2 a 1.3):

1.1. Kategorie: Statické a dynamické dopravni predpisy, jsou-li relevantni, tykajici se:

Podkategorie:

- podminek pfistupu do tunelt

- podminek pfistupu na mosty

- omezeni rychlosti

- zdkazll predjizdéni pro tézka
nakladni vozidla

- omezeni
hmotnosti/délky/sitky/vysky

Hlavni transevropska silniéni sit

31. prosince 2025

31. prosince 2027

Globdlni transevropska sit pro silnice,
jiné dalnice a useky hlavnich silnic, na
nichz je celkovy ro¢ni priimérny provoz
vice neZ 8 500 vozidel za den, a vSechny
silnice ve méstech tvoficich stfed
jednotlivych méstskych uzl(, jak jsou
vymezeny v ¢l. 3 pism. p) nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2013 a uvedeny v daném
nafizeni, vcetné uzll spravovanych
danymi mésty

31. prosince 2026

31. prosince 2028

Podkategorie:
- jednosmérné ulice

Silni¢ni infrastruktura ve méstech
tvoficich stfed jednotlivych méstskych
uzll, jak jsou vymezeny v €l. 3 pism. p)
nafizeni (EU) ¢. 1315/2013

31. prosince 2025

31. prosince 2027

Podkategorie:
- predpisy pro nakladni dopravu

Silni¢ni infrastruktura ve méstech
tvoficich stfed jednotlivych méstskych
uzll, jak jsou vymezeny v €l. 3 pism. p)
nafizeni (EU) ¢. 1315/2013

31. prosince 2026

Akty v prenesené
pravomoci,  které
maji byt pfijaty
podle ¢l. 7 odst. 1a
pism. a), b) ac)

Podkategorie:
- smér jizdy ve stfidavych jizdnich
pruzich

Hlavni a globalni transevropska sit pro
silnice, jiné dalnice a useky hlavnich
silnicc na nichz je celkovy ro¢ni
primérny provoz vice nez 8 500
vozidel za den, a vsechny silnice ve
méstech tvoficich stfed jednotlivych
méstskych uzld, jak jsou vymezeny v ¢l.
3 pism. p) natizeni (EU) ¢. 1315/2013 a
uvedeny v daném nafizeni, véetné uzld
spravovanych danymi mésty

31. prosince 2026

Akty v prenesené
pravomoci, které
maji byt  pfijaty
podle ¢l. 7 odst. 1a
pism. a), b) a c)

Podkategorie:
- plany dispozi¢nich
dopravnich komunikaci

reSeni

Hlavni a globdlni transevropska sit pro
silnice, jiné dalnice a useky hlavnich
silnicc na nichz je celkovy ro¢ni
primérny provoz vice nez 8 500
vozidel za den, a vsechny silnice ve
méstech tvoficich stfed jednotlivych
méstskych uzld, jak jsou vymezeny v ¢l.
3 pism. p) nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 a
uvedeny v daném nafizeni, véetné uzld
spravovanych danymi mésty

31. prosince 2028

Akty v prenesené
pravomoci, které
maji byt pfijaty
podle ¢l. 7 odst. 1a
pism. a), b) a c)

Podkategorie:
- trvald omezeni pristupu

Hlavni a globélni transevropska sit pro
silnice, jiné dalnice a useky hlavnich
silnicc na nichz je celkovy ro¢ni
prdmérny provoz vice nez 8 500
vozidel za den, a vSechny silnice ve
méstech tvoficich stfed jednotlivych
méstskych uzld, jak jsou vymezeny v ¢l.
3 pism. p) nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 a
uvedeny v daném nafizeni, véetné uzld
spravovanych danymi mésty

31. prosince 2026

Akty v prenesené
pravomoci, které
maji byt  pfijaty
podle ¢l. 7 odst. 1a
pism. a), b) ac)
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Druh dat

Zemépisné pokryti

Termin uvedeny v

¢l. 6a odst. 1
druhém
pododstavci

Termin uvedeny v
¢l. 6a odst. 1 tietim
pododstavci

Podkategorie:

- hranice omezeni, zakaz( nebo
povinnosti s platnosti pro danou
z6nu, aktualni pristupovy status a
podminky pro provoz %
regulovanych dopravnich zénach

Hlavni a globalni transevropska sit pro
silnice, jiné dalnice a Useky hlavnich
silnicc na nichz je celkovy roc¢ni
pramérny provoz vice nez 8 500
vozidel za den, a vsechny silnice ve
méstech tvoficich stfed jednotlivych
méstskych uzld, jak jsou vymezeny v ¢l.
3 pism. p) nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 a
uvedeny v daném nafizeni, véetné uzld
spravovanych danymi mésty

31. prosince 2026

Akty v prenesené
pravomoci, které
maji byt  pfijaty
podle ¢l. 7 odst. 1a
pism. a), b) ac)

1.2. Druhy dat o stavu sité:

Podkategorie:

- uzavirky silnic

- uzavirky jizdnich pruhd
- silni¢ni prace

Hlavni transevropska silni¢ni sit

31. prosince 2025

Globdlni transevropska sit

31. prosince 2026

Podkategorie:
- docasna opatreni v oblasti fizeni
provozu

Hlavni a globalni transevropska silni¢ni
sit

31. prosince 2028

Neni relevantni:
neplati zadna
povinnost

poskytnout  data,

kterd byla vytvorena
nebo aktualizovana
pred terminem
uvedenym ve tretim
sloupci této tabulky,
k dispozici podle ¢l.
6a odst. 1

2. Data tykajici se informacnich a rezervacnich sluzeb pro bezpecnd a chran

vozidla (jak jsou uvedeny v priloze |,

prioritni oblast Ill, bod 3.2):

éna parkovaci mista pro nakladni a uzZitkova

Kategorie: staticka data
Podkategorie:

- statickda data
parkovacich ploch
- informace o bezpecnosti a
vybaveni parkovaci plochy

tykajici  se

Hlavni transevropska silni¢ni sit

31. prosince 2025

31. prosince 2026

Globalni transevropska sit

31. prosince 2026

31. prosince 2027

Kategorie: dynamicka data
Podkategorie:

- dynamicka data o dostupnosti
parkovacich mist, véetné uvedeni,
je-li parkovisté obsazené,
uzaviené, nebo o poctu volnych
mist k dispozici

Hlavni a globalni transevropska silni¢ni
sit

31. prosince 2027

Neni relevantni:
neplati zadnd
povinnost

poskytnout  data,

ktera byla vytvorena
nebo aktualizovana
pred terminem
uvedenym ve tretim
sloupci této tabulky,
k dispozici podle €l.
6a odst. 1
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Druh dat

Zemépisné pokryti

Termin uvedeny v

¢l. 6a odst. 1
druhém
pododstavci

Termin uvedeny v
¢l. 6a odst. 1 tietim
pododstavci

3. Data o zjisténych udélostech nebo podminkach tykajicich se minimalnich univerzalnich informaci
souvisejicich s bezpecnosti silnicniho provozu (jak jsou uvedeny v pfiloze |, prioritni oblast lll, bod 3.3):

o dopravnim provozu

Kategorie: dynamicka data
Podkategorie:

- docasné kluzka vozovka
- zvitata, osoby,
predméty na vozovce

- nezajisténé misto nehody

- kratkodobé prace na silnici

- vozidlo v protisméru

- nezajisténa zablokovana silnice

prekazky,

Hlavni a globalni transevropska silni¢ni
sit a jiné délnice do uvedené sité
nezahrnuté

31. prosince 2025

Podkategorie:

- snizena viditelnost
- mimoradné
podminky

povétrnostni

Hlavni a globalni transevropska silni¢ni
sit

31. prosince 2026

Neni relevantni:
neplati zadna
povinnost

poskytnout  data,

ktera byla vytvorena
nebo aktualizovdna
pred terminem
uvedenym ve tretim
sloupci této tabulky,
k dispozici podle ¢l.
6a odst. 1

4. Statickd data o multimodalni dopravé tykajici se multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii (jak jsou
uvedeny v priloze |, prioritni oblast I, body 1.1 a 1.3):

Kategorie

Umisténi zjisténych pristupovych
uzld pro vsechny druhy pravidelné
dopravy, véetné informaci o
pristupnosti pristupovych uzl( a
cest v mistech prestupu (napf.
existence vytah, eskalator)

Meéstské uzly vymezené ¢l. 3 pism. p)
nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 a uvedené v
daném nafizeni, véetné uzld
spravovanych danymi mésty

31. prosince 2026

Cela dopravni sit Unie

31. prosince 2028

Akty v prenesené
pravomoci, které
maji byt pfijaty
podle ¢l. 7 odst. 1a
pism. a), b) a c)

Pfiloha IV uvadi seznam sluzeb ITS, které maji byt zavedeny do stanoveného data na stanoveném

rozsahu Uzemi:

Sluzba

Zemépisné pokryti

Datum

prioritni oblast Ill, bod 3.3

Sluzba minimalnich univerzalnich informaci o
dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti
silni¢niho provozu, jak je uvedena v pfiloze |,

Hlavni a globalni transevropska silni¢ni sit

31. prosince 2026

V soucasnosti neni mozné s jistotou predjimat, jaké nové zakonné povinnosti na zakladé zminéné

transpozice budou pro poskytovatele sluzeb ITS stanoveny v relevantnim pravnim predpise CR.

V souladu s dosud vydanymi delegovanymi akty EU musi v kazdém clenském staté EU existovat

vhnitrostatni pristupové misto (National Access Point — NAP), kde se aktudlni dopravni informace sbiraji,

publikuji a distribuuji uzivatelim (jakymkoli vefejnym nebo soukromym subjektlm, které pouZivaji

vnitrostatni pristupové misto jako napf. dopravni Urady, dopravci, poskytovatelé informacnich sluzeb

o cestovani, vyrobci digitalnich map, poskytovatelé sluzby dopravy na vyzadani a spravci dopravni

infrastruktury). Tuto roli v CR plni, pro informace o dopravnim provozu souvisejicich s bezpe&nosti

silniéniho provozu Narodni dopravni informaéni centrum (NDIC) RSD CR, ve kterém se v nepretrzitém

provozu zpracovavaji dopravni data z celé CR a které je centralnim technickym, technologickym,

provoznim i organiza¢nim pracovistém Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI). NDIC pfijima

jak statické, tak primarné dynamické dopravni informace od celé rady dalSich systému provozovanych

jak vefejnymi institucemi (nap¥. Policie CR, HZS, regionalni DIC, CRO — Zelend vina), tak i privatnimi
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institucemi (provozovatelé asistencnich sluzeb). JSDI je provozovan v souladu s § 124 odst. 3 zdkona
€. 361/2000 Sbh. ve znéni pozdéjsich predpist, a v souladu s vyhlaskou ¢. 3/2007 Sb., o celostatnim
dopravnim informacénim systému.

V ramci NDIC RSD CR je zFizen ,Narodni registr dopravnich informaci“ (registr), ktery slou#i tuzemskym
i zahraniénim zdjemcim o odbér dopravnich informaci. Registr poskytuje zejména prehled
poskytovateld, jejich zdroji dopravnich informaci, véetné technického popisu formatl a protokolu
vymeény, a v neposledni radé i informace, s kym a jak odbér informaci sjednat. Obsahuje tedy nékteré
funkce a nékteré informace vyZzadované od budouciho Narodniho ptistupového bodu (NAP) dle
novelizované smérnice EU (2010/40).

Na drovni statu je rovnéz potreba doresit vytvoreni a provozovani vnitrostatniho pristupového mista
v souladu s nafizenim EU 2017/1926 (MMTIS), které souvisi s cestovanim nejen z pohledu informaci
o silnicnim provozu a s nim souvisejicich dalSich informaci, ale které také souvisi s informacemi
o planovani a aktualni situaci v jednotlivych druzich verejné osobni dopravy (tzv. multimodalni
informace o dopravnim provozu a o cestovani). CIS JR provozovany v CR obsahuje néktera data
vyzadovana nafizenim MMTIS, jedna se vSak pouze o malou ¢ast vSech dat. Lze tedy shrnout, Ze NDIC
ani CIS JR neni mozné po technické, organizacni ani pravni strance povazovat za NAP ve smyslu
smérnice a nafizeni ITS.

V primé souvislosti s vytvorenim vnitrostatniho pristupového mista (NAP) pro MMTIS je dulezZité
pfipravit organizacni model, v rdmci néhoZ budou popsany povinnosti jednotlivych klicovych subjektt
tak, aby byly nejen striktné naplfiovdny povinnosti dané natizenim MMTIS, ale aby byla také iniciovana
snaha drziteld dat prabéiné dopliovat seznam datovych sad, které budou poskytovany
prostfednictvim NAP.

V oblasti vymény dopravnich dat v soucasnosti probihaji na Urovni EU prace na vylepseni mechanismu
spoluprace (federalizace) jednotlivych vnitrostatnich pfistupovych mist (National Access Points — NAPs)
s cilem vytvofit sit EU pro vyménu dat o dopravé a také vytvofit mechanismy, jak data ziskavat
v pozadovaném objemu a formatu, jak ovérovat jejich kvalitu a jak je publikovat tfetim strandm za
nediskriminaénich podminek.

Pro zlepSeni koordinace a harmonizace evropskych vnitrostatnich pristupovych mist vznikl projekt
s ndzvem NAPCORE (National Access Point Coordination Organization for Europe)’ s cilem detailngji
vymezit organizacni podminky vymén, zpfistupnéni a pouzivani dat o dopravnim provozu a o cestovani,
které jsou poskytovany prostrednictvim NAP.

Jednotlivé specifikace tzn. delegované akty Komise obsahuji pravidla pro stanoveni parametr(
tykajicich se kvality a vhodnosti pro pouZiti. V pfislusnych pfipadech, a zejména je-li to odivodnéno v
zajmu bezpecnosti a interoperability, specifikace zahrnuji pravidla pro posuzovani shody a dozor nad
trhem, véetné ochranné dolozky, v souladu s rozhodnutim ¢. 768/2008/ES.

5 https://napcore.eu/
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Posouzeni shody ma za cil provéfit, zda jsou uvadény na trh a do provozu pouze ty soucasti ITS, které
napliuji poZadavky stanovené v delegovanych aktech EU. Tato oblast je v sou¢asné dobé podrobnéji
feSena ve zminéném projektu NAPCORE.

Jak plyne z nového znéni ¢l. 6 odst. 6 smérnice 2010/40, ¢lenské staty mohou urdit jeden nebo vice
subjektd pfislusnych k posuzovani souladu s poZadavky stanovenymi ve specifikacich, s vyhradou
zvlastnich pravidel pro posuzovani, kterd jsou v nich stanovena. Je ale povinnosti ¢lenskych stat(
posuzovani shody dle jednotlivych provadécich aktl Smérnice ITS provadét. Nyni tedy neni stanoven
na narodni Urovni subjekt, ktery by byl zodpovédny za posuzovani shody a uréovani miry kvality
poskytovanych dat.

Legislativa souvisejici s Zelezni¢ni dopravou
Data vyZadovana z prostredi Zelezni¢ni dopravy upravuje jak evropska, tak ceska legislativa.

Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) predstavuji zvlastni typ legislativy v oblasti Zeleznice.
Pro oblast vnitrostatniho pfistupového mista jsou relevantni TSI dle Smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797° o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii (se IhGtami pro
zavedeni, které byly prodlouZeny smérnici EU 2020/7007) a dle souboru evropskych nafizeni pro
jednotlivé oblasti technickych specifikaci pro interoperabilitu a jejich pfiloh. Pro potteby vnitrostatniho
pfistupového mista jsou relevantni zejména technické specifikace pro interoperabilitu tykajici se
vyuZiti telematiky v osobni dopravé (TAP TSI, Nafizeni Komise (EU) €. 454/20118 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,vyuziti telematiky v osobni dopravé” transevropského
Zeleznicniho systému) a vyuZiti tykajici se pfistupnosti Zelezni¢niho systému EU pro osoby se
zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (PRM TSI, Natizeni EU
¢. 1300/2014°). Tato nafizeni ukladaji ¢lenskym statim EU zajistit dostupnost nékterych statickych
i dynamickych informaci:

e Statické informace zahrnuji informace o jizdnim Fadu, o sluzbach pro cestujici ve vlacich
(fazeni, minibar, WiFi, informace pro s omezenou schopnosti pohybu a orientace ...) pro to
dané planovaci obdobi, o topologii infrastruktury a stanic véetné interiérd (v souc¢asné dobé
tato podmnotZzina informaci neni poskytovana v dostatecnych podrobnostech) a o jizdném
(dopravci s odkazem na obchodni tajemstvi tato data v soucasné dobé nesdileji);

e Dynamické informace navazuji na informace statické, a jedna se o informace o poloze vlaku,
o odchylkach od jizdniho fadu, o pripojich a jejich garantovani v pfipadé odchylek,
o mimoradnostech v provozu (vyluky, nehody, nepfedpoklddané omezeni v provozu),
o zménach razeni vlaku (vyfazeni vozu apod.) nebo v poskytovanych sluzbach (zejména téch
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace — i ve stanicich), a dale pak ocekavany
Cas prijezdu ("estimated time of arrival" — ETA) a pfedpovéd jizdy vlaku ("train running
forecast").

Poskytovani vyse uvedenych informaci zarover spada pod nafizeni EU 2021/782 o pravech
a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni prepraveé, které se vSsak odkazuje na dalsi nafizeni, v€etné téch
o TSI. Zminéné naftizeni souvisi s informovanim cestujicich o jejich pravech na ndhradu skody na

6 UF. vést. L 138, 26.05.2016, s. 44
7 UF. vést. L 165, 27.05.2020, s. 27
8 Ur. vést. L 123, 12.05.2011, s. 11
9 Ut. vést. L 356, 12.12.2014, s. 110
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zakladé relevantnich dat o zpoZdéni a zruseni spoju, kterda budou vyuZita pfi posouzeni prava na
nahradu Skody.

V soucasné dobé (Q1l 2024) probiha stale zménové fizeni, v jehoZ rdmci se jesté uvazuje o zahrnuti
informaci o ndhradni autobusové dopravé a jejich zastavkach, se kterymi souvisi zaloZzeni narodnich
alokaénich organu, které by mély koordinovat jednotnost popisu infrastruktury.

Dalsi relevantni legislativou je zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ktery v § 40 odst. 2
a ddle uklddd povinnost poskytovat informace o jizdnich fadech i do celostatniho informaéniho
systému o jizdnich fadech (CIS JR) vedeného Ministerstvem dopravy (viz dale).

V soucasné dobé existuji nékteré legislativni prekryvy pravnich predpisd EU a CR. Poskytovani
informaci a dat ("availability and accessibility —dostupnost a pfistupnost") z prostredi Zeleznice definuji
evropské prdvni predpisy. Napf. poskytovani dynamickych informaci je definovano velmi neurcitym
zpUsobem v élanku 9 a 10 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/782%° o pravech
a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé, zatimco v TSI je v rdmci jejich revize navrzen odlisny
zpUsob dostupnosti informaci a dat (obsah je ale shodny). V soucasné dobé nejsou presné stanoveny
a ujednoceny formaty pro datovou vyménu (komunikaci), protoze ceska i evropska legislativa byla
zamérena (a je stale platnd) na pouiiti v silni¢ni dopravé. Zelezniéni doprava, resp. datovy format
pouZivany na Zeleznici, je nyni doplnén v pfiloze Nafizeni o TAP TSI 454/2011*. MoZnosti, jak tuto
rozdilnou situaci resit, je konverze v datovych formatech.

Dale neni v pravnich predpisech vyfeSen popis infrastruktury a odpovédnosti za jeho popis jednoticim
zpUsobem pro jednotlivé povinné subjekty.

V soulasnosti je v ramci revize!? TAP TSI pfedloZen k odsouhlaseni orgdnu RISC (Railway
Interoperability and Safety Committee) pfislusny legislativni navrh Agentury EU pro Zeleznice (EUAR —
European Union Agency for Railways). Po souhlasu RISC s timto navrhem bude pfislusné natizeni EU
vyhlaseno v Ufednim véstniku EU. Poté nastane pod vedenim ERA proces zménového fFizeni
technickych dokumentu (pfiloh natizeni) takovym zplsobem, aby byly specifikace v souladu s textem
zménéného prdvniho predpisu. Predpoklada se, Ze v ramci nasledného zménového cyklu budou
rozdélena Nafizeni TAP TSI na Nafizeni o komunikaci manaZera infrastruktury s dopravci a dopravci
mezi sebou (spolecné provozni a fidici procesy) a Nafizeni TAP Retail (o prodeji jizdnich doklad(
a souvisejicimi procesy). Budou se tedy muset zménit také na tyto ¢innosti navazané datové struktury
a komunikacni pravidla.

Pro jednotlivé povinné subjekty (resp. ty, které jsou v CR odpovédné za zménova Fizeni a revize viech
dotcenych pravnich predpist) vyplyva ukol iniciovat a dohodnout se na ndvrhu zmén tak, aby byla
zajiSténa jednotnost v oblasti vyZzadovanych informaci a dat a konsistentni popis povinnosti vsech
povinnych subjektl v této oblasti (jedna se v podstaté o to, aby kazdy dokument obsahoval shodné

10Uk, vést. L 172, 17.05.2021, s. 1

1 Uk, vést. L 123, 12.05.2011, s. 11

12 Revizni cyklus 2022 v soucasné dobé (Q1 2024) neni dokonéen a je ve zpozdéni asi 18 mésic
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pozadavky). Rovnéz je tfeba upravit a sjednotit casovy soulad a jednotnost v fizeni procesu zavadéni
vSech opatfeni do praxe, jinak hrozi riziko, zZe cely systém nebude spravné fungovat.

Celostatni informacni systém o jizdnich fadech a souvisejici narodni legislativa

Celostatni informaéni systém o jizdnich fadech (CIS JR) v Ceské republice je informaéni systém verejné
spravy obsahujici jizdni fady vefejné osobni dopravy, ktery byl vytvoren v letech 1998-1999 na
objednavku ministerstva dopravy a spojd. Novelou zakona ¢. 150/2000 Sb. byl pojem s ucinnosti od
1. ¢ervence 2000 zaveden do § 2, § 17 a § 41 zadkona o silni¢ni dopravé €. 111/1994 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisU, a organizace systému byla na zakladé zakonného zmocnéni upravena § 7 vyhlasky
¢. 388/2000 Sh. K provozovani systému zakon zmocriuje ministerstvo dopravy (plvodné ministerstvo
dopravy a spoju), které vsak podle zdkona muZe tuto svou povinnost delegovat na jinou pravnickou
osobu. Zakon ¢. 111/1994 Sb. zajistil povinnost postupovani schvalenych jizdnich fadd verejné silnicni
linkové dopravy do systému a stanovil, Ze systém je veden ,pro potieby verejnosti“, pficemz rozsah
a formu poskytovani dat a sluzeb vSak nezmiriuje. Vyhlaska ¢. 122/2014 Sb. poprvé stanovila vystupy
ze systému, a to pouze zpristupnéni jizdnich fadd v zakladnim i datovém formatu, zatimco navazujici
sluzby jako vyhledava¢ spojeni a dodateéné zpracovani jizdnich fadd pro ucely vyhledavace
nezmifuje.

Pldvodné systém povinné zahrnoval pouze vefejnou silni¢ni linkovou dopravu mimo MHD, novelizace
z roku 2010 do néj zahrnula i méstskou autobusovou dopravu a Zelezni¢ni dopravu na celostatni draze
a regionalnich drahach. Méstské drahy jsou soucasti CIS JR prostiednictvim zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach. Lodni a leteckou dopravu a verejnou dopravu nemotorovymi vozidly do néj zakon
nezahrnuje.

Organizaci CIS JR popisuji ,,Metodicky pokyn ¢&. 4 k organizaci celostatniho informacniho systému o
jizdnich fadech” Gcinny od fijna 2010 a ,,Metodicky pokyn ¢€.5 k organizaci celostatniho informacniho
systému o jizdnich fadech” Uc¢inny od 1. zari 2014.

Hlavni teze vedeni CIS JR:

e Vedenim CIS JR je Ministerstvem dopravy povéfena pravnickd osoba CHAPS spol. s r.o. (dale
jen ,provozovatel CIS“).

e CIS JR obsahuje dle ustanoveni zakona o silni¢ni dopravé schvélené jizdni Fady linek vefejné
linkové dopravy véetné vsech linek méstské autobusové dopravy.

e CISJR obsahuje dle ustanoveni zékona o drahéch jizdni fady verejné drazni osobni dopravy na
draze celostatni a regionalni i jizdni fady verejné drazni osobni dopravy na draze tramvajové,
trolejbusové, specialni a lanové.

e Na zadkladé provadéjicich vyhlasek vyse uvedenych zakond jsou do CIS JR jsou predavany a
postupovany jizdni fady v elektronické podobé ve stanovenych datovych formatech
umoznujicich automatizované zpracovani a v elektronické graficky prehledné podobé
pro potreby cestujicich.

Pro elektronickou podobu jizdniho fadu jsou stanoveny nasledujici datové formaty.
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Jednotny datovy format 1.9 (dale téz jen ,,JDF 1.9“), ktery stanovuje format a strukturu dat
elektronické podoby jizdniho fadu verejné linkové dopravy, mimo méstskou autobusovou
dopravu (dale jen regionalni dopravy).

Jednotny datovy format 1.10 (dale téz jen ,JDF 1.10“), ktery stanovuje format a strukturu dat
elektronické podoby jizdniho fadu verejné linkové dopravy, méstské autobusové dopravy ci
verejné drdzni osobni dopravy na drdze tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové.

Od data ucinnosti Metodického pokynu €.5 k organizaci celostatniho informacniho systému o
jizdnich fadech je zaveden datovy format 1.11 (JDF 1.11). Datové formaty JDF 1.9 a JDF 1.10
muzZou byt dale pouzivany v rozsahu, v jakém nebudou v rozporu s Metodickym pokynem ¢. 5.

Datova struktura ve formatu XML umoziujici automatizované zpracovani jizdniho fadu
na draze celostatni a regionalni.

Jizdni fady musi obsahovat (v souladu s §§ 3-5 vyhlasky, resp. §§ 56-58 dopravniho uradu drah):

oznaceni linky;

Udaje o dopravci;

nazvy zastavek;

tarifni vzdalenosti;

Casy odjezdu spojq;

Ciselné oznaceni spojli

¢asovy rozsah provozu;

platnost jizdniho fadu;

udaje o smluvnich prepravnich podminkach;
znaceni bezbariérovych spoju;

dalsi udaje potifebné pro informovani cestujicich.

Terminy zmén JR, mimotadné zmény JR, vylukové JR.

Zmény jizdnich fada ve verejné vnitrostatni linkové dopravé lze provadét pouze v terminech
zverejnénych Ministerstvem dopravy v obchodnim véstniku. Z dlivodu verejného zajmu,
zdsahu vy$$i moci nebo uzavirky ¢i objizdky mdze DU rozhodnout o zméné jizdniho Fadu
i v dobé jeho platnosti k jinému terminu.

Dopravce, ktery zpracovava navrh jizdniho radu na draze tramvajové, trolejbusové, specialni
nebo lanové nebo jeho zmén jej predloZi ke schvaleni pfisluSnému draznimu Ufadu v terminu
stanoveném timto uradem.

Po ukonceni platnosti vylukového jizdniho fadu plati jizdni rad pavodni.

Planované zmény JR, véetné planovanych vyluk, musi byt postupovany do CIS JR pied
terminem zacatku jejich platnosti.

Metodicky pokyn €. 4 k organizaci celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech, soucasti je

popis datového formatu a datové struktury elektronické podoby jizdnich radl (jednotny datovy format

— VERZE 1.9) a popis datového formatu a datové struktury elektronické podoby jizdnich radu (jednotny
datovy format - VERZE 1.10). Ke staZeni je zde:

https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Jizdni-rady,-kalendare-pro-jizdni-

rady,-metodi-(1)/Jizdni-rady-verejne-dopravy/metodicky-pokyn-cis-4.pdf.aspx

Strana 18 / 21


https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Jizdni-rady,-kalendare-pro-jizdni-rady,-metodi-(1)/Jizdni-rady-verejne-dopravy/metodicky-pokyn-cis-4.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Jizdni-rady,-kalendare-pro-jizdni-rady,-metodi-(1)/Jizdni-rady-verejne-dopravy/metodicky-pokyn-cis-4.pdf.aspx

Priloha 1 Studie proveditelnosti NAP v2.0, Sdruzeni pro dopravni telematiku

Metodicky pokyn ¢€.5 k organizaci celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech, jehoZ soucasti
je popis datového formatu a datové struktury elektronické podoby jizdnich fadd JDF 1.11. je pak ke
stazeni zde:

https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Jizdni-rady,-kalendare-pro-jizdni-

rady,-metodi-(1)/Jizdni-rady-verejne-dopravy/metodicky-pokyn-cis-5.pdf.aspx

CIS JR obsahuje doplfiujici informace k jizdnim ¥addm dostupnym v podobé strojové zpracovatelnych
dat. Jsou to seznamy:

e Zastavek verejné linkové dopravy a drah tramvajovych, trolejbusovych, specidlnich
a lanovych.

o C(isel linek verejné linkové dopravy a &isel linek na drahach tramvajovych, trolejbusovych,
specialnich a lanovych.

e Dopravci verejné linkové dopravy a dopravci/provozovateld drah tramvajovych,
trolejbusovych, specidlnich a lanovych.

® Seznam Zeleznicnich stanic a zastavek.

® Seznam zelezni¢nich trati.

PFistup k datdim:

e Jednotlivé seznamy jsou ve formatu pro strojové zpracovani uloZeny v adresafi:
https://portal.cisjr.cz/pub/

e Jizdni rady verejné dopravy jsou v elektronické graficky prehledné podobé pro potieby
cestujicich dostupné na adrese: https://portal.cisjr.cz

e Strojové zpracovatelnd data o jizdnich Fadech jsou v ramci CIS JR zvefejnéna v ¢lenéni podle
nasledujicich kategorii:
o verejna linkova doprava
format JDF https://portal.cisjr.cz/pub/JDF/JDF.zip
format NeTEXx https://portal.cisjr.cz/pub/netex/NeTEx_VerejnaLinkovaDoprava.zip
o drahy tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
format JDF https://portal.cisjr.cz/pub/draha/mestske/JDF.zip
format NeTEx https://portal.cisjr.cz/pub/netex/NeTEx DrahyMestske.zip
o drahy celostatni a regiondini
format XML https://portal.cisjr.cz/pub/draha/celostatni/
format NeTEx https://portal.cisjr.cz/pub/netex/
o seznamy obsaZené v CIS JR

https://portal.cisjr.cz/pub/seznamy/

Popis datové struktury zverejnénych strojové dat:

® Popis datové struktury JDF jizdnich rad( verejné linkové dopravy a dopravy na draze
tramvajové, trolejbusové, specidlni a lanové je uveden v Metodickych pokynech ¢. 4 a 5
k organizaci Celostatniho informacniho systému o jizdnich radech.

e Popis datové struktury jizdnich fadl na draze celostatni a regionalni je uveden v adresafi pro
jizdni fady Zeleznic: https://portal.cisjr.cz/pub/draha/celostatni/szdc/
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e Vystupy z CIS JR ve formatu NeTEx spliiuji normu CSN P CEN/TS 16614-4, popis vystupd:
https://portal.cisjr.cz/pub/netex/CISIR _NeTEx.pdf

e Informace o obsahu seznam( CIS JR. Jednotlivé seznamy jsou zvefejnény ve formatu CSV.
S ohledem na charakter seznamd je jejich struktura tvofena jedinou polozkou na radku, ktera
odpovida jednomu zapisu v seznamu, napf. jméno dopravce nebo Cislo linky: popis-seznamy-
cis.pdf

Aktualizace:

e Aktualizace seznam( zastavek, cisel linek a dopravcl probihd 3x tydné s aktualizaci
pfislusnych sad jizdnich rada.

e Aktualizace seznamu Zelezniénich stanic a zastdvek a Zelezni¢nich trati probiha se zménou
jizdniho fadu (zpravidla nékolikrat do roka).

Pfi porovnani obsahu dat, kterymi systém CIS JR disponuje, sdaty, jejichi zpfFistupfiovani
prostrednictvim vnitrostatniho pfistupového mista pozaduje nafizeni EU 2017/1926 lze celkové fici, zZe
systém CIS JR mimo jiné neobsahuje 74dna staticka data Grovné 2 a 3 a rovné? neobsahuje 7adnd
dynamickd data. Lze tedy konstatovat, e soucasny CIS JR mdze byt pro vnitrostatni piistupového mista
zdrojem velmi malé ¢&asti dat, jejichz sbér a zpfistupfiovani prostiednictvim vnitrostatniho
pristupového mista nafizeni EU 2017/1926 vyZaduje.

V soucasné dobé existuji nékteré legislativni prekryvy pravnich predpisG EU a CR. Poskytovani
informaci a dat ("availability and accessibility —dostupnost a pfistupnost") z prostredi Zeleznice definuji
evropské prdvni predpisy. Napr. poskytovani dynamickych informaci je definovano velmi neurcitym
zpUsobem v ¢éldanku 9 a 10 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/782% o pravech
a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé, zatimco v TSI je v ramci jejich revize navrien odliSny
zpUsob dostupnosti informaci a dat (obsah je ale shodny). V souc¢asné dobé nejsou presné stanoveny
a ujednoceny formaty pro datovou vyménu (komunikaci), protoze Ceska i evropska legislativa byla
zaméfena (a je stale platnd) na poufiti v silniéni dopravé. Zelezniéni doprava, resp. datovy format
pouZivany na Zeleznici, je nyni doplnén v pFiloze Nafizeni o TAP TSI 454/2011%*. MoZnosti, jak tuto
rozdilnou situaci fesit, je konverze v datovych formatech.

Dale neni v pravnich predpisech vyfesen popis infrastruktury a odpovédnosti za jeho popis jednoticim
zpUsobem pro jednotlivé povinné subjekty.

V soulasnosti je v ramci revize’® TAP TSI pfedloZen k odsouhlaseni orgdnu RISC (Railway
Interoperability and Safety Committee) prislusny legislativni navrh Agentury EU pro Zeleznice (EUAR —
European Union Agency for Railways). Po souhlasu RISC s timto navrhem bude pfislusné natizeni EU
vyhlaseno v Urfednim véstniku EU. Poté nastane pod vedenim ERA proces zménového fFizeni
technickych dokumentt (pfiloh natizeni) takovym zplsobem, aby byly specifikace v souladu s textem
zménéného pravniho predpisu. Predpoklada se, Ze v ramci nasledného zménového cyklu budou
rozdélena Nafizeni TAP TSI na Nafizeni o komunikaci manaZera infrastruktury s dopravci a dopravci
mezi sebou (spolecné provozni a fidici procesy) a Nafizeni TAP Retail (o prodeji jizdnich doklad(

13 0¥, vést. L 172, 17.05.2021, s. 1
14 0¥, vést. L 123, 12.05.2011, s. 11

15 Revizni cyklus 2022 v soudasné dobé (Q1 2024) neni dokonéen a je ve zpozdéni asi 18 mésic
Strana 20/ 21


https://portal.cisjr.cz/pub/netex/CISJR_NeTEx.pdf
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Jizdni-rady,-kalendare-pro-jizdni-rady,-metodi-(1)/Jizdni-rady-verejne-dopravy/popis-seznamy-cis-(1).pdf.aspx?lang=cs-CZ
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Jizdni-rady,-kalendare-pro-jizdni-rady,-metodi-(1)/Jizdni-rady-verejne-dopravy/popis-seznamy-cis-(1).pdf.aspx?lang=cs-CZ

Priloha 1 Studie proveditelnosti NAP v2.0, Sdruzeni pro dopravni telematiku

a souvisejicimi procesy). Budou se tedy muset zménit také na tyto ¢innosti navazané datové struktury
a komunikacni pravidla.

Pro jednotlivé povinné subjekty (resp. ty, které jsou v CR odpovédné za zménova Fizeni a revize viech
dotcenych pravnich predpist) vyplyva ukol iniciovat a dohodnout se na navrhu zmén tak, aby byla
zajiSténa jednotnost v oblasti vyZzadovanych informaci a dat a konsistentni popis povinnosti vsech
povinnych subjektl v této oblasti (jedna se v podstaté o to, aby kazdy dokument obsahoval shodné
pozadavky). Rovnéz je tfeba upravit a sjednotit ¢asovy soulad a jednotnost v fizeni procesu zavadéni
vSech opatfeni do praxe, jinak hrozi riziko, Ze cely systém nebude spravné fungovat.
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