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Seznam priloh
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Podrobny popis hodnocenych zahrani¢nich NAP
Doporucéeni legislativniho vymezeni NAP a NB v CR
Identifikace ofekavaného okruhu drzitel( dat v rdmci NAP
Funkéni architektura NAP

Funkéni architektura NB

Organizacni architektura NAP a NB

Informacni architektura NAP a NB

Prezentace NAP 2.0 na konferenci , Vefejna doprava on-line 2024“ béhem veletrhu
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Navrh zadani technicko-realiza¢ni dokumentace (TRD) a podpora realizace NAP
v podminkach RSD
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Seznam zapis a zdznamu z jednani

V nasledujicim seznamu jsou uvedeny samostatné zdpisy a zaznamy z jednani, které jsou relevantni
0 obsahu této zpravy. Zapisy z internich jednani fesitelského tymu zde nejsou uvedeny.

Zapis €. 1: Workshop 1 — prezentace mezivysledk( projektu zastupclim odborné verejnosti
v ramci Etapy 1 projektu konany dne 18. 6. 2024 v Praze

Zapis €. 2: Prezentace mezivysledkl projektu zastupcim odbornych Utvard Ministerstva
dopravy v ramci Etapy 1 projektu dne 4. 9. 2024 v Praze

Zapis €. 3: Workshop 2 — prezentace mezivysledk( projektu zastupclm odborné verejnosti
v ramci Etapy 2 projektu konany dne 8. 10. 2024 v Praze

Zapis €. 4: Prezentace mezivysledkd projektu zastupcdm odbornych Utvard Ministerstva
dopravy v rdmci Etapy 2 projektu dne 18. 10. 2024 v Praze

Zapis €. 5: Workshop 3 — prezentace vysledkl projektu zastupcdm odborné verejnosti v ramci
Etapy 3 projektu konany dne 3. 12. 2024 online

Zapis C. 6: Prezentace vysledku projektu zastupcim odbornych utvard Ministerstva dopravy
v ramci Etapy 3 projektu dne 4. 12. 2024 v Praze
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Uvod a struktura studie

Dokument této Studie byl vypracovan postupné v ramci t¥i navazujicich etap. V rdmci prvni smérovaly
dil¢i ¢innosti, k realizaci kapitol 3 —6 : Vymezeni role a poslani NAP, Katalog dat a informaci NAP, Hlavni
pozadavky na NAP a Konceptudlni pFistup k realizaci a provozu NAP v podminkach CR. Sou&asti této
etapy bylo rovnéz vypracovani souvisejicich pfiloh 1 — 5. Ve druhé etapé byly doplnény kapitoly 7:
Realizace a provoz NAP a NB dle navrzené Vize a souvisejici pfilohy 6 — 10. V zavérecné etapé byla
vytvoFena kapitola 8: Akéni plan rozvoje NAP v CR, doplnéno manazerské shrnuti a formalné finalizovan
cely dokument.

Konkrétni informace jsou uvedeny v prislusnych kapitolach Studie a podrobnéjsi detaily jsou pfipadné
uvedeny v souvisejicich prilohdch. Celkem je soucasti Studie 10 odbornych pfiloh: Strategicky a prévni
ramec problematiky NAP, Datovy katalog NAP 2.0, Pfiklady dobré praxe z implementace NAP
v zahranici, Podrobny popis hodnocenych zahrani¢nich NAP, Doporuceni legislativniho vymezeni NAP
a NB v CR, Identifikace ocekavaného okruhu drziteld dat v ramci NAP, Funkéni architektura NAP,
Funkéni architektura NB, Organizacni architektura NAP a NB a Informacni architektura NAP a NB.

Nejprve byly detailné analyzovany legislativni poZadavky a definovana role a rozsah NAP (viz kapitola
2 a priloha 1). Nasledné byl sestaven datovy katalog NAP, ktery predstavuje uceleny seznam vsech
typl a kategorii dat, jejichz drzZitelé maji povinnost data/informace zpfistupnit prostfednictvim NAP
(viz kapitola 3 a ptiloha 2). Pro realizaci ceského NAP jsou klicové min. pozadavky, které vychazi nejen
z pravnich a technickych predpisU, ale také ze zkuSenosti a pfikladd dobré zahranicni praxe (viz kapitola
5 a prilohy 3 a 4). Vramci téchto pozZadavk( byl také navrien koncept vzajemnych propojeni
ekosystému dopravnich dat a informaci, ze které vyplyvaji vzajemné vztahy NAP s klicovymi subjekty
ve smyslu zpfistupfiovani dopravnich dat/informaci.

Doporuceny koncept budouciho NAP byl navrien na zdkladé zhodnoceni nékolika dil¢ich variant
vyplyvajicich z pfedchozich analyz (kapitola 6). Pro preferovanou variantu byla formulovana Vize NAP
v roce 2028. Kromé popisu budouciho NAP obsahuje Vize i dalsi predpoklady nezbytné pro Uspésnou
realizaci ekosystému kvalitnich dopravnich dat a informaci v CR, jehoi jadrem je NAP a kde
nepostradatelnou funkci v oblasti kontroly kvality dat/informaci a Uplnosti datovych zdroji ma stat
(kapitola 6.4).

Priloha 5 realizovand nad rdmec puvodniho zadani Studie obsahuje formou doporuéeni pravni
stanovisko k legislativnimu vymezeni NAP a NB v CR. Dale byla nad ramec zadani zpracovana Pfiloha
6 poskytujici vychozi pfedstavu/voditko o rozsahu a mnozinach drzitelli dat vyplyvajici z legislativnich
pozadavk.

Kapitola 7 ,,Realizace a provoz NAP dle navrZené Vize” a souvisejici ptilohy 7 — 10 se podrobné vénuji
praktickym krokim k naplnéni Vize NAP, zamérujic se na tFi klicové architektury: organizacni, funkéni
a informacni. Nad ramec pavodniho zadani byly navrZeny tyto architektury nejen pro NAP, ale také pro
NB. Organizacni architektura specifikuje strukturu a odpovédnosti jednotlivych subjekt, které budou
v ramci ekosystému dopravnich dat zapojeny. Funkéni architektura pak popisuje hlavni funkce
aprocesy, jez budou NAP a NB realizovat, aby doslo k efektivnimu poskytovdni dopravnich
dat/informaci. Informacni architektura urcuje, jaké typy data/informaci si NAP a NB s kli¢ovymi
subjekty vzajemné vymeénuiji.

Kapitola 7 déle klade dliraz na duleZitost ochrany osobnich tdaji, nastaveni pfisnych pravidel pro
pfistup k datlm a zajisténi kybernetické bezpecnosti celého systému. Zdlraznéno je, Ze splnéni téchto
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bezpecnostnich a legislativnich podminek, stejné jako potfeba realizovat NAP jako ISVS (informacni
systém verejné spravy), jsou zasadni pro zajisténi dlvéryhodnosti, transparentnosti a dlouhodobé
udrZitelnosti NAP v Ceské republice.

Kapitola 8 , Akéni plan (doporuéeni) rozvoje NAP v CR“ formuluje konkrétni opatieni, ktera je tieba
postupné ucinit pro realizaci a budouci provoz NAP a NB. Opatreni jsou roztfidéna do skupin dle svého
charakteru a pro jejich naplnéni je specifikovdn doporuceny ¢asovy harmonogram. Dale tento akéni
plan obsahuje navrh organizacné provozniho zajisténi NAP a s nim souvisejici odhad finanénich nakladd
spojenych s realizaci a provozem NAP.

V projektu NAP 2.0 byly vyuzivany vystupy projektu NAPCORE, zejména hodnoceni Urovné sluzeb
(NLKF) a rdamcova architektura NAP. Toto bylo zajisténo prostfednictvim zpracovatell, ktefi se na
téchto vystupech projektu NAPCORE aktivné podileli. Zaroven je prostfednictvim téchto zpracovatelt
zajisténa zpétna vazba zjisténi projektu NAP 2.0 do projektu NAPCORE, respektive do relevantnich
vystupd.

Studie je rovnéz doplnéna o zapisy z realizovanych workshopUl se zastupci odborné verejnosti a zapisy
z projednani dil¢ich vystupt se zastupci MD CR a to formou samostatnych pfiloh.
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1 Manazerské shrnuti

Tato Studie se zabyva navrhem a implementaci Vnitrostadtniho pfistupového mista (NAP) a ¢astecné
také Vnitrostatniho subjektu pro ovéfovéni shody (NB) v Ceské republice. Hlavnim cilem je vytvofit
efektivni systém pro spravu, zpfistupnéni a sdileni dopravnich dat a informaci v souladu s evropskou
legislativou a ndrodnimi strategiemi. Studie poskytuje uceleny ramec pro zavedeni NAP a NB, zahrnujici
legislativni, organizaéni, funkéni, technické a financni aspekty, pricemz stavi na zkuSenostech
z Uspésnych zahranicnich projektd, ale zaroven respektuje poZadavky klicovych stakeholdert
a vychoziho stavu sbéru a distribuce dopravnich dat a informaci v CR.

Klicové zavéry
e Legislativni ramec: Studie zdlrazriuje klicovou roli dosud neprovedené transpozice evropské
smérnice ITS 2023/2661 a uplatnéni dalSich nafizeni EU, pfi¢emz navrhuje vytvoreni
jednoduchého, avsak robustniho pravniho zakladu, ktery umoini presné vymezeni roli
a odpovédnosti subjektl zapojenych do spravy NAP. Soucasti legislativy je i podpora
otevrenych licenci pro sdileni dat a harmonizace technickych standard( pro prfedavani dat
a informaci.

e Organiza¢ni model NAP a NB: Doporucuje se zavedeni distribuovaného systému dat
a informaci kombinujiciho centralni koordinacni roli NAP a narodni agregatory
s decentralizovanou podporou regionalnich a lokalnich subjektl, coZ zajisti efektivni provoz
a fizeni ekosystému dat/informaci. Dlraz je kladen na jasné rozdéleni kompetenci a na roli
statu pri kontrole kvality dat prostfednictvim Vnitrostatniho subjektu pro ovéfovani shody NB.

e Technické reSeni: Studie navrhuje vyuZiti modernich technologii, jako jsou interoperabilni
platformy a standardizovand rozhrani, s cilem zajistit bezpecnost dat a informaci vcetné
snadné dostupnosti u jejich drziteld a pristupnosti zejména metadat prostiednictvim NAP.
Klicovou soucasti NAP je vytvoreni jednotného datového katalogu obsahujiciho legislativné
stanovené datové sady. Datové sady téZ odpovidaji potfebam rdznych typl uZivateld
v dopravnim ekosystému.

e NAP: Jadrem NAP je metadatovy sklad obsahujici informace o datech drziteld. V ramci tzv.
hybridni funkce budou mit drobni drZitelé statickych dat o dopravé a cestovani, napf.
o parkovani, zejména na urovni malych mést a obci, moZnost poskytovat datové sady
uzivatellm prostrednictvim NAP. To jim umozni snadnéji splnit zakonné povinnosti spocivajici
v poskytovani a zpfistupriovani dat/informaci.

e Ekonomicka analyza: Odhady ndkladl zahrnuji investice do technické infrastruktury, naklady
na personal a provozni naklady technické infrastruktury. Vicendklady na hybridni NAP jsou
vyvaZzeny celospolecenskymi pfinosy, coZ jednoznacné potvrdily identifikované priklady dobré
praxe v zahranici. Efektivnim vyuzitim verejnych financnich zdrojli pro potizeni hybridniho NAP
a rozvoj funkcionalit agregator( Ize v CR vytvofit funkéni ekosystému dat a informaci, ktery
prinese dlouhodobé benefity pro dopravu v CR. A to je i zdmérem evropské pravni regulace
platnéiv CR.

Doporuceni

Studie doporucuje prioritni legislativni zakotveni NAP a uréeni RSD jako provozovatele tohoto systému,
pricemz navrhuje, aby Vnitrostatnim subjektem pro posouzeni shody NB bylo Ministerstvo dopravy ve
spoluprdci s existujicimi odbornymi subjekty s dostate¢nymi zkuSenostmi a odbornym zazemim. Studie
také doporucuje, jak nastavit vztahy, kompetence a povinnosti vSech klicovych subjektl v ramci
ekosystému dat/informaci, véetné NAP a NB. Vztahy mezi NAP a NB jsou funkéné, organizacné
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a informacné velmi provazané, podminkach CR viak nemohou byt funkce NAP a NB zajistény jednim
subjektem. Etapizacni plany realizace NAP a NB by mély byt zaméreny na tfi etapy:

1. pfipravné prace,
2. implementaci navrzenych funkcionalit NAP a NB,
3. nasledny rozvoj systémud NAP a NB vcetné spoluprace s evropskymi pristupovymi body.

Daraz musi byt kladen na spolupréci s klicovymi subjekty v dopravnim sektoru, véetné spravcl
infrastruktury, dopravcl a poskytovateld sluzeb. Funkéni ekosystém dopravnich dat a informaci,
v souladu s navrzenou Vizi a zahrnujici pIné funkéni NAP, NB a agregatory dat, musi byt plné funkéni
do konce roku 2028.

Pfidana hodnota

Realizace hybridniho NAP podle této Studie prinese vyznamné zlepseni v dostupnosti a kvalité
dopravnich informaci, co? podpofi transparentnost a efektivitu dopravniho systému v CR.
Implementace rovnéz prispéje k plnéni evropskych pozadavk(l na digitalizaci a interoperabilitu,
zejména téch vyplyvajicich z platnych pravnich predpist, a vytvofi prostfedi pro rozvoj inovativnich
sluZzeb v oblasti dopravy a mobility. Studie poskytuje jasny a realizovatelny pldn, ktery bude pfinosem
pro Siroké spektrum uzivatell, véetné statnich instituci, dopravnich podnik{ a verejnosti.

Vize NAP v roce 2028

Vize NAP popisuje idedlni stav v r. 2028, kterého muize byt v CR dosaZeno pfi pfiznivych
celospoleéenskych podminkach, politické podpofe, pti aktivnim pfistupu odpovédnych organ( verejné
spravy, spravného pochopeni zainteresovanych subjekt(l a dostatku personalnich a financnich zdroj
alokovanych k feSeni otazek souvisejicich s problematikou NAP.

Vizi obsahuje Kapitola 6.4 této Studie. Zpracovatelé Studie doporucuji manazertim, politikiim
a vladnim tfedniktim pokracovat pfi ¢teni této Studie pravé touto kapitolou.

Koncoy\ uzivaterle Uz!vatele daj: / NAP jiné zemé EU
dat/ informaci ] —} informaci | —] | —]

Uzivatelé dat / NAP jiné zemé& EU
informaci

___________________________ R — .[. - Néarodni katalog
I l—] otevrenych dat
1 k‘ Cesky NAP dle nafizeni EU ) |

1 &
T e e e e g e = = = - - CR/NB I
f I posouzeni shody
1 DT -1
1

1SVS NDIC cIs R 1 1SVD |

(CEPK, DTM, IDRO, ; ,
—_————-——

[ [ :

I

o Regionalni !

Regionalni DIC .

poskytovatelé dat I

dle TP 172 o cestovani :

[}

l l |

Drzitelé a poskytovatelé dat o pozemnich kemunikacich Driitelé a poskytovatelé dat o cestovani

Tento obrazek je kopii obrazku 3 v kapitole 5.3

Po precteni Vize NAP se doporucuje pokracovat ctenim Kapitoly 8, ktera mj. obsahuje seznam

evwvs

konkrétnich opatfeni, které musi byt podniknuty v nejblizsich letech.

Strana 11 /79



Etapa 1+2+3 Studie proveditelnosti NAP v2.0, SdruZeni pro dopravni telematiku

2 Definice pojmu a zkratek

Seznam pojmu a zkratek vyplyvajicich z etapy 1 a 2 zpracovani Studie. Seznam bude dale aktualizovan

v nasledujici etapé.

AFIR

Agregator dat

AP
CEPK
CISJR
CNG
CR
DATEX

Datovy katalog NAP

DCAT-AP

DIA
DIC
DTM

Dopravni data

Dopravni informace

Dopravni informacni funkce

Dostupnost dat

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva [10]

Subjekt (organizacni struktura), ktery jménem drzitel( dat/informaci
zajistuje jejich zpfistupnéni prostfednictvim NAP v pozadovanych
formatech, véetné zpfistupnéni souvisejicich metadat. Cinnost
agregatora ma technicko-organizacni povahu, odpovédnost za kvalitu
vlastnich dat z(stava u drzitele dat. (Nékdy se agregator oznaduje také

jako koncentrator ¢i integrator dat.)

Application programming interface

Dosud neexistujici centralni evidence pozemnich komunikaci.
Celostatni informacni systém o jizdnich Fadech

Compressed Natural Gas (stlaceny zemni plyn)

Ceska republika

DATa EXchange - standardizovana datovd struktura pro sdileni
a predavani dat o silni¢ni dopravé a cestovani

Sjednoceny prehled mnoZin a sad dopravnich dat/informaci, jejichz
dostupnost a pfistupnost poZaduji relevantni legislativni dokumenty ¢i
technické dokumenty, na které se legislativa odkazuje.

Data CATalogue vocabulary Application Profile for data portals in
Europe - rozhrani katalogu otevienych dat - aplikaéni profil pro
Evropské datové portaly (viz také mobilityDCAT-AP)

Digitalni a informacni agentura
Dopravni informacni centrum
Digitalni technické mapy (soucast ISVS)

Hodnoty a veliCiny souvisejici s dopravnim systémem, které byly
pozorovany, zméfeny i vypolteny.

Data prezentovand v takovém kontextu, ktery dava uzivatellim smysl
avyznam (v praxi se mlZe jednat napf. informace o nehodach,
uzavirkach, pocasi, intenzité provozu).

Predpis, na jehoz zakladé ze vstupnich (dopravnich) dat vznika
informace vystupni, jakoZto nositel vyznamu a veli¢ina sniZujici
neurcitost v (mbZe se jednat napf.

dopravnim  systému

o zpfistupnéni/vyhledani dat/informaci, sestaveni planu cesty).
Skutecénost, Ze data existuji v digitalnim strojové itelném formatu.
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Drzitel dat

EU
FTE

GDPR

CHAPS
ICT

IDRO

ISVD
ISVS

ITS

JSDI

KB

KH (1-10)

Licence (otevrena licence)

LNG
LPG
MD CR

Metadata

Metadatovy katalog

mobilityDCAT-AP

Pravnicka osoba s pravem poskytnout pfistup k datim ¢i sdilet data,
ktera jsou pod jeji kontrolou, a je tedy mozné ji povazovat za jejich
zdroj.

Evropska unie
Full time equivalent (ekvivalent plného pracovniho tvazku)

Nafizeni evropského parlamentu a rady (EU) 2016/679 o ochrané
fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaj( [15]

Spole¢nost provozujici systém CIS JR.

Informacéni  a  komunikacéni  technologie (Information and

Communication Technologies)

Organizace pro registraci identifikatord souvisejicich s dobijecimi body
elektrické energie, jejich provozovateli a poskytovateli.

Dosud neexistujici informacni systém verejné osobni dopravy.
Informacni systém verejné spravy

Intelligent Transport Systems, inteligentni dopravni systémy nebo
sluzby, nazyvané Casto také jako dopravni telematika

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR — spoleény projekt
Ministerstva dopravy CR, Ministerstva vnitra CR a Reditelstvi silnic
a dalnic CR.

Kyberneticka bezpecnost
Skupina klicovych hracl (subjekt(l) v dopravnim systému.

Pravni ujedndni o podminkach vyuZiti obsahu. Oteviena licence je
takova licence, ktera umoZznuje pfistup a vyuziti obsahu uZivatelem,
bez nutnosti uzavirat samostatnou licenéni smlouvu.

Liquefied Natural Gas (zkapalnény zemni plyn)
Liquefied Petroleum Gas (zkapalnény ropny plyn)
Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Informace popisujici dopravni data a informace: jejich vlastnosti,
kvalitu, podminky pouzZiti, Udaje o driZiteli, odkaz kde/jak lze
data/informaci ziskat a dalsi. Jde o strukturovany popis obsahu dat
usnadnujici jejich vyhledavani a pouzivani.

Podle okolnosti a celkového kontextu se tim rozumi a) usporadany
a formalizovany predpis pozadavklli na strukturu a obsah
metadatovych poloZek (tj. schéma/struktura katalogu bez vlastnich
metadat) b) metadata uspordadanad do srozumitelné a predepsané

podoby.

doporucena struktura (standard) pro metadatové katalogy NAP.
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NAP

NAPCORE
NB

NDIC

NeTEx

NIS 2

NLKF

PDZ

Posouzeni shody

PFistupnost (zpfistupnéni) dat

SIRI

SLA

National Access Point — vnitrostatni pfistupové misto/bod (zejména
v kontextu Nafizeni EU v pFenesené pravomoci tykajicich se
dopravnich a cestovnich informaci).

National Access Point Coordination Organization for Europe

National body (vnitrostatni subjekt povéreny ovérovanim pozadavki
na shodu); nékdy se o tomto subjektu hovofi nespravné také jako
o notified body (pozn.: notifikovana osoba je pravnickd osoba
ustanovena podle ceského pravniho fadu, které vzniklo opravnéni,
resp. ktera byla autorizovdna k vykonu ¢innosti posuzovani shody
vyrobk( v oblasti statniho zkusebnictvi, coZ neplati pro pripad NAP)
nebo jako o nominated body (pozn. toto pojmoslovi neni v soucasné
dobé jakkoli legislativné ukotveno a jedna se o Cisty bohemismus pfi
prekladu terminologie).

Narodni dopravni informacni centrum — centralni technické,
technologické, provozni i organizacni pracovisté JSDI, provozované
RSD

Network Timetable Exchange — standardizovana datova struktura pro
sdileni a predavani dat o jizdnich radech a souvisejicich dat

Smérnice o opatfenich  k zajisténi vysoké spole¢né Udrovné
kybernetické bezpecnosti [27]

Zkratka pouzZivana v ramci projektu NAPCORE oznacujici narodni
ramec Urovné sluzeb.

Proménné dopravni znaceni

Pro ucely této Studie se posouzenim shody mysli posouzeni souladu
dat/informaci s obecné zavaznymi pravnimi predpisy nebo
s technickymi pozZadavky z pravnich predpisi vyplyvajicich nebo
posouzeni souladu kvality dat/informaci s kvalitou deklarovanou jejich
drzitelem. Posouzeni se mize také tykat poskytovatelll map nebo
jinych sluzeb ITS ve vztahu k pozadavkim vyplyvajicim z pravnich
predpisQ.

Pro Ucely této Studie a v souladu s definici uvedenou ve smérnici ITS
se pristupnosti dat mysli skutecnost, Ze je mozné pozadovat a obdrzet
data v digitalnim strojoveé Citelném formatu.

Reditelstvi silnic a dalnic s. p.

Standard Interface for Real-time Information — standardizovana
datova struktura pro sdileni a pfeddvani dat o vefejné dopravé

Service-level Agreement, dohoda mezi poskytovatelem a zakaznikem,
ktera jednoznacné vymezuje ocekavanou Uroven kvality sluzeb, funkci
Ci produkt(, které jsou jejim predmétem a to véetné pripadnych sankci
za jejich nedodrzeni.
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Sluzba ITS

SSZ

Poskytovani aplikace ITS (provozniho nastroje) prostfednictvim jasné
vymezeného organizacniho a provozniho ramce s cilem pfrispét
k bezpecnosti, ucinnosti, udrzitelné mobilité nebo pohodli uzivatell
anebo usnadnit ¢i podpofit dopravu a cestovani.

Svételné signalizacni zatizeni

Technicko-realiza¢ni dokumentace NAP

TEN-T
TP
TP 172
TSl
ZPI

Provadéci dokumentace, kterou je tfeba vypracovat v ndvaznosti na
tuto Studii v podminkach organizace povérené zajisténim NAP.
Obsahuje mimo jiné organiza¢né-provozni model, vychozi podminky
HW a SW (architektura teSeni), technickou specifikaci vefejnych
zakdazek souvisejicich s porizenim NAP.

Trans-European Transport Network — Transevropska dopravni sit
Technické podminky

Technické podminky pro DIC majitell a spravcl pozemnich komunikaci
Technické Specifikace pro Interoperabilitu v Zelezni¢ni dopravé

Zaftizeni pro provozni informace
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3 Vymezeni role a poslani NAP

Evropska strategie pro data obsahuje vizi o vytvoreni interoperabilnich datovych prostorl spolecnych
pro celou EU ve strategickych hospodatskych odvétvich a oblastech vefejného zadjmu. Na Urovni EU
byly vytvoreny a schvaleny pravni predpisy, které umozni vytvofit prostfedi pro sdileni dat v otevienych
a technicky harmonizovanych formatech v poZadované kvalité. Tento pfistup umozni evropskou vizi
rozvoje datové ekonomiky uvést do kazdodenniho Zivota.

V oblasti dopravy je dlleZitou ¢asti této strategie spolecny evropsky datovy prostor pro mobilitu
(European Mobility Data Space), jehoz cilem je zajistit ptistup ke statickym a dynamickym informacim
v celém sektoru dopravy prostfednictvim poskytovani otevienych a strojové Citelnych dat vsem
klicovym subjektiim dopravniho systému i mimo néj. Zamérem EU je totiZ rozvijet evropské ITS
technicky harmonizovanym zplsobem, ktery zajisti vzajemnou interoperabilitu ITS v narodnim,
preshrani¢nim a celoevropském meéfitku.

Znamend to, Ze pro koncového uZivatele (napf. fidi¢, cestujici) bude zajisténo kontinudlni poskytovani
urcité sluzby (napf. informace o silniénim provozu, informace o spojeni verejnou osobni dopravou
zahrnujici jak tradi¢ni formu verejné hromadné dopravy osob na zakladé predem stanovenych tras
a jizdnich Fadu jako jsou vlaky, metro, tramvaje, trolejbusy a autobusy, lanové drahy, tak také verejné
pfistupné prostredky dopravy jako jsou sdilena auta, jizdni kola apod.) ve stejné kvalité po celou dobu
své cesty, bez prekazek (at uz technickych nebo organizaénich) a bez ohledu na ¢élenskou zemi EU, ve
které se pravé koncovy uZivatel nachazi, pricemz muiZe pouzivat dopravni infrastrukturu rdznych
vlastnik(l nebo cestovat vozidly riznych dopravci. [Pfiloha 1]

3.1 Definice NAP

Vznik spole¢ného evropského datového prostoru pro mobilitu bude podporen vzdjemnou spolupraci
drzitelG dopravnich dat prostfednictvim tzv. vnitrostatnich pfistupovych mist (NAP — National Access
Point, nékdy také narodni pristupové misto/bod) zfizenych ve ¢lenskych statech EU. Nova smérnice ITS
2023/2661 [1], kterd novelizuje smérnici 2010/40/EU [2] definuje NAP jako digitalni rozhrani ztizené
élenskym stitem, které predstavuje jednotné pfistupové misto k dopravnim datim?®. O NAP také
hovofi relevantni nafizeni EU v pfenesené pravomoci, kterd na smérnici ITS navazuji. Podle nafizeni
2024/940 [3], které doplriuje nafizeni 2017/1926 [4] lIze také dovodit, Ze vnitrostatni pristupové misto
pFedstavuje pro uZivatele jednotny pfistupovy bod k statickym, historickym, zjisténym? a dynamickym
datlim o dopravnim systému a cestovani a dopravnim provozu pro rGzné druhy dopravy, véetné
aktualizaci dat, jez poskytuji drZitelé dat na Uzemi daného ¢lenského statu.

Roli a zaclenéni NAP v organiza¢ni a informacni architektufe na narodni Grovni v CR popisuje nyni
pouze TP 172 — Dopravni informacni centra [5]. Model NAP dle TP 172 uvadi Obrazek 1. TP 172 také
upresnuje pojmy dopravni data, dopravni informace a dopravni informacni funkce. Dopravni data jsou
hodnoty a veliciny souvisejici nejen s dopravnim provozem, ale s dopravnim systémem jako celkem,

1 vy$e uvedena definice vyjadiuje zajem zakonodarce, aby z pohledu uZivatel(l existovalo jedno pfistupové misto.
To vsak nevyluCuje, Ze po technicko-organizacni strance takové pristupové misto bude zajisténo nékolika
vzajemné koordinovanymi pristupovymi misty (napf. dle druhu dopravy). Pokud vSak v clenské zemi zadné
rozhrani jesté implementovano nebylo, mlze byt logickou cestou realizace digitalniho rozhrani vyhradné a pouze
prostrednictvim jedné organizace, resp. jednoho systému.

2 zjisténymi daty” se dle nafizeni [3] rozum&ji provozni data tykajici se cestovéani a dopravniho provozu, napiiklad
délka a davod zpozdéni a zruseni spoju, které jsou vysledkem provozu a jsou shromazdovany béhem provozu
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pricemz tyto veliciny byly pozorovany, méreny ¢i vypocteny, a jako takové ulozeny do datového skladu
pro dalsi vyuziti. Dopravni informace jsou data prezentovana v takovém kontextu, ktery dava
uzivatellm nalezity smysl a vyznam (v praxi se mizZe jednat napf. o informace o nehodach, uzavirkach,
pocasi, intenzité provozu). Dopravni informacni funkce je predpis, na jehoz zadkladé ze vstupni
informace (dopravnich dat) vznikd informace vystupni, jakozto nositel vyznamu a veli¢ina snizujici
neurcitost v dopravnim systému (mlzZe se jednat napf. o zpfistupnéni/vyhledani dat/informaci,
sestaveni planu cesty). Pojem dopravni informacni funkce v TP 172 zahrnuje i termin sluzba ITS, ktery
pouzivaji smérnice ITS a nafizeni EU. Ve vztahu k NAP lze jako sluzbu ITS vnimat ty dopravni informacni
funkce, které zpfistupnuji uzivateldm data/informace o dopravé a cestovani (viz kapitola 7.2).

Dopravni informace / data Dopravniinformace / data
od jejich drZitelll/ poskytovatell uréené uzivatelm
Dopravni
informacni
funkce NAP
) 8
o S
£ &
e PFistup k ot
£ datovému g A
Vstup funkce i skbscki 5 ystup funkce
© |
Q —
Datovy sklad NAP

Obrazek 1: Model NAP dle TP 172

Na zakladé vySe uvedeného Ize NAP definovat jako digitalni rozhrani zfizené ¢lenskym statem EU, které
predstavuje pristupové misto k dopravnim datlim a informacim a které provozuje urcité informacni
funkce a/nebo sluzby. Prostfednictvim tohoto rozhrani zpfistupriuji drzitelé dat uZivatellm staticka,
dynamicka nebo historickd data/informace o dopravnim systému® a cestovani. PouZiti rozhrani je
bezplatné. Zptistupnéna data/informace jsou verejné pristupna.

3.2 Strategicky a pravni ramec

V dopravnim systému vznika nebo je s nim spojené velké mnoZstvi dat a informaci. Podle periody
aktualizace je mozZné tato data/informace ¢lenit na statické, dynamické nebo semidynamické. Jelikoz
se dopravni systém sklada zrGznych druhl dopravy, predmétem zajmu vramci NAP jsou
data/informace, které mohou pfimo nebo nepfimo, prostfednictvim sluzeb tfetich stran, konzumovat
koncovi uzivatelé dopravniho systému — fidici v silni¢ni dopravé a cestujici vyuzZivajici jeden nebo vice
druhd dopravy. Proto jsou pro NAP kli¢ova data/informace tykajici se silni¢ni dopravy a také cestovani
s vyuzitim rdznych druhl dopravy, véetné prostiedkud sdilené mobility a dopravy na vyzadani. Témto
datdm souhrnné fikame data o dopravnim systému.

Pfitom je dlleZité rozliSovat, jakd data/informace musi byt vefejné pristupné, jakd nemusi a zda existuji

data/informace souvisejici s dopravnim systémem, jejichz pfistupnost Siroké vefejnosti, napf.
s ohledem na moZné protipravni jednani, je nezadouci. Bezplatné zpfistupnéni dat a informaci se

3 Vice o dopravnim systému a jeho definici viz [5]
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nemusi tykat pouze statu nebo verejného sektoru. Také dalsi klicové subjekty v dopravnim systému,

napt. vlastnici a spravci dopravni infrastruktury, dopravni podniky, dopravci, provozovatelé sdilené

mobility, nebo drzitelé dat pochazejicich z vozidel mohou byt povinnymi subjekty pro zpfistupnéni dat

a informaci prostfednictvim NAP.

Minimalni rozsah dopravnich dat, informaci a funkci/sluzeb NAP vyplyvd z pozadavk(l na

data/informace obsazenych v evropskych, pfipadné také v narodnich pravnich predpisech.

Strategicky a pravni rdmec problematiky NAP je podrobné popsan v Pfiloze 1. V pfiloze jsou

analyzovany ty pravni predpisy, které jsou dileZité z pohledu konceptualnich pfistupl k NAP a také

pozadavkl na data a sluzby:

Smérnice ITS 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti
silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy [2], kterd byla zménéna a doplnéna
smérnici (EU) 2023/2661 [1];

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 885/2013 o inteligentnich dopravnich systémech,
pokud jde o poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpeénych a chranénych
parkovacich mist pro nakladni a uZitkova vozidla [6];

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 886/2013 o poskytovani minimalnich univerzalnich
informaci o dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti silniéniho provozu uZivatellm,
pokud mozno bezplatné [7];

Nafizeni v prenesené pravomoci (EU) ¢. 2015/962 o poskytovani informacnich sluzeb
o dopravnim provozu v redlném case v celé EU [8], od 1. 1. 2025 je nahrazena Natizenim EK
¢. 2022/670 [9];

Nafizeni v prenesené pravomoci (EU) ¢ 2017/1926 o poskytovani multimodalnich
informacnich sluZzeb o cestovani v celé Unii [4], které kterd bylo zménéno a doplnéno nafizenim
¢. 2024/490 ze dne 29. 11. 2023 [3];

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruSeni smérnice 2014/94/EU [10]

Zakonny ramec CR o provozu JSDI/NDIC (zékon €. 361/2000 Sb. [11] ve znéni pozdéjsich
predpisd, vyhladka €. 3/2007 Sb. [12], usneseni VIady CR ¢. 590 ze dne 18. 5. 2005 [13];

Legislativa dotykajici se NAP a soucasné souvisejici s Zelezni¢ni dopravou, zejména TAP TSI [14];

Zakonny ramec CR o provozu celostatniho informaéniho systému o jizdnich Fadech.

Priloha 1 predstavuje obsahly samostatny dokument. Hlavni poznatky lze stru¢né shrnout nasledujicim

zpUsobem:

1.

PoZadavek na zpfistupnéni dopravnich dat a informaci prostfednictvim NAP je zakotven
v evropském pravnim ramci prostfednictvim vySe uvedenych nafizeni pfenesené pravomoci
a dale pak v nové evropské smérnici ITS 2023/2661 [1]. Nova smérnice ITS dopliiuje a zavadi
nékteré, z pohledu NAP, klicové pojmy, zejména se jedna o NAP jako takovy, dostupnost dat,
pfistupnost dat nebo multimodalni digitalni sluzby v oblasti mobility.

Neexistuje jeden pravni predpis, ktery by obsahoval seznam vSech dopravnich dat a informaci,
které maji byt zpfistupnény prostfednictvim NAP. Pfi ndvrhu vycerpavajiciho seznamu (datovy
katalog NAP) je proto potfeba postupovat tak, ze se slouéi pozadavky na data/informace vsech
relevantnich evropskych pravnich predpisli, odstrani se duplicity a doplni se pfipadné
pozadavky vyplyvajici z ¢eskych pravnich predpis(.
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10.

NAP nemusi byt vramci jedné clenské zemé realizovdan pouze jako jedna organizani
(pravni/provozni) jednotka. MUlZe existovat i vice NAP, kazdy ,specializovany” na plnéni
konkrétniho zakonného predpisu. NAP mUlzZe napriklad jen ,zastfeSovat” existujici
regiondlni/mistni pfistupova mista v ¢lenskych zemich. Jeden NAP také muze byt zfizen jako
spoleéné rozhrani pro vice ¢lenskych zemi EU. Z pohledu uZivatell je viak Zadouci, aby se NAP
prezentoval jako jedno konsolidované digitalni rozhrani.

Povinnost zpfistupnit data prostfednictvim NAP se netykd pouze statu a verejného sektoru.
Tuto povinnost maji i soukromé subjekty, pokud maji takova dostupna dopravni
data/informace, Ze se na né vztahuje sektorova regulace dle ve vyse uvedenych predpisu.

Dopravni data/informace NAP by nemély obsahovat osobni Udaje. (dokonce, jak konstatuje
nafizeni 2023/2661 v ¢l. 5, data poskytovana drziteli prostfednictvim NAP nezahrnuji osobni
udaje). Pokud presto osobni Udaje obsahuji, musi byt stanoveny odpovidajici a vhodné zaruky
ochrany osobnich Udaja v souladu s pozadavky nafizeni (EU) 2016/679 [15] a smérnice
2002/58/ES [16], a to i pokud jde o maximalni dobu uchovavani Gdajd a anonymizaci nebo
pseudonymizaci udaja.

V oblasti vymény dopravnich dat a informaci v soucasnosti probihaji na Urovni EU prace na
vylepseni mechanismu spoluprace (federalizace) jednotlivych NAP s cilem vytvofit sit EU pro
vyménu dat o dopravé a také vytvorit mechanismy, jak data ziskdvat v poZzadovaném objemu
a formatu, jak ovérovat jejich kvalitu a jak je publikovat tfetim stranam za nediskriminacnich
podminek. Pro zlepSeni koordinace a harmonizace evropskych vnitrostatnich pristupovych
mist vznikl projekt s nazvem NAPCORE [17].

Posouzeni shody ma za cil provéfit, zda dopravni data/informace, ktera zpfistupriuji drzitelé,
a/nebo dopravni informacni funkce NAP, jsou v souladu s deklaraci drzitell dat/informaci
o jejich kvalité nebo v souladu s poZadavky definovanymi pravnimi predpisy (na trh a do
provozu mohou byt uvedeny pouze ty soucasti ITS, které napliuji pozadavky stanovené
v delegovanych aktech EU).

Jak plyne z nového znéni ¢l. 6 odst. 6 smérnice EU 2023/2661, ¢lenské staty mohou urdit jeden
nebo vice subjektl pfislusnych k posuzovani souladu s deklarovanymi/specifikovanymi
pozadavky (dale také jen NB). Je vSak primarné povinnosti clenskych statl provadét
posuzovani shody dle jednotlivych provadécich aktd Smérnice ITS. V CR nyni nenf legislativné
zakotven subjekt, ktery by byl zodpovédny za posuzovani shody a urcovani kvality
poskytovanych dat.

Neexistuje platny pravni rdmec pro provozovani NAP v CR (viz ptiloha 5). Nékterd
data/informace, predevsim ty ve vazbé na bezpecénost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich, po?adované v nafizenich EU shromaiduje a zpfistupfiuje RSD CR v ramci
JSDI/NDIC. Pfi NDIC je také zfizen ,Nérodni registr dopravnich informaci” [18]. Ten poskytuje
zejména prehled poskytovateld, jejich zdroji dopravnich informaci, véetné technického popisu
formatd a protokolu vymény, a v neposledni fadé i informace, s kym a jak odbér informaci
sjednat. NDIC aregistr dopravnich informaci obsahuji tedy nékteré funkce a nékterd
data/informace, klicova pro NAP.

V CR je rovné? tieba zajistit plnéni nafizeni EU 2017/1926 [4] véetné jeho novelizace 2024/490
[3], které Uzce souvisi s cestovanim napfi¢ rGznymi druhy dopravy. CIS JR provozovany v CR
obsahuje nékterd data vyZadovana timto nafizenim, jedna se vSak pouze o malou ¢ast vSech
dat. Lze tedy shrnout, Ze ani CIS JR neni moZné po technické, organizaéni ani pravni strance
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povaZzovat za NAP ve smyslu smérnice a nafizeni ITS. CIS JR nebyl za Géelem plnéni Glohy NAP
zfizen a ani takovd zména neni zva’ovéana. MD CR predpoklada nahradit CIS JR novym
systémem ISVD, ktery bude pokryvat veskeré pozadavky natizeni EU 2017/1926 a dalsi
pravnich predpist EU a CR ve vztahu k vefejné dopravé.

Evropsky pravni rdmec v oblasti dat a informaci o dopravé a cestovani je predmétem
probihajiciho rozvoje (to se tykd napfiklad Zelezni¢ni legislativy nebo pfipravy revize nékterych
starSich nafizeni EU. Z pohledu NAP to znamend byt pfipraven implementovat nové sady
dat/informaci a pfipadné legislativni zmény. Cesky pravni rémec je predmétem zmény nebot
je potfeba transponovat novou smérnici ITS 2023/2661 [1]. To je tfeba brat v Uvahu pfi
realizaci NAP v CR.

3.3 Vztah klicovych subjektt k NAP

TP 172 [5] v kap. 2.4 definuje a popisuje 10 skupin klicovych subjektd v dopravnim systému a jejich

pohled na dopravni informace a na informace o cestovani. Tyto skupiny byly navrieny predevsim

s ohledem na role a funkce, které napliuji jednotlivé subjekty (instituce, organizace, spolecnosti) ve

vztahu k oblasti organizace, fizeni a ovliviiovani dopravy. Souc¢asné maji tyto skupiny uréitym zplisobem

podob
Jedna

1.

W O N U A WwWN

ny vztah k dopravnim datlim a informacim pfi jejich poskytovani a vyuzivani v silni¢nim provozu.
se o nasledujici skupiny:
Statni sprava a samosprava, podrizené slozky a organizace (KH1)
Spravci a vlastnici dopravnich infrastruktur (KH2)
Dopravni podniky, dopravci, profesni sdruzeni dopravcd (KH3)
Vyrobci, dodavatelé a poskytovatelé ITS sluZzeb, dodavatelé dat, profesni sdruzeni (KH4)
Vyrobci vozidel a jejich OEM dodavatelé, vyrobci ITS zafizeni, profesni sdruzeni (KH5)
Dopravni planovani, stavebni firmy, inZenyring, projekcéni kancelare (KH6)
Média a poskytovatelé dopravné-informacnich sluzeb (KH7)
Védecko-vyzkumné instituce (KH8)

Ridi¢i, cestujici a jejich zastupci a sdruzeni (KH9)

10. Vyrobci, distributofi energii pro dopravu, provozovatelé plnicich a dobijecich stanic (KH10)

Ve vztahu k problematice NAP mohou uvedené skupiny klicovych hracd nabyvat nékteré z nize

uvedenych specifickych roli:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

drzitel dat/informaci (poskytovatel obsahu) do NAP (oznadeni PO v tabulce nize)

uzivatel dat/informaci (odbératel obsahu) z NAP (oznaceni OO v tabulce nize)

ztizovatel NAP

agregator dat

osoba povérena statem posouzenim shody (oznaceni NB v tabulce niZe) v¢. osoby povérené NB
technicko-organiza¢nim zajisténim nékterych dil¢ich ¢innosti

koncovy uZivatel a konzument dopravnich dat a informaci, nebo sluZzeb nad nimi (oznaceni KU
v tabulce nize)
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Drzitel dat/informaci se rozumi klicovy subjekt, na kterého se vztahuje sektorova regulace resp.
subjekt, jehoZ dostupnd dopravni data/informace musi byt na zakladé pravniho predpisu (predpist)
zpfistupnény prostfednictvim NAP. Tuto povinnost lze splnit i zpFistupnénim dat/informaci nepfimo
napF. prostfednictvim NDIC, CIS JR, regionélniho dopravné informaéniho centra dle TP172 nebo jinych
agregator( dat/informaci®.

UZivatelem dat/informaci se rozumi klicovy subjekt, ktery vyuziva dopravni data/informace
zpfistupnéné prostfednictvim NAP, pfipadné vyuZiva funkci a/nebo sluzeb, kterymi NAP disponuje.
Koncovy uZivatel je fyzickd nebo pravnicka osoba, kterd ma ptistup ke sluzbam informaci o stavu
dopravy, stavu provozu a o cestovani. Plijde zejména o fidice a cestujici.

Zfizovatelem NAP se rozumi subjekt, v sou¢asné dobé v CR nestanoveny (viz pfiloha 5), ktery bude
zfizenim NAP v CR povéfen. Subjekt povéieny zfizenim NAP mizZe pfistoupit k technicko-
organiza¢nimu zajisténi NAP metodou spolupréce s jinym klicovym subjektem. Zfizovatelem NDIC se
rozumi vlada CR, ktera prostiednictvim MD CR povéfila jeho technicko-organizaénim zajisténim RSD.
Zfizovatelem CIS JR se rozumi Ministerstvo dopravy, ktera povéFilo privatni subjekt jeho technicko-
organizacnim zajiSténim. Zfizovatelem dosud neexistujiciho CEPK ma byt Ministerstvo dopravy.

,Posouzeni shody” spoéiva v naplnéni zakonné povinnosti CR provadét posouzeni shody ve vztahu
k povinnostem vyplyvajicich z naplfiovani smérnice ITS a souvisejicich natizeni EU (viz kapitola 3.2)
a dale pak Priloha 1. Stat mUZe povérit urcity subjekt ,posuzovanim shody”, tj. mlze pfistoupit
k technicko-organizacnimu  zajisténi nékterych dil¢ich a wvysoce kvalifikovanych cinnosti
prostrednictvim povéreni jiného subjektu.

Vztah jednotlivych skupin klicovych hrach k vyse uvedenym rolim uvadi nasledujici Tabulka 1.

Tabulka 1 Vztah mezi skupinami KH a jejich rolemi ve vztahu k NAP

KH - skupiny klicovych Role ve vztahu k NAP
subjektd PO 00 NAP | Agregator NB KU
KH1 Statni sptava, X X X X X
samosprava
KH2 YIastn|C|, spravci X X %1 X1
infrastruktur
KH3 Dopravn'l podniky, X X
dopravci
KH4 | ITS pramysl X X X X3

Vyrobci vozidel a

KH5 e . X X
dalsi ndvazné

KH6 PI,anovanl, projekce, X X3
vystavba

KH7 | Dopravne - X X X X2
informacni sluzby

KH8 | Vyzkum a vyvoj X X3

KH9 | Ridici a cestuijici X

4 Zptistupnéni dat/informaci prostfednictvim tieti strany nezbavuje dritele povinnosti vyplyvajicich z pravnich
predpist (zejména odpovédnosti za deklarovanou kvalitu dat).
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KH10 | Energie pro dopravu X X

V ramci KH1 ma ve vztahu k NAP v soucasné dobé vyjimecnou pozici Ministerstvo dopravy z titulu:

- gesce nad implementaci nové smérnice ITS [1];
- resortu zodpovédného za zfizeni Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI);

- resortu zodpovédného za ziizeni Celostatniho informa&niho systému o jizdnich fadech (CIS JR),
pfipadné za zfizeni Informaéniho systému o vefejné dopravé jakozto nahrady CIS JR;

- resortu zodpovédného za zfizeni dosud neexistujici Centralni evidence pozemnich komunikaci
(CEPK);

- resortu s predpokladanou zodpovédnosti na zfizeni NAP a provadéni posuzovani shody (viz
pfiloha 5).

V rdmci KH2 md v soucasné dobé ve vztahu k NAP vyjimecénou pozici Reditelstvi silnic a délnic, s. p.:

- povéFené technicko-organizaénim zabezpedenim JSDI/NDIC® (ad X1 v tabulce vyse) a déle
povérené zajisténim narodniho pfistupového bodu k informacim o mistech doplfiovani energii
pro dopravu ve vztahu k nafizeni EU 2023/1804. S ohledem na tyto kompetence lze uvaZovat,
Ze by se mohlo jednat i o subjekt povéreny zajisténim NAP.

V ramci KH 7 ma v soucasné dobé ve vztahu k NAP vyjimec€nou pozici:

- Privatni subjekt povéfeny technicko-organizaénim zabezpeéenim CIS JR (ad X2 v tabulce vyse),
ktery je vyznamnym agregatorem dat/informaci o verejné dopravé.

Dale provozovatelé regionalnich DIC skupiny KH2:

maji v organizacni, funkéni i informacni architekture dle TP 172 [5] jasné definovany vztah k NAP.

Vyse uvedené role Ize v ramci vztahl k NAP kombinovat, tzn. Ze jeden klicovy subjekt mizZe mit za
urcitych podminek i vice roli. Napr. poskytovatel dat do NAP mUZe byt soucasné i odbératelem obsahu
NAP.

PFi vybéru NB nebo subjektu poskytujiciho technicko-organizacni zajisténi nékterych cinnosti pro NB je
ale treba akcentovat nestrannost a zamezit konfliktu zajmu. Proto se role ,NB“ na/nebo technicko-
organizacni zajisténi nékterych c¢innosti pro NB se vyluCuje s roli poskytovatele dat do NAP. Jinak
feCeno drzitelé dat a poskytovatelé obsahu do NAP nemohou mit Zadnou roli souvisejici s NB (viz
oznaceni X3 v tabulce vyse).

3.4 Vymezeni rozsahu NAP

NAP je definovan jako digitalni rozhrani zfizené ¢lenskym statem EU, které predstavuje pfistupové
misto dopravnim datdm a informacim a které provozuje urcité dopravni informacni funkce a/nebo
sluzby. Rozsahem NAP v této Urovni pfiblizeni se mysli vy€et obecnych vlastnosti tohoto digitalniho
rozhrani tak, aby bylo mozné pozdéji pfistoupit k jeho vlastnimu ndvrhu a zprovoznéni.

> JSDI/NDIC je vyznamnym agregatorem dat/informaci o provozu na pozemnich komunikacich.
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Rozsah NAP ma tedy definovat na high-level Grovni to podstatné, co z raznych uhld pohledu mize

ovlivnit budouci organizacni, funkéni, informacni architekturu, ptripadné také technické, provozni nebo

zfizovaci vlastnosti NAP.

1.

Zaméreni NAP na potreby koncovych uzivateld (KH9)

Analyzou datovych sad pozadovanych ke zpfistupnéni v evropskych pravnich predpisech Ize
dovodit, Ze predmétem zptistupnéni prostfednictvim NAP jsou ta data/informace, ktera jsou
potifeba k uspokojeni potfeb koncovych uZivatel(, tj. cestujicich a fidica. Jedna se predevsim
o informace poskytované témto uZivatellim ze strany poskytovatel(l dopravné informacnich
sluzeb (KH7), ktefi tak ¢ini s vyuZitim NAP, pfipadné o data/informace poskytovana uZivatelim
pfimo prostfednictvim NAP. Neni cilem NAP zpfistupniovat veskerd data/informace
o dopravnim systému, zejména ta, kterd by mohla byt zneuzita vramci kybernetické
kriminality a kybernetického terorismu, jako napf. informace internich provoznich systémi
KH2 nebo KH3, trajektorie Zelezni¢ni infrastruktury nebo jeji vybaveni.

Druhy dopravy a druhy dat.

Sohledem na vySe uvedené jsou predmétem zajmu NAP data/informace o pozemnich
komunikacich, jejich provozuschopnosti a aktudlnim stavim provozu (akcent na potieby
fidicd) a také data/informace spojené s cestovanim (at uz pred cestou samotnou, tak i béhem
prepravy) s vyuZitim rdznych druhd dopravy, v¢. pravidelné, individualni, dopravy na vyzadani
a vyuziti prostfedkd sdilené mobility. Jednda se o kombinaci statickych, dynamickych
a historickych informaci. Seznam vSech dat/informaci, které maji byt zpfistupnény
prostfednictvim NAP, je uveden v datovém katalogu NAP.

Geografické pokryti rozsah a ¢asovy horizont zpfistupnéni dat

V ptipadé nékterych dopravnich dat/informaci pravni predpisy uvadi minimalni rozsah
geografického pokryti (napf. globalni sit TEN-T a silnice 1. tfidy) a ¢asovy horizont, ve kterém
musi drzitelé dat/informaci tato data zpfistupnit, viz Pfiloha 1. Z pohledu NAP je ale dileZité,
aby konceptudlni pfistup k jeho realizaci predem pocital s maximalnim geografickym rozsahem
dat/informaci, tj. celd CR, pozemni komunikace viech tiid v¢. mistnich komunikaci.

Strojoveé Citelné formaty pro ptijem a zpristupnéni dat

Za Ucelem harmonizované vymény dat mezi uzivateli a drZiteli dat/informaci prostfednictvim
NAP jsou v pravnich predpisech definovany technické formaty (napf. DATEX, NETEX). Data
zptistupnénad témito formaty jsou klicovym aspektem kazdého NAP.

Fyzicky obsah datového skladu NAP
Drzitelé zpfFistupriuji dopravni data/informace spolu s odpovidajicimi metadaty

prostfednictvim NAP. ,Pfistupnost dat” je skutecnost, Ze je moZné, na strané uZivatel(,
pozadovat a obdrzet data v digitdlnim strojové Citelném formatu, pricemz pristupnost ma
rozmér také podpory rovnosti pfistupu pro vsechny skupiny cestujicich, tzn., Ze tato data
nebrani osobam se zdravotnim znevyhodnénim v pfistupu k aplikacim a sluzbam ITS ani je
v pfistupu k nim nediskriminuji. Pravni predpisy nepredjimaji, Ze zpfistupfiovana dopravni
data/informace se musi ,fyzicky” nachazet v datovém skladu NAP. Dopravni data/informace
se mohou nachazet ,fyzicky“ u jejich drzitele a v datovém skladu NAP jsou pak uloZeny
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informace o téchto zdrojich (metadata). Existuji tedy dvé krajni moZnosti, jak z tohoto Uhlu
pohledu konceptualné definovat rozsah NAP:

A) datovy sklad NAP obsahuje kopie dopravnich dat/informaci v¢. odpovidajicich metadat
a podminek pouziti. Data/informace poskytuji do datového skladu NAP jejich drzitelé
jako aktualizovanou kopii vlastnich dat/informaci. Z pohledu uZivatel( se NAP v této
varianté realizace stava datovym proxy dopravnich dat/informaci vsech drziteld.

B) datovy sklad NAP obsahuje pouze metadata, podminky pouZiti dopravnich dat/informaci
a odkazy na zdroje dopravnich dat/informaci, ktery poskytuji jejich drZitelé s tim, Ze
vlastni data/informace se nachdazeji u drziteld dat. NAP vtéto varianté je
,pouhym” prostfednikem mezi drziteli dat a uzivateli.

6. Dopravni informacni funkce a sluzby NAP

Kromé zpfistupnéni dopravnich dat/informaci musi mit NAP i nékteré dopravni informacni
funkce. Jednd se zejména o funkce, které ptfimo souvisi s procesy pfijmu a zpfistupnéni
dat/informaci od jejich drziteld (napf. popis strojové Citelného rozhrani a jeho samotny provoz,
vedeni a publikace datového a metadatového katalogu, vyhledani a zobrazeni obsahu datové
polozky/discovery services, pfeshranic¢ni spoluprace s dalSimi NAP).

Existuji také dopravni informacni funkce, které by NAP mohl mit, ale nemusi, napf. vyhledani
planu cesty. V takovém pripadé se vSak NAP dostava do jiné role, a to do role poskytovatele
dopravné informacnich sluzeb (KH7). Existuji také dalsi funkce, které by NAP mohl mit a které
jsou ke zvazeni, napf. aktivni komunikace, podpora a vyhledavani drziteld dopravnich
dat/informaci, které maji byt ze zdkona pomoci NAP zpfistupnény, nebo namatkova kontrola
kvality téchto dat (zdkonnou povinnost provadét tuto kontrolu maji ¢lenské staty EU nebo jimi
povérené subjekty).

7. Podpora statu pfi plnéni jeho zdkonnych povinnosti

Specifickou funkci, kterou by NAP (ve smyslu organizacni struktury majici potfebny odborny
persondl a technické zazemi) mohl (ale nemusi) mit, je podpora plnéni role, kterd pro CR
vyplyva z pravnich predpist EU. Jedna se zejména o tyto funkce:
- poskytnuti odborné kapacity pro pfipravu a realizaci mezinarodnich jednani
a projekt(;
— poskytnuti soucinnosti subjektu provadéjicimu ovéfovani shody pfi identifikaci
a vyhledavani povinnych subjekt(, resp. drziteld dat.

8. Persondlni kapacita a finan¢ni narocnost

NAP zfizuji a provozuji ¢lenské staty EU na zakladé legislativni povinnosti. Je to tedy statni
rozpocet CR, ktery musi poéitat s naklady na jeho zfizeni, Udrzbu a provoz. S provozem NAP
nejsou spojeny zadné primé vynosy. Obdobné také , posuzovani shody” (souladu s technickymi
pozadavky) ma své financni naklady a zadné vynosy, pokud nepocitame pripadné financ¢ni
sankce uvalené na drzitele dat za neplnéni jejich zakonnych povinnosti. Pfitom zfizeni a provoz
NAP a vykon ,posuzovani shody” (souladu s technickymi poZadavky) vyZaduje vysoce
kvalifikovany personal a také organizacni technické zazemi v¢. ICT/ITS infrastruktury. Celkovy
rozsah personalnich kapacit a finanénich zdroji bude zaviset na konkrétnim konceptudlnim
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pfistupu k realizaci NAP vcetné definice jeho funkci, organizacnich a informacnich vazeb
a nastaveném organiza¢nim modelu (plati obdobné pro NB).

Zakladnim principem pfi definici rozsahu NAP by mélo byt hledisko ekonomické efektivnosti
a ochrana trznich principG. Tzn. NAP m3, nad ramec definovanych zakonnych pozadavkd,
zpfistupriovat pouze takova data/informace a ma mit pouze takové sluzby, které nelze
zpfistupnit/poskytnout jinym zplsobem/jinym klicovym subjektem. Funkce NAP (sluzby ITS)
provozované NAP nemaji za cil vytvdret ,nezdravou konkurenci“ sluzbdm ITS
poskytovanym/dostupnym na trhu prostfednictvim KH7, ale naopak zpfistupnénim dat
a informaci evropsky harmonizovanym zplsobem rozvoj téchto sluzeb podporovat.
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4 Katalog dat a informaci NAP

Pro zaji$téni vhodného postupu pfi ndvrhu NAP v prostfedi CR je dlleZité ziskat celkovou predstavu
o rozsahu dat a informaci, které maji byt predmétem jeho ¢innosti. Z tohoto divodu vznikl katalog dat
a informaci NAP (ddle téz ,datovy katalog NAP“), ktery je ucelenym a strukturovanym seznamem
dopravnich dat a informaci, které maji byt prostfednictvim NAP zpfistupnény.

V této kapitole je popsan zplisob vzniku tohoto datového katalogu, tedy zejména postup pfi jeho
tvorbé a vyuZivané zdroje. Dale je zde popsan vyznam a zpUsob vyuZiti datového katalogu a uvedena
jeho struktura a vazby na pozadavky relevantnich pravnich predpisu.

Samotny katalog dat a informaci NAP véetné popisu dil¢ich datovych poloZzek v jednotlivych kategoriich
jsou obsahem samostatné Prilohy 2.

Katalog dat a informaci je koncipovan jako strukturovany seznam, opatreny ciselnikem, sjednocujici
rzné pozadavky v komplexni a srozumitelné podobé se zachovanim vazeb na zdrojové dokumenty.
Takto navrzeny datovy katalog NAP umozZiuje snadnou interpretaci celkového rozsahu typl dat
a informaci s vazbou na dopravu, jeji provoz a dalsi aspekty jejiho aktualniho stavu. Dale umoziiuje
pribéZnou aktualizaci obsazenych poloZek a pripadné budouci rozsifeni a doplnéni novych skupin
a typu dat dle pozadavk( aktualni legislativy ¢i dalSich definovanych potreb.

Prakticka je i moznost tento datovy katalog a jeho polozky snadno porovnat s jinymi katalogy Ci
prehledy dat, se kterymi mohou pracovat drzitelé dat nebo provozovatelé jinych NAP. Je ale tfeba

IM

upozornit, Ze datovy katalog je koncipovan jako , high-level” (na nejvyssi Urovni) a neobsahuje detailni

popis/vycet/strukturu/obsah jednotlivych datovych polozZek.

4.1 Rozsireni katalogu DIC dle TP172

Postup tvorby katalogu dat a informaci vychazi zejména z dlkladné analyzy souvisejicich legislativnich
dokumentl na evropské i narodni Urovni. Na zékladé praxi ovérenych zkusenosti ¢lend resitelského
tymu byly zohlednény i dalsi polozky, které jsou pro uzivatele dopravniho systému rovnéz vyznamné.

Formalné (a castecné i obsahové) byla vyuZita existujici struktura katalogu dat a informaci uvedeného
v dokumentu TP 172 [5]. Jednd se o strukturu navrzenou na zakladé potieb spravcli pozemnich
komunikaci pro doporuceny postup pfi budovani regiondlnich DIC. Jedna se tedy o velice podobnou
potfebu ¢asteéné vychazejici ze stejnych legislativnich pozadavkd. Tato existujici struktura, v souladu
se zadanim, tak byla vyhodnocena jako vhodny zéklad pro vytvareny katalog dat a informaci NAP.

Ze vsech relevantnich zdroju byly vSechny typy dat a informaci itera¢né sjednocovany do logickych
celkl — typt dat a dil¢ich charakteristickych oblasti.

4.2 Struktura datového katalogu NAP

Vysledny navrieny katalog dat a informaci NAP je rozdélen do dvou zékladnich ¢asti. Cast pozemni
komunikace vychazi z katalogu dle TP 172 a obsahuje 6 dil¢ich kategorii a 63 typ( dat a informaci, které
se tykaji pouze silniéni infrastruktury. Druha c¢ast cestovani obsahuje 5 dilcich kategorii a 26 typl dat
a informaci tykajicich se provozovanych dopravnich sluzeb a je tedy obecné platna pro vSechny druhy
dopravy. ProtoZe je datovy katalog tvoren z pohledu poskytovatell dopravnich sluZzeb poskytujicich
data jejich uZivatellm (cestujicim), neni cilené struktura clenéna na samostatné ¢asti dle druhl
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dopravy. PrFi tvorbé této casti datového katalogu NAP byla také zohlednéna existence pravniho
a provadéciho rdmce CIS JR a zavedena narodni praxe v oblasti vefejné osobni dopravy.

Celkem tedy datovy katalog NAP obsahuje 11 dilc¢ich oblasti a 89 typ( dat, které jiZz obsahuji konkrétni
data/informace. Prezentovanou strukturu kategorii a typu (dil¢ich kategorii) katalogu dat a informaci
|II

Ize povaZovat za ,high-level” pohled, ktery pokryva ucelenou oblasti dopravy a cestovani. Strukturu
hlavnich kategorii dat a informaci datového katalogu NAP uvadi Obrazek 2.

DA
Pozemni komunikace
Useky silnicni sité a jejich
fyzické vlastnosti

DG
Infrastruktura a mista
pro cestovani

DB
Pozemni komunikace
Sou&asti, pfislu§enstvi a vybaveni

DH

Trasy a plany pfepravy cestujicich
DC e
Predpisy a omezeni =
i ighlevel o =
(podminky pro wyuiti) Highleve >
» Provozni a tarifni podminky o
kata |0g NAP prepravy cestujicich ":-,"J
(8]

DD
Stav pozemnich komunikaci

Dl
Aktualni stav cestovani

pozemni komunikace

DE
VyuZzivani pozemnich komunikaci [«
v redlném case

DK
Ostatni informace o cestovani

DF
Ostatni informace
o pozemnich komunikacich

Obrazek 2: Hlavni kategorie dat a informaci katalogu NAP
Logika rozdéleni dat a informaci do jednotlivych kategorii je nasledujici:

e statickd dopravni data/informace o pozemnich komunikacich, jejich fyzickych vlastnostech,
vybaveni a pfislusenstvi patti v datovém katalogu do kategorii DA a DB;

e data/informace o predpisech a podminkach vyuZiti nebo poufZiti pozemnich komunikaci,
které jsou prevazné statické nebo semidynamické, patfi do kategorie DC;

e semidynamické nebo dynamické data/informace o aktualnim stavu pozemnich komunikaci
a udalostech majici vliv na jejich provozuschopnost, sjizdnost a pouziti jsou uvedeny v
kategorii DD;

e dynamicka data/informace o provozu a vyuzivani pozemnich komunikaci jsou v kategorii DE;

e data/informace tykajici se infrastruktury pozemnich komunikaci, které explicitné nezminuje
zadny evropsky nebo narodni pfedpis, a presto v datovém katalogu maji byt, patti do
kategorie DF;

e data/informace o infrastrukture souvisejici s cestovanim, tedy napriklad pfistupové uzly
a jejich vybaveni patfi do kategorie DG;

e data/informace tykajici se planovani cest, jako jsou linky, jizdni Fady, sité prepravy apod.
spadaji do kategorie DH;

e data/informace o provoznich a tarifnich podminkach dopravnich sluzeb patfi do kategorie DlI;
e dynamicka data/informace o aktudlnim stavu cestovani jsou zafazeny do kategorie DJ;
e analyticka, historicka a statisticka data o cestovani jsou soucasti kategorie DK.
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Vrcholovou strukturu katalogu dat a informaci NAP uvedeného v Pfiloze 2 tvofi nize uvedené polozky
usporadané v ramci vySe uvedenych kategorii DA — DK:

DA: Pozemni komunikace — Useky silni¢ni sité a jejich fyzické vlastnosti

DA1: Useky silniéni sité a jejich fyzické vlastnosti
DA2: Klasifikace pozemnich komunikaci

DA3: Objekty na pozemni komunikaci

DA4: Kfizovatky

DAS: Cyklotrasy

DAG6: Stezky pro chodce

DB: Pozemni komunikace — Soucasti, prislusenstvi a vybaveni

DB1: Poloha a dalsi udaje o mytnych branach

DB2: Poloha a dalsi udaje o odpocivadlech a parkovacich mistech

DB3: Poloha a dalsi udaje o ZPl a PDZ

DB4: Poloha a dalsi idaje o dopravnich detektorech

DB5: Poloha a dalsi udaje o SSZ

DB6: Poloha a dalsi udaje o senzorech penaliza¢nich systému

DB7: Poloha a dalsi udaje o silni¢nich meteostanicich

DB8: Poloha a dalsi udaje o dobijecich stanicich

DB9: Poloha a dalsi udaje o Cerpacich stanicich CNG, LNG a LPG

DB10: Poloha a dalsi udaje o cerpacich stanicich pro ostatni druhy paliva
DB11: Poloha oblasti dodavek véci

DB12: Poloha a dalsi udaje o Park&Ride, Park&Drive a parkovacich domech
DB13: Poloha a dalsi udaje o stanicich pro sdilenou mobilitu

DB14: ZajiSténa mista pro parkovani jizdnich kol

DB15: Poloha a dalsi udaje o hrani¢nich pfechodech

DC: Pfedpisy a omezeni (podminky pro vyuziti)

DC1: Statické a dynamické dopravni predpisy

DC2: Plany dispozic¢nich feseni dopravnich komunikaci (traffic circulation plan)
DC3: Umisténi a oznaleni dopravniho znaéeni

DC4: Zpoplatnéné pozemni komunikace

DC5: Variabilni poplatky za uZivani pozemnich komunikaci

DC6: Misto, cena a zpUsob placeni za parkovani

DC7: Misto, cena a zplsob platby za energie

DC8: Zvlastni uzivani pozemni komunikace

DC9: Useky pozemnich komunikaci v zimnim obdobi neudriované

DC10: Misto, cena a zpUsob placeni za prostiedky sdilené mobility

DC11: Misto, cena a zpUsob placeni za poufZiti zajisténého mista pro parkovani jizdnich kol

DD: Stav pozemnich komunikaci

DD1: Uzavirky pozemnich komunikaci

DD2: Uzavirky jizdnich pruht

DD3: Prace na pozemni komunikaci

DD4: Docasnd opatfeni v oblasti fizeni provozu (temporary traffic management measures)
DD5: Uzavirky mostl a tunell
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DD6: Nehody a mimoradné udalosti

DD7: Spatny stav pozemni komunikace

DD8: Povétrnostni podminky ovliviujici povrch pozemni komunikace a viditelnost
DD9: Prekazka provozu

DD10: Cekaci doby

DD11: Nadrozmérny ndklad

DD12: Nebezpecny naklad

DD13: Sjizdnost komunikaci (zimni zpravodajstvi)

DE: Vyuzivani pozemnich komunikaci v redlném case

DE1: Stupen provozu (level of service)

DE2: Rychlost provozu

DE3: Poloha a délka kolon vozidel

DE4: Doby potfebné na cestu (travel time)

DES5: Cekaci doba na hrani¢nich pfechodech

DEG6: Dostupnost oblasti pro dodavky véci (delivery areas)
DE7: Cena dobijeni energie / cerpani paliva

DE8: Dostupnost parkovacich mist

DE9: Dostupnost Cerpacich a dobijecich stanic

DE10: Dostupnost dopravnich prostfedkud sdilené mobility

DF: Ostatni informace o pozemnich komunikacich

DF1: Analytické a statistické informace o pozemnich komunikacich
DF2: Popis strojové cCitelného rozhrani — vystup NAP

DF3: Katalog vystupnich informaci z NAP

DF4: Nabidka sluzeb NAP

DF5: Katalog vstupnich informaci do NAP

DF6: Popis strojové cCitelného rozhrani — vstup NAP

DF7: Data a informace z/do dopravnich zatizeni

DF8: Objem provozu (traffic volume)

DG: Infrastruktura a mista pro cestovani

DG1: Pfistupové uzly

DG2: Topografickd mista

DG3: Adresni mista

DG4: Body zajmu (POI)

DG5: Vybaveni pfistupovych uzll

DH: Trasy a plany prepravy cestujicich

DH1: Pé&si propojeni pristupovych uzll
DH2: Sit prepravy cestujicich (topologie)
DH3: Provozovatelé dopravy

DH4: Informace o linkach

DH5: Kalendare verejné dopravy

DH6: Jizdni rady (plany cest)

DH7: Dopady cestovani na Zivotni prostredi
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DI: Provozni a tarifni podminky pfepravy cestujicich

DI1: Vydavatelé provoznich a tarifnich podminek

DI2: Tarifni podminky

DI3: Smluvni ptepravni podminky, pfepravni provozni fad
DI4: Informacni sluzba a zpUsob platby za prepravu

DJ: Aktualni stav cestovani

DJ1: Polohy vozidel

DJ2: Provozni jizdni fad

DJ3: Obsazenost

DJ4: Aktualni stav vybaveni pristupovych uzli k dopravé

DK: Ostatni informace o cestovani

DK1: Analytické, statistické informace a historicka data o cestovani
DK2: Popis strojové Citelného rozhrani — vystup NAP

DK3: Katalog vystupnich informaci z NAP

DK4: Nabidka sluzeb NAP

DK5: Katalog vstupnich informaci do NAP

DK6: Popis strojové Citelného rozhrani — vstup NAP

PFi praktické realizaci NAP, zejména v piipadé realizace pouze jednoho NAP v rdmci CR, mohou byt
mnoziny DF a DK — Ostatni informace slouc¢eny a polozky DF2/DK2, DF3/DK3, DF4/DK4 vzajemné
splynout (tj. mohou mit shodny obsah).

4.3 Navaznost na pozadavky vyplyvajici ze strategického a pravniho ramce

Jak jiz bylo zminéno dtive, jednim ze smysli datového katalogu NAP je pro jednotlivé kategorie a typy
dat a informaci vést jednoznacnou vazbu na legislativni dokumenty, které jejich zpfistupnéni
prostfednictvim NAP pozaduji. Cilem je mozZnost datovy katalog NAP snadno aktualizovat v pfipadé
novelizace predpist ¢i vzniku novych poZzadavkd. RovnéZ je tato vazba Ucelna pro kontrolu naplnéni
pozadavk(l dané legislativy. Pro jednotlivé typy dat a informaci jsou v datovém katalogu NAP
uvedeném v samostatné Pfiloze 2 uvedeny vazby na niZze uvedené pravni predpisy:

- Smérnice 2010/40/EU [2] novelizovano smérnici 2023/2661 [1]
- Narizeni EU 2013/885 [6]
- Narizeni EU 2013/886 [7]
- Nafizeni EU 2015/962 [8] novelizovano nafizenim 2022/670 [9]

- Narizeni EU 2017/1926 [4] novelizovano nafizenim 2024/490 [3]
(véetné uvedeni konkrétniho odstavce prislusné pfrilohy)

- Smérnice 2007/2/ES [19]

- Narizeni 2023/1804 [20]

- Vyhlaska ¢. 3/2007 Sb. [12]

- Vyhlagka & 122/2014 Sb. [21]
- TSl a Zeleznicni legislativa
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Na zdkladé vyhodnoceni vazeb typl dat a informaci na jednotlivé legislativni dokumenty je mozné
formulovat 3 zakladni skupiny typl dat a informaci:

1) data/informace pozadované jednim ¢i vice evropskymi pravnimi predpisy;

2) data/informace poZadované pouze ceskou legislativou;

3) data/informace poZadované bez vazby na pravni predpisy — zejména jde o data popsana
v technickych podminkach TP 172 [5].
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5 Hlavni pozadavky na NAP

V této kapitole jsou definovany hlavni pozadavky na vnitrostatni pfistupové misto. PoZzadavky jsou
definovany jako minimalni a technologicky neutralni ve vztahu k typu dat uloZzenych v datovém skladu
NAP. Jinak fe¢eno z pohledu minimalnich pozadavk( na NAP je lhostejné, zda fyzickym obsahem
datového skladu NAP jsou vlastni dopravni data/informace nebo zda NAP obsahuje pouze odkazy na
zdroje dopravnich dat/informaci v¢. odpovidajicich metadat o jejich datech a podminkach poufZiti®.

5.1 Legislativni pozadavky

Pfi navrhu a provozu NAP je dlleZité respektovat platny strategicky a pravni ramec uvedeny
v kapitolach 3.2, 4.3 a v Priloze 1. V pripadé pravniho rdmce se jednd se o prdvni predpisy, které maji
pfimou relevanci ke Smérnici ITS, Natizenim v prenesené pravomoci tykajici se dopravnich dat
a informaci v¢. role NAP.

Z ¢lanku 20 nafizeni ¢. 2023/1804/EU (viz také ptiloha 1) o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva a o zruSeni smérnice 2014/94/EU (tzv. nafizeni AFIR) vyplyvad pro Clenské staty povinnost
ustanovit do 14. dubna 2025 , organizaci pro registraci identifikator(“ (dale jen ,IDRO“). IDRO by dle
daného ustanoveni méla vydavat a spravovat jedinecné identifikacni kddy pro identifikaci alespon
provozovatell dobijecich bodd a poskytovatell sluzeb mobility. Technicko-organizaénim zajisténim
této agendy je povéreno RSD, které za tim tcelem pFipravuje realizaci specifické agrega¢ni funkce. Ve
vztahu k NAP je tedy tfeba, aby datovy katalog NAP obsahoval datové polozky odpovidajici vyse
uvedenému nafizeni, a aby NAP a priory pocital s pfijmem dat od agregatora IDRO.

V zékladni roviné je dllezité respektovat nafizeni (EU) 2023/2854 (Data Act) [40], jehoz cilem regulovat
pfistup k datlim a jejich vyuzivani v EU. Nafizeni se zaméfuje na zajisténi spravedlivé distribuce dat,
podporu inovaci a hospodarské soutéze a ochranu prdv spotfebitell i podnik( v digitalnim prostredi.

Pokud data/informace NAP obsahuji osobni udaje, je tfeba respektovat Nafizeni EU 2016/679
o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaj(i a o volném pohybu téchto udaja
a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich tdajd) (GDPR) [15] a Zakon
¢.110/2019 Sb., o zpracovani osobnich Gdajl [22] a zakon ¢. 111/2019 Sb., kterym se méni nékteré
zakony v souvislosti s pfijetim zakona o zpracovani osobnich udajl [23].

Na data/informace NAP se také mUze vztahovat zdkon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonl (autorsky zakon) [24]. Pfedmétem
autorské ochrany mohou byt databaze dat, ktera drzitelé prostfednictvim NAP zpfistupriuji. NAP by
proto napfiklad nemél zpfistupriovat data drzitelll bez metadat jasné vymezujicich podminky vyuziti
vlastnich dat. Pfedmétem ochrany také mUze byt databaze resp. samotny datovy katalog NAP.

Pokud NAP pracuje s prostorovymi daty, je tfeba respektovat Smérnice INSPIRE 2007/2/ES o zfizeni
Infrastruktury pro prostorové informace v Evropském spolecenstvi [19] a dalSi souvisejici narodni
legislativu nebo strategie (geoinfostrategie).

® Dal3i pozadavky na NAP ve vztahu ke konkrétni doporuéené a navriené varianté realizace v podminkach R jsou
uvedeny v kapitole 7.
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Implementovany NAP v redlném provozu prfedstavuje informaéni a databazovy systém. Proto se na
NAP bude vztahovat legislativa a predpisy souvisejici se zajisSténim kybernetické bezpecnosti, zejména
pak:

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/881 ze dne 17. dubna 2019 o agentufe
ENISA (,,Agentuie Evropské unie pro kybernetickou bezpecnost®), o certifikaci kybernetické
bezpeénosti informacnich a komunikacnich technologii a o zruseni nafizeni (EU) ¢. 526/2013
(,,akt o kybernetické bezpecénosti“) [25];

- Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1148 ze dne 6. ¢ervence 2016 o opatfenich
k zajisténi vysoké spolecné Urovné bezpecnosti siti a informacnich systému v Unii [26];

- Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2555 ze dne 14. prosince 2022
o opatrenich k zajisténi vysoké spolecné urovné kybernetické bezpecnosti v Unii a 0 zméné
nafizeni (EU) ¢.910/2014 a smérnice (EU) 2018/1972 a o zruseni smérnice (EU) 2016/1148
(smérnice NIS 2) [27];

- Zakon €. 181/2014 Sb., o kybernetické bezpectnosti a 0 zméné souvisejicich zdakond (zakon
o kybernetické bezpecnosti) [28];

- Vyhlaska ¢. 82/2018 Sh., o bezpecnostnich opatfenich, kybernetickych bezpecnostnich
incidentech, reaktivnich opattenich, nalezZitostech podani v oblasti kybernetické bezpecnosti
a likvidaci dat (vyhlaska o kybernetické bezpecnosti) [29].

Implementovany NAP v redlném provozu ziejmé bude také naplfiovat zakonnou definici informacniho
systému verejné spravy (ISVS): , Informacnim systémem verejné spravy je funkcni celek nebo jeho cdst
zabezpecujici cilevédomou a systematickou informacni ¢innost pro ucely vykonu verejné spravy nebo
plnéni jinych funkci statu anebo dalSich vefejnoprdvnich korporaci. KaZdy informacni systém verejné
sprdvy zahrnuje data, kterd jsou uspordaddna tak, aby bylo mozZné jejich zpracovdni a zpfistupnéni,
provozni udaje a ddle technické a programové prostiredky, pfipadné jiné ndstroje umoZzriujici vykon
informacnich ¢innosti.” Proto se NAP bude muset podfFidit regulaci vyplyvajici ze Zakona ¢. 365/2000
Sb. o informacnich systémech verejné spravy a o zméné nékterych dalsich zakon( ve znéni pozdéjsich
predpist [30].

V ramci naplnéni definice ISVS bude muset projekt NAP projit standardnim schvalovacim procesem,

napfiiklad v koordinaéni radé ministra dopravy pro ITS, v centralni komisi (CK) MD CR, v DIA, kterd je
zodpovédna za koordinaci rozvoje digitalizace statni spravy.

Nékteré z vy$e uvedenych pravnich predpis odkazuji na poufZiti technickych norem — CSN (EN 1S0).
Z pohledu NAP jsou klicové ty normy, které se pfimo dotykaji vzajemného sdileni dopravnich dat
a informaci, konkrétnéji viz kapitola 7 a také dale.

5.2 Data a informace NAP

Dopravni data a informace NAP by mély svym rozsahem a strukturou odpovidat mnoZinam dat
a datovym polozkdm uvedenym v Kapitole 4 — Datovy katalog NAP a v Priloze 2 vyplyvajicich
z legislativnich ¢i technickych predpis uvedenych v legislativé.

5.2.1 Podminky pfistupu, vymény a opakovaného pouiziti dat a informaci

Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ukladaji drZitelGm dat a informaci, mj. vlastniklim,

spravclim ¢i  provozovatelllm pozemnich komunikaci, poskytovatelim informacnich sluzeb
o dopravnim provozu v redlném case, objednatellim, organizatoriim vefejné dopravy, dopravclim

Strana 33 /79




Etapa 1+2+3 Studie proveditelnosti NAP v2.0, Sdru

Zeni pro dopravni telematiku

a dalsim poskytovatelim sluzeb ITS, povinnosti tykajici se dat, kterd ve strojové Citelném formatu

shromazduji a nasledné uchovavaji. Zakladni p

ovinnosti je zpfistupnit konkrétni kategorie dat

prostiednictvim NAP. Tato povinnost mize byt naplnéna poskytnutim dat prostiednictvim tfeti strany,

napf. regionalniho DIC nebo agregdtora dat jako je

NDIC nebo CIS JR.?

Pro Uspésné splnéni povinnosti uvedenych natizeni, pod ktera pfislusna data spadaji, je musi drzitelé

sdilet také ve standardizovanych formatech podle:

INSPIRE [32];
TN-ITS (CEN/TS 17268 a nasledné zdokona

GDF (CSN EN ISO 20524) [37];
Transmodel EN 12896 [38].

lené verze) [33];

DATEX Il (CVISN EN 16157, CEN/TS 16157 a nasledné zdokonalené verze) [34];
NeTEx (CSN CEN/TS 16614 a nasledné zdokonalené verzi) [35];
SIRI (CSN EN 15531, CEN/TS 15531 a nasledné zdokonalené verze) [36];

Formaty dat tykajici se sdileni dat jejich drziteli uvadi Tabulka 2 a Tabulka 3. Jedna se o pozadavky

vychazejici z evropskych pravnich predpist (jednot

liva nafizeni EU).

Tabulka 2: Specifikace a formaty pro zpfistupnéni a vyménu dopravnich dat a informaci o PK

Kategorie informace

Specifikace a formaty pro sdileni

Statické dopravni informace o pozemnich
komunikacich, jejich fyzickych vlastnostech,
vybaveni a pfislusenstvi (v datovém skladu DIC
kategorie DA a DB)

INSPIRE, TN-ITS (CEN/TS 17268 a nasledné
zdokonalené verze), GDF (CSN EN 1SO 20524), DATEX
Il (EN 16157, CEN/TS 16157 a nasledné zdokonalené
verze), alternativni normy stanovené CR, které jsou
v souladu s vySe uvedenymi

Informace o predpisech a podminkach vyuziti
pozemnich komunikaci, které jsou prevazné statické
nebo semidynamické (kategorie DC)

GDF (CSN EN ISO 20524), TN-ITS (CEN/TS 17268 a
nasledné zdokonalené verze), DATEX Il (EN 16157,
CEN/TS 16157 a nasledné zdokonalené verze),
alternativni normy stanovené CR, které jsou v souladu
s vySe uvedenymi

Semidynamické nebo dynamické informace

o aktudlnim stavu pozemnich komunikaci

a uddlostech majicich vliv na jejich
provozuschopnost, sjizdnost a pouziti (kategorie DD)

DATEX Il (EN 16157, CEN/TS 16157 a nasledné
zdokonalené verze), alternativni normy stanovené CR,
které jsou v souladu s vySe uvedenymi

Dynamické informace o provozu a vyuZivani
pozemnich komunikaci (kategorie DE)

DATEX Il (EN 16157, CEN/TS 16157 a nasledné
zdokonalené verze), alternativni normy stanovené CR,
které jsou v souladu s vyse uvedenymi

7 Zpfistupnéni dat/informaci prostfednictvim teti stra
z pravnich predpist (napf. odpovédnosti na kvalitu dat).
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Tabulka 3: Specifikace a formaty pro zpfistupnéni a vyménu dopravnich dat a informaci o cestovani

Kategorie informace Specifikace a formaty pro sdileni

Statické a historické dopravni informace o cestovéni | NeTEx CEN/TS 16614 a naslednych verzi; technické
napfic¢ druhy dopravy (kategorie DG — DI, DK1) specifikace stanovené v natizeni (EU) ¢. 454/2011;
technické dokumenty zvefejnéné pod hlavickou
Konference IATA o sluzbach pro cestujici; pokud
neexistuje referencni protokol o vyméné, pomoci
datového modelu Transmodel EN 12896

nebo jakéhokoliv digitalné strojové Citelného formatu,
u néhoz Ize prokdazat plnou kompatibilitu a
interoperabilitu s témito technickymi specifikacemi,
naptiklad i prostfednictvim automatickych prevodniki
a validator(

Dynamické dopravni informace o cestovani napfic¢ SIRI CEN/TS 15531 a naslednych verzi; technické
druhy dopravy (kategorie DJ) specifikace stanovené v nafizeni (EU) €. 454/2011

nebo jakéhokoliv digitalné strojové Citelného formatu,
u ného? Ize prokazat plnou kompatibilitu a
interoperabilitu s témito technickymi specifikacemi,
napriklad i prostfednictvim automatickych prevodnik
a validator(

Data a odpovidajici metadata, véetné informaci o kvalité, se zpfistupni prostiednictvim NAP za ucelem
vymény a opakovaného pouziti pro vSsechny uZivatele dat v Unii:

a) na rovném a nediskriminacnim zdkladé prostfednictvim verejné pristupného rozhrani
(pfipadné API), s moznou podminkou registrace uzivateld dat/informaci;
b) pfi dodrZzovani minimalnich poZzadavk( na kvalitu, na nichZ se ¢lenské staty EU dohodnou

ve spolupraci s prislusSnymi zicastnénymi stranami, nebo deklarovanych drziteli dat;

c) v c¢asovém ramci umoznujicim spolehlivé a Gcinné vyuzivani dat/informaci k vytvareni
informaci o dopravnim provozu v redlném case.

Nedilnou soucasti poskytovanych dat a informaci, které poskytu;ji jejich drzitelé dle vyse uvedené
struktury datového katalogu NAP, je také informace, v jaké kvalité a za jakych podminek jsou
data/informace poskytovana - polozka datového skladu DF4 a DK4 (Nabidka sluzeb NAP). Informace
o typech dat, jejich kvalité, podminkach uZiti a souladu s pravnimi predpisy maji byt deklarovany tzv.
prohldsenim o shodé. Drzitel dat oficidlni formou potvrzuje, Ze jim poskytované dopravni informace
maji uritou kvalitu a soudasné, Ze jejich poskytovanim splfiuje relevantni zdkonné predpisy®.
Prohlaseni o shodé drziteld dat je soucasti obsahu polozky datového skladu DF4 a DKA4.

Podminky pro vyuziti dat/informaci jsou upravovany licenci. V pfipadé zpfistupriovanych dat je
predpokladana tzv. oteviena licence, kterd umoznuje pfistup a vyuZiti obsahu uzivatelem, bez nutnosti
uzavirat samostatnou licenéni smlouvu. Je vhodné, aby zakladni pravidla a vychodiska oteviené
licence byly formalizovany v regula¢nim ramci tak, aby rozdily v detailnich podminkach vyuziti

8V dobé vzniku tohoto materialu neni podrobné stanoven proces vydavani prohlaéeni o shodé s pozadovanym
formatem.
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dat/informaci rtiznych drzitelt byly minimalni. Metadata ke vsem datiim/informacim zpfistupnénym
NAP by méla mit otevienou licenci vyZzadovanou pravidly NAP. VyuZiti metadat uZivateli by v této
stanovené licenci mélo byt zcela bez podminek a s jejich plnou odpovédnosti bez obsahové garance ze
strany NAP.

V z4jmu dosaZeni spoluprace s cilem poskytovat data v poZadované kvalité, by mél provozovatel NAP
vybizet dalsi provozovatele DIC i drZitele dat k vzajemnému sdileni zkusenosti a osvédcenych postupu.
Doporucuje se také prabéiné sledovat informace na webovych strankach projektu NAPCORE [17]
(a jeho navazujicich projektl (napf. NAPCORE X) a Datad4PT [31], které podporuji ¢lenské staty EU pfi
budovani bezproblémového ekosystému cestovani a pfi budovani NAP.

Aby bylo mozZné efektivné a nadkladoveé vyuzivat NAP, je potifeba spoluprace ¢lenskych statd a klicovych
subjektd. Tato spoluprace by méla vést k dohodé o poZzadavcich na metadata, které by mély zahrnovat
standardy pro kvalitu, format a strukturu metadat, mobilityDCAT-AP [39]. UzZivatelé dat by tak mohli
snadnéji objevovat a vyuzivat data zpristupnéna prostifednictvim NAP.

5.3 Propojeni NAP s klicovymi subjekty

Pozadavky na propojeni NAP s dalsimi subjekty popisuje Obrazek 3. Tento obrazek predstavuje vztahy
NAP s klicovymi subjekty. Jednotlivé entity, kde nékteré z nich predstavuji kliCové subjekty, jsou
uvedeny v rolich, které maji ve vztahu k NAP. Vzdjemné vazby naznacuji informacni vazbu ve smyslu
zpfistupnéni dopravnich dat a informaci.

Jedinou skupinou kli¢ovych subjektd, kterd nema pfimou vazbu na NAP, jsou koncovi uZivatelé z fad
ridi¢l a cestujicich (KH9). KH9 maji dopravni data/informace k dispozici jako soucast sluzeb, které jim
poskytuji uZivatelé dat a informaci z fad KH2, KH3, KH5, KH7, KH10. UZivatelé dat (resp. poskytovatelé
informacnich sluzeb) na vyzadani poskytuji vysledky stanoveni trasy jinym uZivateldm dat
(poskytovatelim informacnich sluzeb).

Klicové subjekty v pozici uzivatell dat a informaci jsou hlavnimi beneficienty digitalniho rozhrani NAP
resp. sluzeb, které NAP poskytuje. UZivatelé dat zaroven poskytuji zpétnou vazbu tykajici se kvality
zpfistupnénych dat/informaci i jinych zjisténych vad. Sluzeb ¢eského NAP také mohou vyuZivat NAP
zfizené v jinych ¢lenskych zemich EU, ¢i uvaZované evropskeé pristupové misto. Vzajemnou vazbou NAP
mezi sebou tedy ma vzniknout sit vzdjemné spolupracujicich digitdlnich rozhrani umoZiujici
zpfistupnéni dat a informaci v evropském dopravnim a datovém prostoru.
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Koncovi uzivatelé Uzivatelé dat / NAP jiné zemé EU
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Obrazek 3: Propojeni NAP s klicovymi subjekty

Dopravni data/informace zpfistupriuji prostfednictvim NAP jejich drzitelé. Jedna se o data souhrnné
popsana v kapitole 4.2. Data se zpfistupnuji ve formatech popsanych v kapitole 5.2.1. Drzitelé dat
a informaci, které maji byt zpfistupnény prostrednictvim NAP, tvofi velmi po¢etnou mnozinu klicovych
subjektt KH 1, KH 2, KH 3, KH 5, KH 7, KH 10. V podminkach CR se vyhledové miiZe jednat o tisice
subjektl ¢i organizaci, které mohou mit zdkonnou povinnost zptistupfiovat prostfednictvim NAP
dopravni data/informace v definovaném strojové ¢itelném formatu.

Drzitelé zpfistupni data/informace bud’ pfimo, nebo prostfednictvim uréenych informacnich systémda,
do kterych prispivaji na zakladé jiz existujicich pravnich pfedpis(i, nebo prostfednictvim sluzeb tretich
stran (agregatord). Spoluprace se tretimi stranami mulze byt pro drzitele dat vyhodna zejména za
situace, pokud nemaji dostate¢né odborné, technické zdzemi ani organizaéni/finanéni kapacity
potfebné ke zpfistupnéni dat a informaci pfimo. Vyuziti tfetich stran muZe byt vyhodné i pro
provozovatele NAP, zejména pokud by vyznamna c¢ast drzitell zptistupriovala data/informace
prostfednictvim relativné malého poctu vysoce kvalifikovanych a kompetentnich tfetich stran
(agregator( dat a informaci do NAP).

Zpfistupnéni dat/informaci prostfednictvim jinych informacénich systému (ISVS) je Zadouci zejména
z pohledu zjednoduseni celkovych poZadavk(l na drzitele dat tak, aby nebyli nuceni stejnd data
poskytovat Ci zpfistuprfiovat statu vice zplsoby. Toto je moZné za predpokladu, Ze data obsazend
v jinych systémech obsahuji vSechny poZadované parametry a provozovatelé téchto systému
prevezmou odpovédnost za technické a pravni pozadavky na drzitele dat/informaci ve vztahu k NAP.
Redlné to muiZe znamenat potfebu Upravy/rozsiteni existujicich pravnich poZadavki na rozsah
poskytovanych dat a technické Upravy/rozsifeni dotéenych informacnich systému statu. V ramci
realizace Ceského NAP to znamena potfebu identifikace dat/informaci obsazenych ve stavajicich
informacnich systémech verejné spravy.

Pfirozenymi agregatory dat a informaci do NAP, tj. subjekty, jejichZ prostfednictvim by mohli drzitelé
dat zpfistupnit nékteré z dat/informaci uvedenych v kapitole 4.2, jsou NDIC a CIS JR. Dal$imi
existujicimi subjekty, které by mohly slouZit jako agregatory dat/informaci pro NAP, jsou napfiklad
regionalni dopravni informacni centra spravcl pozemnich komunikaci (dle TP 172) nebo regionalni
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poskytovatelé dat o cestovani zfizeni objednateli/koordinatory vefejné osobni dopravy ¢i dopravnimi
podniky. Agregatory dat/informaci do NAP by mohly byt i dosud neexistujici a planované systémy CEPK
(centraini evidence pozemnich komunikaci) véetné referencniho modelu sité pozemnich komunikaci
(¢ast DTM) a ISVD (informacni systém verejné dopravy), pokud dojde k naplnéni vize o jejich realizaci.

Obrazek 3 také zobrazuje roly posouzeni shody dopravnich dat, informaci a souvisejicich metadat
s drzitelem deklarovanou (nebo statem pozadovanou) kvalitou. Tuto roli zajistuje stat nebo jim
povéreny subjekt. Ovérovani se provadi smérem k drzitelm dat, tfetim strandm poskytujicim data do
NAP jménem drZiteld, pfipadné také smérem k samotnému NAP (pokud je NAP drZitelem dat o dopravé
a cestovani).

5.4 Funk¢ni pozadavky na NAP

Jak bylo uvedeno v kapitole 3.4, NAP ma kromé zptistupnéni dopravnich dat/informaci i nékteré
dopravni informacni funkce. Funkce pfimo souvisejici s procesy pfijmu a zpfistupnénim vlastnich
dat/informaci NAP jsou mandatorni. Nékteré funkce NAP mohou byt volitelné. Do této kategorie patti
napf. vyhleddvani planu cesty nebo podpora statu nebo NB pfi komunikaci drziteli dat. Nékteré funkce
NAP se také mohou liSit podle typu dat uloZenych v datovém skladu, tj. v zavislosti na tom, zda
obsahem datového skladu jsou vlastni dopravni data/informace drziteld dat nebo zda datovy sklad NAP
pouze drzi metadata a odkazuje na data/informace uloZené v datovych skladech jejich drzitel(. Lze
tedy shrnout, Ze funkéni poZzadavky na NAP zdvisi na definovaném konkrétnim rozsahu NAP.

V této kapitole jsou uvedeny pouze hlavni pozadavky na NAP ve smyslu poZadavkii minimalnich.
Pozadavky vyplyvaji z pravnich predpisli nebo se jednd o pozadavky, které jsou klicové z pohledu

expertnich znalosti zpracovatell Studie. Podrobné;jsi funkéni pozadavky platné pro zvoleny rozsah NAP

v CR budou uvedeny v kapitole 7.

5.4.1 Obecné pozadavky

1) Funkce NAP jsou usporadany do funkéni architektury. Tvorba funkéni architektury NAP je
v souladu s TP172 [5].

2) Veskerd komunikace a prezentace dat/informaci NAP je dlisledné dvojjazyéna = Cesky a anglicky
jazyk (Doporuceni FO7, Priloha 3).

3) NAP aktivné komunikuje s dalSimi klicovymi subjekty na ndrodni i mezinarodni Urovni vc.
spoluprace s dalsimi NAP v evropském dopravnim prostoru. NAP zejména podporuje existujici
agregatory dopravnich dat/informaci, regionalni dopravni informac¢ni centra a mnozinu
kompetentnich drziteld dat/informaci, které jako samostatné celky pfispivaji daty a sluzbami do
NAP (Doporuceni FO1, Pfiloha 3).

4) Technické prostfedky NAP umozZni prfijem a zpracovani zpétné vazby od drZiteld i uzivatelQ
dat/informaci, vé. hlaseni chyb a poruch na strané drziteld dat/informaci nebo sluzeb NAP a také
podporuji ¢Cinnost uZivatelského féra NAP (Doporuceni FO6, Priloha 3).

5) Zpfistupnénim dat prostfednictvim NAP spini drzitelé dat/informaci svou povinnost také smérem
k portalu Narodniho katalogu otevienych dat, a to v rozsahu, v jakém do NAP pfispivaji.
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5.4.2 Pozadavky na pfijem dat a informaci do NAP (funkéni mnoZina FA dle TP172)

6) NAP vede aktualizovany datovy katalog vSech dat a informaci, které maji byt jeho prostfednictvim
zpristupnény (viz také Priloha 2).

7) NAP umoinuje registrovanym drZiteldm dat/informaci vloZit informace jak o sobé, tak
o predmétnych datech/informacich odpovidajicich datovému katalogu NAP. Tato metadata
budou uloZena v datovém skladu NAP pro dalsi pouziti resp. zpfistupnéni uzivatellm
dat/informaci. Pro data driZitell zvefejnéna prostfednictvim NAP se poZaduje oteviena licence
(Doporuceni 001, Priloha 3).

8) NAP drZiteldm dat poskytuje uZivatelskou a technickou podporu souvisejici s vkladanim
dat/informaci do NAP.

9) NAP udrZuje aktudlni seznam poZadovanych formatl, norem a metodik, podle kterych bude
metadatovy katalog NAP naplfiovan.

5.4.3 Pozadavky na zpracovani dat a informaci (funkéni mnozina FB dle TP 172)

10) NAP ma vyhleddavaci funkci ve smyslu ,discovery service” %; na zdkladé individualnich poZadavku
uzivatell je mozné v datovém skladu NAP vyhledavat dle typu datovych polozek, dle drzitele
dat/informaci, dle pravnich predpisl vyZadujicich konkrétni data/informace (Doporuceni FO3,
Ptiloha 3) a dle dalsiho obsahu metadat.

5.4.4 Pozadavky na prezentaci dat a informaci (funkéni mnozina FC dle TP 172)

11) NAP zverejiiuje nabidku vSech sluzeb a aktivit, které jsou predmétem jeho ¢innosti. Soucasti téchto
informaci jsou také pozadavky na data a/nebo metadata, na jejich kvalitu, popis vyZadovanych
datovych, komunikacnich standard(, a také postupy a navody (Doporuceni FO5, Pfiloha 3).

12) NAP zverfejriuje a ve strojové zpracovatelné formé sdili metadatovy katalog vsech dat/informaci,
které jsou jeho prostfednictvim zptistupnény, véetné informaci o jejich drzitelich. Metadatovy
katalog je verejné pfristupny bez poZzadavku na predchazejici registraci (povinna registrace by
predstavovala zbyteénou prekazku v pristupu k datdim/informacim, cozZ je z pohledu zakonnych
predpis neni Zadouci).

13) Zakladnim nastrojem spoluprace s drziteli a uzivateli dat/informaci je webovy portal NAP. Webovy
portal NAP mj. umoznuje pFistup ke sluzbam NAP, je nastrojem pro pfijem dat/informaci, pro jejich
editaci a zpfistupnéni.

14) NAP poskytuje vysledky vyhledavani realizované v ramci funkéniho pozadavku 10) vyse.

15) NAP pouziva pro popis dat metadatovy standard mobilityDCAT-AP (Doporuceni T0O3, Priloha 3).
Metadata zvefejnéna v NAP se poskytuji pod otevienou licenci. (Doporuceni 02, Priloha 3)

° Discovery service je obecné sluzba umoziiujici vyhledavat soubory dat a sluzeb ITS na zikladé obsahu
prislusnych metadat a zobrazovat obsah metadat.
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5.4.5 Pozadavky na podptirné funkce (funkéni mnozina FD dle TP 172)

16) NAP fidi, organizuje a kontroluje pfistup drzitel( dat/informaci do NAP a uZivatel(® dat/informaci
z NAP, mj. formou jejich registrace, nastaveni pfistupu pro pfijem informaci, nastaveni pfistupu
a profilu pro odbér obsahu z NAP.

17) NAP vede seznam (Ciselnik) vSech drzitell dat/informaci do NAP a také seznam (Ciselnik)
registrovanych uzivatel( dat/informaci z NAP.

18) NAP provozuje nastroje, které umozni drzitelim dat/informaci individudlné provést zakladni
kontrolu dat/informaci, kterd poskytuji do metadatového katalogu NAP. Cilem je minimalizovat
vady a chyby dat/informaci, které budou s vyuzitim NAP zpfistupnény.

19) Jako soucast internich procest NAP provadi kontrolu struktury a formatu dat/informaci ulozenych
v metadatovém katalogu NAP (Doporuceni FO4, Pfiloha 3). O zjisténych chybach a vadach
prabézné upozornuje drzitele dat/informaci.

20) NAP kontroluje dostupnost zpfistupriovanych (odkazovanych) informaci.

5.4.6 Dalsi mozné pozadavky identifikované zpracovateli studie

21) Aktivni vyhledavani a podpora subjektd s povinnosti zpfistupfiovat data prostfednictvim NAP za
ucelem dosazeni Uplné a kvalitni datové zakladny (Doporuceni 005, Ptiloha 3).

22) Vyhledavani v obsahu datového skladu NAP na zakladé uZivatelem individudlné zadaného
geografického pokryti ¢i definované oblasti (dle administrativniho ¢lenéni) a prezentace vysledkd
srozumitelnou formou (vizualizace pomoci grafického, mapového ¢i jiného).

23) NAP umozriuje registrovanym drZiteldm dat/informaci vloZit vlastni data/informace popisovana
v metadatovém katalogu do datového skladu NAP, kde budou dostupna uZivateliim dat.

5.5 Kvalitativni aspekty dat a informaci NAP

V této kapitole jsou popsany zakladni aspekty kvality souvisejici s dopravnimi daty a informacemi ve
vztahu k problematice NAP. Dopravni data jsou hodnoty a veliCiny souvisejici s dopravnim systémem,
pricemz tyto veliCiny byly pozorovany, méreny ¢i vypocteny, a jako takové uloZeny do datového skladu
poskytovatele dat pro dalsi vyuziti. Dopravni informace jsou data prezentovana v takovém kontextu,
ktery dava uzivatelGm nalezity smysl a vyznam.

Vyznam dopravnich dat a informaci je tim vétsi, ¢im vice se popis vyjadfeny témito daty a informacemi
priblizuje objektivni realité. Miru souladu dat/informaci s realitou je vyjadfena jako jejich kvalita.
Zakladni velic¢iny (indikatory) kvality dle TP 172 jsou uvedeny nize.

Pokryti je mira plosného nebo Usekového rozsahu (odkud jsou data/informace k dispozici) ve
vztahu k celkovému rozsahu geografické plsobnosti drzitele dat.

Uplnost je podil obsaZzenych informaci v datovém skladu ze vSech moZnych informaci v rdmci
definovaného pokryti a/nebo ¢asu (napf. kolik dat je realné dostupnych / kolik dat by
byvalo mohlo v idealnim byt dostupnych).

10 Registrace uZivateld nemusi byt povinnd, nicméné v fadé pipadil bude uZite¢na pro uZivatele samotné. Proto
NAP tuto funkci musi podporovat.
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Spolehlivostje mira, do jaké informace splfiuji pozadované parametry, resp. do jaké pfislusné funkce
spravné plni svlj ucel. MiZe se jednat o podil validnich hodnot (hodnot splriujicich
pozadavky) informace vici vSéem hodnotam ulozenym v datovém souboru nebo se napf.
mUze jednat o podil ¢asu spravné cinnosti funkce vici celkovému provoznimu casu.

Pfesnost  je maximdlni odchylka informace od jeji skutecné hodnoty.

Vcasnost  je maximalni zpozdéni vystupni informace oproti redlnému stavu; v pfipadé periodicky
poskytovanych informaci se jednd o ¢asovou periodu aktualizace.

Integrita  pokud poZadujeme, aby soucdsti vystupni informace urcité funkce byl také ptiznak
o bezvadném plnéni ucelu funkce, tj. Ze informace je vdaném okamziku validni a ma vyse
definované parametry. Za informace s pfiznakem pozitivni integrity miZzeme povaZovat
napr. dopravni informace autorizované (korigované) odbornou obsluhou.

Kvalita dat a informaci mlze byt stanovena pravnim predpisem nebo technickou normou, pokud na ni
odkazuje legislativa, anebo pokud zadavatel vetfejné zakdzky stanovi takovyto pozadavek v technickych
podminkach verejné zakdzky prostfednictvim odkazu na normy nebo technické dokumenty
Ve vétsiné pripadl je vSak stanovena drZiteli dat, tj. vychazi z potreb, resp. technickych vlastnosti
ITS/ICT systéml, které drZitelé dat provozuji. V kazdém pripadé jsou to drZitelé dat, ktefi kvalitu dat
sleduji, méri, popisuji a o kvalité informuji uzivatele.

Také metadata popisujici vlastni data/informace mohou mit rznou kvalitu. Kvalitou metadat se mysli
mira, do jaké je publikovany popis dat a informaci Uplny, spolehlivy, pfesny a véasny a také zda
struktura metadat odpovida standardizovanym poZadavkiim na metadatovy katalog.

Za kvalitu a bezvadnou a funkéni strukturu metadatového katalogu je odpovédny provozovatel NAP.
Za kvalitni popis metadat, tj. za naplnéni poloZzek metadatového katalogu obsahem, je odpovédny
drzitel téch dat a informaci, které jsou metadaty popisovany nebo agregator téchto dat.

Drzitelé zptistupnuji data/informace o dopravnim systému prostfednictvim NAP v pozadovanych
technickych formatech (DATEX, NeTEx, SIRI a dalsi). Zpfistupnéni téchto dat/informaci musi byt vysoce
spolehlivé. Spolehlivé, pfesné, Uplné a véasné také musi byt pfevody dat a informaci (konverze®) do
pozadovanych technickych format(, pokud jsou nékterymi klicovymi hraci provadény.

Za kvalitu zpFistupnéni dat prostfednictvim NAP v poZzadovanych technickych formatech a za kvalitu
pfipadné konverze dat ?mezi technickymi formaty jsou zodpovédni driitelé a agregatory dat
(zastupujici a jednajici jménem drZitel na zakladé pIné moci ¢i povéreni).

5.5.1 Kontrola kvality

Kontrola kvality dopravnich dat a informaci zpfistupfiovanych prostfednictvim NAP je daleZitym
sdilenym ukolem zainteresovanych subjektl. Ddle jsou uvedeny Cinnosti, které by klicové subjekty

meély provadét, a to z pohledu expertniho pohledu zpracovatele Studie.

11 Konverze by méla byt idedlné okamZita, bez ztraty plivodniho obsahu & jeho redukce v hodnotéach
a opakovatelna.

12 Typickou konverzni tlohou je spolehlivy prevod narodnich formati dat na pozadované technické formaty (jako
jsou DATEX II, NeTEx a SIRI). Bude tfeba vytvorit ndvod pro klicové hrace, jak tento prevod stavajicich formata
dat na poZadované formaty prakticky zajistit, v€etné vytvoreni pobidkového fondu na financovani téchto
prevodnikd.
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Drzitelé dat a informaci provadi minimalné tyto niZe uvedené Cinnosti:

systematicka kontrola kvality vlastnich dopravnich dat a informaci;
systematickd kontrola kvality obsahu metadat;
systematicka kontrola kvality zpfistupnéni dat v poZadovaném technickém formatu;

systematickd kontrola kvality konverze dat mezi rlznymi technickymi formaty (pokud se
provadi).

Agregatory dat provadi minimalné tyto nize uvedené Cinnosti:

vstupni a dale namatkova kontrola kvality dopravnich dat a informaci, ktera jsou pfedmétem
agregace;

systematickd kontrola kvality obsahu metadat;

systematicka kontrola kvality zpfistupnéni dat v poZadovaném technickém formatu;
systematicka kontrola kvality konverze dat mezi rGznymi technickymi formaty.

NAP provadi minimalné tyto niZze uvedené cinnosti:

systematicka kontrola kvality struktury metadatového katalogu;
systematicka kontrola kvality (Uplnost a spolehlivost) obsahu metadat;
namatkova kontrola kvality (ostatnich parametrl) obsahu metadat;

systematickd kontrola kvality (spolehlivost) zpfistupnéni dat (v poZzadovaném technickém
formatu);

namatkova kontrola kvality zpfistupnéni dat v poZzadovaném technickém formatu.

Stat nebo NB — osoba povérend stdtem posouzenim shody provadi minimdlné tyto nize uvedené

cinnosti:

5.5.2

cilena nebo namatkova kontrola kvality vlastnich dopravnich dat a informaci drzitel(l dat;
cilena nebo namatkova kontrola kvality metadatové struktury datového katalogu;

cilena nebo namatkova kontrola kvality obsahu metadat;

cilena nebo namatkova kontrola kvality zpfistupnéni dat v poZzadovaném technickém formatu;

cilena nebo namatkova kontrola kvality konverze dat mezi rlznymi technickymi formaty.

Specializované Nastroje kontroly kvality

Pti provadeéni kontroly kvality dat Ize vyuZit nékteré specializované nastroje a postupy:

automatizovana kontrola, identifikace a ndprava nesrovnalosti v datech;

valida¢ni nastroje, napt. Data Validation Tool vyvinuty projektem DATA4PT, ktery ovéfuje
kvalitu dat dle formatu NeTEx, SIRI (upozorfiuje na nedostatky a generuje protokol), dale je
vytvofen nastroj pro ovérovani kvality dat dle formatu DATEX I, vyvinuty v rdmci projektu
financovaného za podpory MD;

provadeéni testl interoperability mezi riznymi systémy pro zajisténi spravné vymény dat;
postupy a nastroje data governance pro prlibézné hodnoceni datové kvality zaloZené na
uceleném strukturovaném popisu pozadavki na data, jejich zpracovani a jejich vyufZiti;
pravidelné workshopy a skoleni pro zajisténi informovanosti o nejnovéjsich standardech
a postupech v souvislosti s NAP.
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6 Konceptualni ptistup k realizaci a provozu NAP v podminkach CR

6.1 Priklady dobré praxe ze zahranici

Evropska legislativa vyZadujici zptistuprfiovani dopravnich dat/informaci je platna pro vsechny zemé
EU, pficemz nafizeni EU se uplatfuji automaticky a jednotné ve vSech zemich EU, a to okamzité po
jejich vstupu v platnost, aniz by se musely zaclenit (zapracovat) do vnitrostatniho prava. Implementace
a podoba poZadavkd legislativy EU tykajici se realizace vnitrostatnich pristupovych mist je stanovena
v podobé zakladnich cilll, které musi byt pfi implementaci legislativnich pozadavk( splnény, ale na
druhou stranu clenské staty EU si mohou sami zvolit zplsob, jak to ucini, a proto je na drovni
jednotlivych narodnich statl podoba implementace odlisna. V soucasné dobé ma jiz rada evropskych
zemi redlné vytvoreny NAP. Pii hleddni vhodné koncepce NAP pro CR je tak vhodné zahraniéni pFistupy
analyzovat s cilem rdzné pfistupy posoudit.

V této kapitole jsou shrnuty obecné poznatky o realizaci a provozu NAP ve vybranych evropskych
statech. Detailni popis je uveden v ptilohach 3 a 4.

Pro toto provedeni posouzeni byly vyuZity poznatky a vystupy projektu NAPCORE. Zejména jeho
metodika, kterd byla pro ucely této analyzy zjednodusena na 4 obecné oblasti posouzeni:

e legislativni — zplsob implementace evropské legislativy a pravni zakotveni role NAP a NB
v ndrodni legislativé;

e organizacni — modely provozu a spravy NAP a problematika posuzovani shody (souladu
s technickymi poZadavky) véetné podoby licenci pro data/informace a jejich metadata;
technicka — vyuzivané softwarové platformy, prace s metadaty a dalsi poskytované sluzby;
funkéni/provozni — funkce a postupy v ramci provozovanych NAP.

Pro posouzeni bylo vybrano 8 zemi, kde je NAP jiz realizovan. Kazdy NAP byl analyzovan a popsan
(ptiloha 3) a poznatky byly v jednotné strukture zaznamenany do prehledové tabulky (pfiloha 4).
Seznam analyzovanych NAP véetné odkazu uvadi Tabulka 4.

Tabulka 4: Seznam porovnavanych evropskych NAP

Zemé webova adresa NAP

Nizozemi | https://ntm.ndw.nu/

Némecko | https://mobilithek.info/

Belgie https://transportdata.be/

Rakousko | https://www.mobilitydata.gv.at/

Francie https://transport.data.gouv.fr/

Norsko https://transportportal.atlas.vegvesen.no/en/
Slovinsko | https://nap.si/en

Recko http://data.nap.gov.gr/

6.2 Doporuceni vyplyvajici z mezinarodnich projekta

Na zakladé analyzy a posouzeni byla fesiteli formulovana doporuceni vyplyvajici z konkrétnich prikladd
a zkusSenosti s provozem NAP ve vybranych zemich EU. Kontext a vysvétleni jednotlivych doporuceni
jsou detailnéji uvedeny v pfiloze 3. Stejné jako analyza se i tato doporuceni vazi ke 4 oblastem.
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Legislativni doporuceni

LO1:

LO2:

LO3:

Béhem transpozice Smérnice ITS 2023/2661/EU do ceské legislativy je vhodné pro inspiraci
podrobné prostudovat a vyuzivat zahranic¢ni pravni predpisy.

Zakonem bud’ stanovit provozovatele NAP a NB ¢i urcit zodpovédné ministerstvo za jejich
stanoveni.

Implementovat novou Smérnici ITS 2023/2661/EU pokud mozno co nejstru¢néji, zvazit formu
implementace formou samostatného nového zakona o ITS.

Technicka doporuceni

TO1:

TO2:

TO3:

Implementovat NAP formou metadatového adresare doplnéného o moznost uklddat v NAP
vybrana dopravni data/informace (hybridni feseni).

Pfi realizaci NAP preferovat pouziti open source feseni, pfipadné jeho adaptaci.

V NAP poutzit pro popis dat metadatovy standard mobilityDCAT-AP.

Organizacni doporuceni

001:

002:

003:

004:

005:

Pro data drzitell (poskytovatel() zvefejnéna prostrednictvim NAP poZadovat otevienou licenci.
Metadata zvefejnéna na NAP poskytovat pod otevienou licenci.

Provozem NAP v CR povéfit pracovisté NDIC, organizaéni slozku RSD a vytvofit podminky pro
tuto ¢innost.

Pokud by v CR bylo nap¥. RSD (003) provozovatelem hybridniho NAP (T01), mél by roli NB
zastavat pfimo stat nebo jim povéreny subjekt, aviak subjekt jiny, neZ RSD.

Aktivni vyhledavani a podpora subjekt( s povinnosti zpfistupriovat data prostiednictvim NAP je
z pohledu dosaZeni Uplné a kvalitni datové zakladny v CR pfinosna a vybrany subjekt by tuto
¢innost mél provadét. Pfi ndvrhu NAP zvazit, zda je mozné pro tuto Cinnost alokovat personalni
kapacity a provozni rozpocet. To stejné je tfeba ucinit pti ndvrhu rozsahu cinnosti subjektu
povéreného vykonem role NB.

Funkéni doporuceni

FO1:

FO2:

FO3:

FO4:

Podporovat existujici agregatory dopravnich dat a informaci, rozvijet regionalni dopravni
informacni centra a vytvafet mnozinu kompetentnich drziteli dat/informaci, ktefi jako
samostatné celky pfispivaji daty a sluzbami do NAP, bez potreby nahrazovat jejich datové sklady
a funkce novym NAP.

Pro vSechna poZadovana dopravni data/informace napfi¢ druhy dopravy implementovat jeden
spoleény NAP, ktery bude integrovat metadata jednotlivych drZitel( dat / poskytovateld, napf.
NDIC, CIS JR/ISVD, regionalnich DIC, ¢ dalsi a pouze v ojedinélych pfipadech shromaidovat
a publikovat v NAP samotna dopravni data.

Umoznit vyhledavat a tfidit katalogové zaznamy podle Nafizeni, ke kterému se vztahuji.

Integrovat do NAP systém kontroly kvality metadat a jeho vysledky zverejnit ke kazdé datové
sadé.
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FO5: Zverejnit podrobné provozni postupy NAP.

FO6: Umoznit uzivatellm poskytnout zpétnou vazbu k dopravnim datlm/informacim zpfistupnénym
prostfednictvim NAP.

FO7: Dusledné dodrZovat dvojjazyénost (Cestina a anglictina) celého reseni NAP zejména v nazvech
a popisech datovych sad.

6.3 Rozbor moznych variant budouci realizace NAP

Tato kapitola se zaméfuje na doporuéeni tykajicich se vhodného Ffeeni NAP pro CR. Pro nalezeni
a definovani rozhodovaci situace a identifikaci doporuceni byla zvolena analyza silového pole. Metoda
silového pole je analyticky nastroj, ktery se pouZiva k identifikaci a analyze sil, které ovliviiuji urcitou
situaci nebo rozhodnuti. Klicové kroky metody silového pole jsou:

e Definovani problému nebo cile: jasna definice, co je predmétem analyzy. MUzZe to byt
konkrétni zména, kterou je tfeba implementovat, nebo rozhodnuti, které je potfeba ucinit.
e |dentifikace sil:
o Podporuijici (kladné) sily: Tyto sily podporuji zménu nebo dosazeni cile. Mohou

zahrnovat napftiklad motivaci zaméstnanct, dostupné zdroje nebo technologické
inovace.

o Brzdici (zaporné) sily: Tyto sily plUsobi proti zméné nebo dosazeni cile. Mohou
zahrnovat odpor ke zméné, nedostatek zdrojli nebo organizacni bariéry.

e Analyza sil: Kazdou silu je tfeba analyzovat z hlediska jejiho vlivu a dlleZitosti. Lze pouZit
rizné metody, jako je hodnoceni sily na Skdle od 1 do 5, k urceni, jak silné kazda sila pUsobi.

e Vyhodnoceni rovnovahy sil: Porovndni podporujicich a brzdicich sil. Pokud podporuijici sily
prevaZuji, je pravdépodobné, ze zména bude Uspésna. Pokud brzdici sily prevazuiji, je treba
najit zplasoby, jak je oslabit nebo eliminovat.

e Planovani akénich krokd: Na zakladé analyzy sil navrhnout konkrétni kroky, které mohou
posilit podporujici sily a oslabit brzdici sily.

Na rozdil od metody SWOT, kterd se zaméruje na vnitfni a vnéjsi faktory ovliviujici organizaci nebo
projekt ve dvou ¢asovych rovinach, identifikujici silné a slabé stranky, prilezZitosti a hrozby, je metoda
silového pole jednodussi, soustfedi se na dynamiku zmény a umozZiuje kvantifikovat pozitivni
a negativni sily. Obé metody maji své misto a mohou byt pouZity komplementarné v zavislosti na
konkrétni situaci a cilech.

Metoda silového pole byla vybrana pravé z dlivodu své jednoduchosti a moznosti posoudit (souétem
vektoru) Uspésnost realizace analyzované situace.

Prvni krok analyzy spocival v pojmenovani a nasledné definici konkrétni rozhodovaci situace na zdkladé
vymezenirozsahu role NAP dle kapitoly 3.4 a doporuceni vychazejici z prilohy 3 a kapitoly 5. Na zakladé
téchto vstupl expertni tym identifikoval nasledujici situace/skupiny situaci:

1. Ma byt NAP realizovan jako metadatovy adresar, datova platforma ¢i jako hybridniho feseni?
2. Ma byt NAP také agregator dat? Ma byt jeden &i vice NAP?

3. Ma NAP vyhledavat cesty nebo spojeni? Ma NAP vyhledavat drzitele dat/informaci?

4

. Pozadavky na roli NAP. Zhodnoceni role RSD jakoZto provozovatele NAP.
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U kazidé rozhodovaci situace je uveden kontext, pokud je kontext pfedmétem predchozich
rozhodovacich situaci, tak neni znovu opakovan.

V druhém a tretim kroku analyzy vSech rozhodovacich situaci byly v rdmci Uzkého expertniho tymu
nejprve nalezeny a pojmenovany konkrétni sily plsobici pro ¢i proti navrhované zméné a poté jim byla
pfitazena jejich vyznamnost na skale od 1 do 5. V této skale 1 znamena silu s margindlnim vlivem na
posuzovanou situaci, zatimco hodnoceni 5 predstavuje klicovou silu s vyznamnym vlivem na
posuzovanou situaci. Vysledny vyznam (vaha) kazdé sily je zaloZzen na konsensualnim nazoru élent
fesitelského tymu této Studie.

Ctvrtym a poslednim krokem bylo vyhodnoceni rovnovahy sil, kdy pro kazdou posuzovanou situaci
kratce shrnujeme vystup a formulujeme doporuceni. Paty krok, planovani akénich krokd pro podporu
kladnych a eliminaci zapornych sil, vypoustime, protoZe je pro dalsi postup nepodstatny. Dale nasleduji
jednotlivé analyzované situace.

6.3.1 Realizace NAP jako metadatového adresare, datové platformy ¢i hybridniho feseni

Kontext analyzované situace: Existuji 3 typy feSeni NAP.

® Prvnim moznym typem NAP je metadatovy adresaF pouzivany v oblasti otevienych dat, ktery
zverejniuje informace (metadata) o drZitelich dat a jejich datech.

o Druhym mozZnym typem NAP je hybridni NAP. Ten umozZnuje ukladat vybrana, ¢asoveé stal3,
data (soubory) drzitell, ktefi nemaji vlastni datové distribucni rozhrani. Z pohledu uZivatele se
méni pouze odkaz, ze kterého uzivatel data stahuje, a ktery je uvnitf domény NAP. Ostatni data
jsou naddle poskytovana, riznymi zpUsoby, prostfednictvim distribucnich rozhrani svych
drzitelG, ¢i agregatord.

e Tretim moZnym typem NAP je datova platforma. Ta navic od metadatového adresare uklada
veskera zverejiiovana data drzitell a zprostifedkovava je unifikovanym zplisobem uzivatellim
(harmonizuje zpUsob odbéru dat, pouziva jednotné protokoly). UdrZuje technické informace
o drZitelich a uZivatelich umoZiujici zprostfedkovani dat.

Za NAP neni povaZovano takové reseni, kdy by NAP integroval, zpracovaval data, vytvarel nova
odvozena data, konvertoval data do vyZadovanych formatd, ¢i jakkoliv data upravoval. Toto je role
agregatorq, jako dodavatell dat do NAP, ¢i poskytovatell sluzeb, jako uZivatel NAP.

Dale je uvedeno porovnani pro a proti jednotlivych feseni.

6.3.1.1 Realizace NAP jako metadatového adresaie

PRO (+13) PROTI (-14)

+ Zkusenost s témito typy portalll, béZnost daného - NemozZnost obslouZit vlastniky dat, ktefi nemaji
reseni. (4) vlastni distribucni rozhrani. (5)

+ Dostupnost nastroju pro platformy tohoto typu - Pfistup k datim pro uZivatele neni garantovan,
véetné dostupnosti zdrojovych kéda. (5) pristupova url nemusi byt dostupna ¢i obsahovat

+ Transparentnost feSeni a snadna integrace do poZadovana data. (5)
vyssich celka. (4) - Technicky a licencni zpUsob pristupu k datlim se

razni dle subjektl. (4)

Shrnuti: Re$eni NAP formou metadatového adresare je z pohledu pro a proti neutrdlni (mirna zaporna
sila). V kontextu CR je toto Fe$eni vhodné.
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6.3.1.2 Realizace NAP jako hybridniho portalu

+ Dostupnost nastrojli pro platformy tohoto typu
véetné dostupnosti zdrojovych kédu. (4)

+ Transparentnost feSeni a snadnd integrace do
vyssich celkd. (4)

+ MozZnost ukladat néktera data od poskytovateld.

PRO (+17) PROTI (-15)
+ ZkuSenost s témito typy portéll, béZznost daného - Mirné vys$si komplexita pfi vytvareni portalu. (2)
reseni. (4) - Naroky na ukladani a spravu obsahu. (2)

- Pfistup k neuklddanym datdim neni garantovan,
pfistupové odkazy nemusi byt dostupné i
obsahovat poZadovana data. (4)

- Technicky a licen¢ni zpGsob pfistupu k datdim se
rdzni dle subjektu. (4)

(3) - Nenijasné, Ze funkce ulozeni dat bude potreba,
+ Doporuceno dle zahranic¢nich zkusenosti. (2) muzZe ji prevzit néktery z agregatord. (3)

Shrnuti: Re$eni NAP formou hybridniho portalu je z pohledu pro a proti neutrdlni (mirna kladna sila).
V kontextu CR je toto Fedeni vhodné s tim, Ze v pfedprojektové fazi ptipravy NAP je potfeba presné
identifikovat datové sady a jejich drzitele, pro které bude vlastnost uréena.

6.3.1.3 Realizace NAP jako datové platformy

PRO (+15) PROTI (-21)

+ Pristup k datim je garantovan ve vsech - Vysoka komplexita a naroc¢nost feseni. (4)
ptipadech, pFistupova url jsou vidy dostupna a - Vysoké naroky na ukladani a spravu obsahu. (4)
obsahuji pozadovana data. (5) - Mald zkusenost s témito typy portald. (2)

+ Technicky zpUsob pfistupu k datim je - Duplikace jedné z cilovych funkci (distribuce dat)
harmonizovan. (5) soucasnych agregatord, napf. NDIC (2)

+ Prehled o odebiranych a publikovanych datech. - Nedostupnost néstroju pro platformy tohoto
(5) typu, véetné nedostupnosti zdrojovych kédd. (3)

- netransparentnost feSeni a pracna (Zadna)
integrace do vyssich celka. (4)

- licencni zpUsob pfistupu k datim se rlzni dle
subjektu. (2)

Shrnuti: U feSeni NAP formou datové platformy z pohledu pro a proti prevazuji zaporné sily. V kontextu
CR toto fedeni neni vhodné, a to zejména z diivod( vysoké komplexity, vysokych o¢ekavanych nakladd
a duplikace funkcionality souc¢asnych agregator.

6.3.2 Ma byt NAP také agregator dat? Ma byt jeden Ci vice NAP?

Kontext analyzované situace: V CR existuji etablované agregatory dat (napf. NDIC a CIS JR), které
zpracovavaji data od rlznych statnich ¢i soukromych subjektd a vytvareji z nich ucelené informace nad
celou dopravni siti. Pro poskytovani dat témto agregatorim existuje legislativa, néktefi z téchto
agregatoru také konvertuji data do format(i poZzadovanych legislativou EU. Déle existuje fada stfedné
velkych ¢i malych drZiteld (poskytovateld/vlastnikd) dat, ktefi provozuji datovou distribuéni platformu
pro Sifeni vlastniho obsahu. Dale existuje rfada blize nespecifikovanych malych drzitel( dat, ktefi
Zadnou vlastni datovou platformu nemaji.

6.3.2.1 Realizace NAP bez dopliikové funkcionality agregatora dat

Kontext: Cilem rozhodovaci situace je porovnat vyhody a nevyhody feSeni kdy NAP neni agregatorem
dat a spoléha se pfi zpfistupriovani dat od jednotlivych drZitell na existujici agregatory.

PRO (+24)

+ Agregatory jiz existuji a maji pevné vymezené
kompetence a zodpovédnosti, zakotvené v
legislativé. (4)

PROTI (-3)

- Vétsi komplexnost ekosystému dopravnich
dat/informaci, vyssi naklady z divodi existence
dalsich subjektd (agregatort) (3)
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+ Méné administrativni prace pro NAP pfi registraci
dat (méné dat k registraci, misto x drZiteld 1
agregator). (4)

+ Za obsah rudi agregdatory, jednodussi vymahani.
(5)

+ Zaruceny format dat (agregator shira i
konvertuje data do jednoho vystupniho formatu),
resp. Jednodussi kontrola. (4)

+ Vyssi konzistence, celistvost a Uplnost dat (data
jsou procisténa, zbavena duplicit, pfipadné
manualné doplnéna). (3)

+ Agregéator mlze poskytovat specializované sluzby
drzitelim dat. (2)

+ Doporuceno dle zahranicnich zkusenosti. (2)

Shrnuti: Redeni, kdy NAP neni agregatorem dat, ma z pohledu pro a proti vyznamné prevazujici kladné
sily. V kontextu CR tedy Ize doporuéit podporovat roli souasnych agregatord, jejichi vystupy NAP
zvefejiiuje, a to zejména z ddvodl ponechani zodpovédnosti za agregaci dat na jiZz existujicich
agregatorech a zjednoduseni procesd NAP.

6.3.2.2 NAP jako agregator dat

Kontext: Cilem rozhodovaci situace je podpofit pfedchozi rozhodovaci situaci z opacného pohledu, kdy
mohou vyplynout jind pro a proti. Rozhodovaci situace tedy doplrikové posuzuje skutec¢nost, kdy by
NAP byl agregatorem dat a posuzuje pro a proti.

PRO (+1) PROTI (-8)
+ Nahrazeni role nékterych agregatord, snizeni - Potencialni konflikt zajmU a duplikace Cinnosti se
mnozstvi zdcastnénych subjektd. (1) existujicimi agregatory (NDIC, MV CR, ISVD). (5)

- Nutnost vyresit odpovédnost za data, tu pfi
integraci prebira agregator. (3)

Shrnuti: Redeni kdy NAP je agregatorem dat ma z pohledu pro a proti vyznamné prevazujici zdporné
sily. Tato analyza doplfiuje a podporuje predchozi zavér: v kontextu CR je toto fe$eni nevhodné, jiz
existuji agregatory plnici tuto roli.

6.3.2.3 Realizace jednoho NAP pro viechna data/informace

Kontext: Cilem rozhodovaci situace je porovnat vyhody a nevyhody Feseni kdy v CR bude realizovan
jeden NAP pro vSechna data/informace souvisejici s mobilitou. Opac¢nou variantou je existence
nékolika NAP kazdy pro urcity typ dat dle rozdilnych evropskych pravnich predpist.

PRO (+16) PROTI (-10)

+ Eliminace potencialnich kompetencnich spori - Specializované NAP na urcity typ dat umozni
(pro néktera data) mezi riznymi subjekty v roli prizpGsobeni nastroji a podpory poskytnuté NAP
NAP (4) specifickym predpokladim danych

+ Uspora vefejnych prostiedk( pfi realizaci pouze zvefejiovanym typem dat. (4)
jednoho NAP misto vice NAP. (5) - Specializace NAP mUZe znamenat, Ze roli NAP

bude vykondvat subjekt (agregator) ktery je s
danou problematikou Iépe obeznamen. (3)

- Prehlednéjsi NAP diky zverejiiovani pouze

+ Doporuceno dle zahranicnich zkusenosti. (2) tematicky podobnych informaci. (3)

+ jeden NAP sniZzuje komplexnost problému a
zjednodusuje orientaci uZivatelim. (2)

+ Sjednoceni pravidel pro zverejnéni dat na NAP.

(3)

Shrnuti: Jediny NAP pro véechna data ma z pohledu pro a proti pfevazujici kladné sily. V kontextu CR

tedy lze doporucit podporit vznik jednoho NAP, oproti vzniku specializovanych NAP pro urcité
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kategorie dat, a to zejména z dlivodu Uspory nakladli na budovani a provoz takovych systému (jeden
misto nékolika).

6.3.3 Ma NAP vyhledavat spojeni? Ma NAP vyhledavat drZitele dat/informaci?

Kontext analyzované situace: NAP by nemél prebirat funkce agregatorl dat, mize ale vhodné
vizualizovat, propagovat a zverejiiovat data. Pro vnitrostatni subjekt pro posuzovani shody (NB)
neexistuje pro néj pravni rdmec a napli prace. Diky tomu neni jasné stanoveno rozdéleni
kompetenci/povinnosti NB a NAP. Takovymi povinnostmi je napfiklad vyhledavani povinnych subjekt(,
¢i expertni podpora statu. V dalsSich rozhodovacich situacich jiz predpokladame akceptaci doporuceni
predchozich analyz, ze kterych vyplyva feseni NAP prostrednictvim jednoho hybridniho portdlu pro
vSechna data bez agregacni funkcionality.

6.3.3.1 Vyhledavani spojeni ¢i cesty jako soucast funkcionality NAP

Kontext: Cilem rozhodovaci situace je porovnat vyhody feSeni kdy by NAP implementoval dodatecnou
funkcionalitu pracujici nad APl agregator( a dalSich subjektd a diky tomu by umoinil vyhledavat
intermodalni trasu.

PRO (+7) PROTI (-15)
+ Transparentni statem garantovany intermodalni - Toto je doména komercnich poskytovatell
vyhledavac. (4) sluzeb, ktefi jiz podobnou sluzbu poskytuji, NAP
+ Vyuziti jedné sluzby ze strany uzivateld (nemuseji by zde vytvarel konkurenci. (4)
investovat do vlastnich feseni) (3) - Vysoce komplexni tloha, ktera vyznamné

navysuje sloZitost NAP. (5)

- Vysoké pofizovaci a provozni naklady z divodu
realizace a nezbytné podpory této funkce. (4)

- legislativa tuto povinnost nestanovuje pro NAP

2)

Shrnuti: Provozovani vyhledavaciho APl nad API jednotlivych poskytovatell sluzeb vyhledavani trasy,

prostiednictvim NAP ma z pohledu pro a proti vyznamné prevazujici zaporné sily. V kontextu CR tedy
nelze doporudit vznik této funkcionality v ramci NAP, a to zejména z dlvodU vysoké komplexity feseni
vyzadujici vyznamné potizovaci a provozni naklady a zaroven diky existenci komercnich Feseni.
Doporuceni tedy je neposkytovat, tuto funkcionalitu v rdmci NAP, pfenechat ji agregatorim Cci
poskytovatelim sluzeb.

6.3.3.2 Realizace aktivniho vyhleddvani drzitelé dat/informaci a dalSich povinnych subjekti

Kontext: Cilem rozhodovaci situace je porovnat vyhody fe$eni, kdy jsou v CR aktivné a systematicky
vyhledavany subjekty majici ze zakona povinnost zpfistupriovat data/informace ¢i jinou zakonnou
povinnost. Opacnou variantou je nevyhledavani téchto subjektl. Neni reSena otazka, kdo by tuto
agendu realizoval.

PRO (+10) PROTI (-5)
+ Efektivni a dobre fungujici dopravni systém - Naroc¢na agenda navysujici administrativni zatéz
vyzaduje dostupnost a pristupnost co mozna toho, kdo tuto ¢innost bude provadét. (5)

pochéazejicich od mnoha drziteld. (5)

+ V podminkach CR nestadi povinnost poskytnout
data/informace zakotvit v zdkonég, ale je potfeba
plnéni této zakonné povinnosti aktivné
podporovat u vsech drziteld. (5)
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Shrnuti: Aktivni vyhledavani subjektl majici ze zdkona povinnost zverejriovat data/informace lze
jednoznacné doporucit.

6.3.3.3 Realizace aktivniho vyhledavani drzitele dat/informaci a dalSich povinnych subjektd

prostfednictvim NAP

Kontext: Cilem rozhodovaci situace je porovnat vyhody reSeni kdy by NAP aktivné vyhledaval
a upominal subjekty majici ze zdkona povinnost zvefejiiovat data/informace prostfednictvim NAP.
Opacnou variantou je aktivni vyhledavani téchto subjektl ze strany NB.

PRO (+10)
+ NAP je v aktivni komunikaci s drziteli

PROTI (-16)
- Drzitelé dat/informaci maji povinnost zptistupnit

dat/informaci a nebo agregatory, mimo jiné
provadi jejich registraci, a proto vyhledavani
povinnych subjektl mlze byt logickym rozsifenim
¢innosti NAP (5)

+ Z povahy zakonnych Uprav uZivatelé
dat/informaci maji pravo ocekavat, ze NAP
zpfistupnuje informace od vsech drzitelQ
dat/informaci. Neuplnost metadatového katalogu
muZe byt chdpana jako vada NAP, jakkoli
povinnost zpfistupnit data/informace a metadata
o nich maji drzitelé. (5)

data/informace prostfednictvim NAP. Kontrola, ze
tak Cini je na strané statu (NB), a proto by stat mél
tuto povinnost kontrolovat a drzitele
dat/informaci aktivné vyhledavat. (5)

NAP nema pristup k databazim drzitel( dat na
rozdil od statu (NB) a tudiz systematické
vyhledavani viech drzitel( dat/informaci maze
byt velmi obtizné. (5)

Rozsiteni funkci NAP o tuto aktivitu bude
znamenat vyssi persondini a jiné naklady, zatimco
u statu (NB) by se tato funkce mohla stat nedilnou

soucasti posuzovani shody. (3)

- NAP nezuzitkuje vyhleddvani dalSich povinnych
subjektd, které nemaji povinnost zvefejnit data,
napf. poskytovatelé sluzeb, rozhlas a tvlrci map.

3)

Shrnuti: Aktivni a systematické vyhledavani drziteld dat/informaci na strané NAP je z pohledu pro

a proti zatizeno mirnou negativni silou. V CR je proto vyhodnéj$i tuto ¢innost ponechat na strané statu
(NB), a to zejména z divod( zakonné kompetence, pristupu k informacim a synergii s hlavni agendou
NB spocivajici v ovéfovani shody vcetné kontroly kvality a napliovani povinnosti drzitell
dat/informaci.

6.3.4 Které klicové subjekty by mohly pinit roli provozovatele NAP?

Na zakladé skutec¢nosti uvedenych v predchdzejicich kapitolach této Studie Ize shrnout, Ze:

- provozovatelem NAP musi byt subjekt urceny statem v rdmci definovaného pravniho ramce;
- provozovatelem NAP musi byt subjekt disponujici vysoce kvalifikovanym personalem;

- provozovatelem NAP musi byt subjekt, ktery je schopen provozovat specifickou ICT
infrastrukturu odpovidajici popsané funkéni, organizacni a informacni architekture NAP;

- provozovatelem NAP nemUzZe byt NB ani subjekt podilejici se prostfednictvim NB na diléich
¢innostech souvisejicich s posuzovanim shody;

- provozovatelem NAP nesmi byt komercni subjekt, kterému by tato cinnost prinasela
nespravedlivou konkurenc¢ni vyhodu na trhu dopravnich informacnich sluzeb;

- provozovatelem NAP by mél byt subjekt s dlouhodobou praktickou provozni zkusSenosti
s agregaci statickych a dynamickych dopravnich dat/informaci;

- provozovatelem NAP by mél byt subjekt poskytujici vyznamné dopravni informacni sluzby na
tzemi CR spojené se zpracovanim statickych a dynamickych informaci o dopravé a o cestovani;

- provozovatelem NAP by mél byt subjekt s praktickou zkusenosti s provozem systémdu, které
jsou soucasti ISVS v CR;
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- provozovatelem NAP teoreticky mohou byt klicové subjekty KH1, KH2, KH4 nebo KH7 z
verejného i privatniho sektoru popsané v Kapitole 3.3.

6.3.4.1 Zhodnoceni RSD jako provozovatele NAP

Kontext: Cilem rozhodovaci situace je porovnat vyhody a nevyhody reSeni, kdy NAP pro vsSechna
data/informace souvisejici s mobilitou bude v CR provozovat RSD. Opaénou variantou je provoz NAP
jinym subjektem.

PRO (+23) PROTI (-10)
+ RSD v soucasné dobé provozuje portal + RSD nema zkugenosti s daty o verejné hromadné
s nékterymi funkcemi NAP. Interni provozni dopravé a jejich formaty (5)
zkusenost. (3) + RSD neni v kontaktu s kli¢ovymi subjekty z oblasti
+ Zakladaci listina RSD s. p. (viz také piiloha 5) a verejné hromadné dopravy VHD a cestovani (5)

implementacni plan k Akénimu planu rozvoje ITS
v CR predpoklada, Ze NAP pro silniéni dopravu
bude provozovat RSD v ramci NDIC. (3)

+ RSD provozuje NDIC, ktery je vyznamnym
agregatorem dat o dopravé. Jmenovany
legislativou jako cil, vétsiny Udajd o silni¢énim
provozu. (3)

+ NDIC je technicko-organizaéni pracovisté v rezimu
365/24/7 a disponuje dostate¢né kvalifikovanym
personalem, ktery je mozné vyskolit k realizaci
dalsi agendy v oblasti dopravy. (3)

+ RSD planuje roziiteni NDIC o data o ¢erpacich a
dobijecich stanicich v rozsahu poZzadovaném
legislativou AFIR (2)

+ RSD aktivné participuje na evropskych
integracnich projektech podporujicich NAP a Uzce
spolupracuje s MD CR. (5)

+ RSD v ramci projektu X4ITS je alokovana finanéni
Castka, ze které je mozné castecné rozvoj NAP
financovat (2)

+ NDIC je velmi aktivni v roli podpory a ziskavani
novych datovych zdrojl (2)

Shrnuti: NAP provozovany RSD méa z pohledu pro a proti velmi vyznamné prevazujici kladné sily.
V kontextu CR lze doporuéit realizaci NAP prostfednictvim RSD, zejména z ddvodd zkuenosti
s provozem pracovisté NDIC, préci se silnicnimi daty a nékterymi daty o mobilité. Dale z dGvodi
vyznamného zapojeni RSD do nadnérodnich integraénich projektd jako je NAPCORE, CROCODILE
a X4ITS, ze kterych by pfipadné bylo mozné 7adat prostfedky na podporu a vybudovani NAP na RSD,
a také kvali stanovené povinnosti vykonavat funkci NAP pro silniéni dopravu.

6.3.5 Shrnuti hodnoceni variant
Z analyzy uvedenych rozhodovacich situaci vyplyvaji nasledujici zavéry:

1) Vyhodnost realizace hybridniho typu NAP: tento typ NAP umoZiuje preklenout nejistotu
ohledné existence ,malych” drZitelG dat bez vlastni distribuéni platformy, ktefi tak mohou
vlastni poZzadovana data uloZit do NAP. Zaroven je, za podminky otevienosti uloZzenych dat, jen
mirné navysena komplexita feSeni, tj. jen mirné se zvedaji naklady na realizaci a provoz. Dale
je toto reSeni doporuceno analyzou zahrani¢nich zkusenosti. Metadatovy adresat, ackoliv je
také vhodny pro nasazeni, nepfinasi vyse uvedené vyhody.
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2) Vyhodnost nasazeni jednoho NAP v ramci celé CR pro viechna data, kdy NAP neni sou¢asné
agregatorem dat: toto feSeni stavi na existenci zavedenych agregator( dat (napt. NDIC a CIS
daty. Ddle s ohledem na vyssi efektivitu budovani jednoho NAP (nizsi naklady na dodani
a provoz), sjednoceni podminek poskytovani dat a shromazdéni vSech relevantnich dat na
jednom misté prevazuje varianta jednoho NAP nad reSenim, kdy jsou NAP rozdéleny podle
typu dat a provozovany oddélené.

3) Doporucenirealizovat NAP bez funkce vyhledavani dopravnich cest/spojeni. Funkce aktivniho
vyhledavani drzitelti dat/informaci je potfebna. Tuto funkci nema mit NAP, ale stat (NB).

4) Provozovani NAP ze strany RSD ma vysoké kladné sily, proto Ize RSD pro tuto roli doporudit.
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6.4 Vize NAP v roce 2028

Ni%e uvedend Vize popisuje idedlni stav v r. 2028, kterého mize byt v CR dosaZeno pfi pfiznivych
celospoleéenskych podminkach, politické podpore, pfi aktivnim pfistupu odpovédnych organ( verejné
spravy, spravného pochopeni zainteresovanych subjekt(i a dostatku personalnich a financnich zdroja
alokovanych k feseni otazek souvisejicich s problematikou NAP.

Vize podporuje koordinovany a inovativni pfistup k digitalni transformaci dopravniho systému,
zdGraziujici potiebu kvalitnich a ptistupnych dat pro efektivni fungovani ITS v Ceské republice a na
evropské drovni.

Horizont roku 2028 je zvolen proto, Ze k tomuto datu v maximalni mife sméruji veSkeré povinnosti
tykajici se zpfistupnéni dat uvedené v ptislusnych evropskych pravnich predpisech.

V oboru ITS dochazi v letech 2024—-2028 k vyraznému rozvoji evropské legislativy, resp. pozadavkd z ni
vyplyvajicich. Stavajici smérnice ITS ¢. 2010/40/EU byla novelizovana a doplnéna o dalsi natizeni
Evropské komise (EK) pfijatd v prenesené pravomoci. Napf. prostfednictvim nové Prilohy €. 3
novelizované Smérnice ITS doslo k upfesnéni datovych sad a jejich ¢asového / geografického pokryti
tam, kde do r. 2023 nebyly parametry definovdny. V zdsadé vSechny statické a dynamické
data/informace o silni¢ni siti a jejim stavu, informace o provozu popsané v r. 2024 v Katalogu dat NAP
musi byt v r. 2028 dostupné alespon na siti TEN-T v¢. méstskych uzld definovanych novelizovanym
nafizenim TEN-T. Veskerd data/informace o cestovani s vyuzitim rdznych druht (médd) dopravy pak
musi byt dostupnd ve vztahu k celé dopravni siti EU, tedy véetné mistnich komunikaci ve méstech
a obcich, v¢. dopravy na vyzadani, parkovani a mikromobility. DrZitelé dat tato data/informace
zpristupnuji prostrednictvim vnitrostatnich pristupovych mist NAP. Jednotlivé NAP v ¢lenskych zemich
vzajemné spolupracuji v ramci panevropské sité NAP, kterou tvofi NAP vétsiny clenskych statl EU
s vyjimkou nékolika zemi jihovychodniho kfidla EU, které Celi sankcim EK pro neplnéni povinnosti
vyzadovanych pravem EU.

vrv v

Kvalita dat a informaci zpfistupnénych jednotlivymi NAP napfi¢ ¢lenskymi staty EU, zejména jejich
pokryti, Uplnost a pfesnost, se stdle vyznamné lisi. Povinnost zajistit, aby dopravni data/informace byla
v definované kvalité dostupna a pristupna, totiz existuje na strané jejich drzitel(, kterych jsou v kazdém
Clenském statu EU radové tisice. Kontrola pInéni této povinnosti (ovérovani souladu s technickymi
pozadavky, shody) je Ulohou Ustfednich orgdni statni spravy. Je ale obtizné centralné a jednoznacéné
identifikovat veskeré povinné subjekty, jesté obtiznéjsi je pak stanovené povinnosti vymahat.

Kvalita dat zpfistupnénych prostfednictvim NAP v kazdém cElenském statu EU je tedy obecné pfimo
umérna vyspélosti téchto statl po strance politické, Urovni respektovani pravnich predpisd, rozvoji
digitalni ekonomiky a digitalizace a prioritizaci a alokaci financ¢nich prostfedk(l do oblasti dopravy,
dopravnich systémU a dopravni obsluznosti. Za lidry Ize v tomto ohledu povaZovat skandinavské zemé,
Nizozemi, ve stfedoevropském prostoru pak tradi¢né zejm. Rakousko a Némecko.

V roce 2028 lIze pozici Ceské republiky v ramci EU povaZovat za vyznamnéjsi, nez tomu bylo v r. 2024.

CR sméfuje blize sttedovému jadru EU a evropské strategie a politiky jsou chapany nikoliv formalné,

ale jako dUleZitd soucdst narodnich strategii. Obdobné evropské legislativni predpisy jsou v CR

respektovany viemi jejich adresaty, coz bylo v r. 2024 obtizné pfedstavitelné. Statni aparat jde v pInéni

zakonnych predpist prikladem a ma funkéni nastroje k jejich vymahani. Spole¢nost v CR také chape, 7e
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vvvvv

okruhu kvalitnich dat/informaci pochazejicich od mnoha drzitell. To je zcela v souladu s digitalizaci
agend na statni, krajské i mistni Urovni, ktera v letech 2024-2028 vyznamné pokrocila.

Drzitelé dat a informaci z vefejného a soukromého sektoru maji dostupnou vétsSinu dat a informaci,
které vyzaduje legislativa narodni i evropska. Velkou ¢dst dostupnych dat jejich drzitelé zpétné
digitalizovali, protoze v r. 2024 tato data dostupna ve strojové Citelné podobé nebyla. Navic je naprosto
samoziejmé, Ze je uplatfiovdna zasada rovného pftistupu k aplikacim a sluzbam ITS pro vSechny skupiny
cestujicich a neni branéno osobdam se zdravotnim znevyhodnénim v pfistupu k nim, ani neni tato
skupiny cestujicich vtomto pfistupu diskriminovana. Digitalizace probihala na naklady drZiteld,
vyznamnou pomoci vSak byly finanéni nastroje (pobidkové fondy) dostupné pro tento specificky ucel
drZiteldm dat. Podle pravni povahy drZitele se jednd o cilené financni programy realizované
a zajistované predevsim MD, MMR a MPO. Néktefi drzitelé pusobici na siti TEN-T vyuZili finan¢ni
pobidky program( CEF.

V souladu s platnou legislativou jejich drzitelé v r. 2028 poskytuji data v predepsanych technickych
formatech a zpfistupniuji je prostfednictvim ceského narodniho NAP. Mala c¢ast drzitelG dat provozuje
vlastni regiondlni dopravni informaéni centra a dispecinky. Jde predeviim o RSD, spravce pozemnich
komunikaci na urovni krajii a velkych mést, koordinatory verejné osobni dopravy, velké méstské
dopravni podniky a dopravce zajistujici vefejnou hromadnou dopravu osob, provozovatele pravidelné
i nepravidelné dopravy napfi¢ druhy dopravy, ale také privatni subjekty zamérené na poskytovani ITS
sluZzeb. Tyto subjekty zpfistupnuji data prostfednictvim NAP pfimo, néktefi soucasné nabizi agregaci
dat a jejich zpfistupnéni mensim drzitelm dat formou sluzby.

Role agregatorti dat, jak byla popsana ve Studii v r. 2024, byla pfi rozvoji ekosystému dat kolem NAP
klicova. Na strané statu doslo v letech 2024-2028 k vyznamnému rozvoji NDIC a CIS JR/ISVD, které
v r. 2028 predstavuji hlavni agregatory dat majici schopnost zptistupnit dohromady vsechny datové
sady popsané v r. 2024 v Katalogu dat NAP.

Drizitelé dat tedy v r. 2028 maji moZnost svobodné volby, zda sva dostupna data zpfistupni do NAP
prostrednictvim agregator(l dat nebo pfimo. Moznost pfimého zpfistupnéni dat do NAP ocenuiji tisice
drobnych drZitelG dat, napf. provozovatelé malych parkovist ve méstech. Ti maji moZnost
prostrednictvim NAP nejen zpfistupnit metadata, ale také sva data v NAP uloZit.

Nékteré datové sady, predevsim staticka data o pozemnich komunikacich, musi drzitelé dat zpfistupnit
na zakladé pravnich predpisd mimo ramec regulace ITS. Typicky se jedna o povinnost dodavky do
systému DTM nebo do NKOD. Pfi tvorbé ekosystému NAP si CR pocinala inovativné a zajistila, ze
drzitelé dat splnénim jedné povinnosti splni i ty dalsi. DTM se tak stal dalSim agregatorem dat a NAP
byl propojen s NKOD, kterému predava ta dopravni data drzitell, kterd napliuji definici otevienych
dat.

Soucasti zpfistupnénych dat drZiteld v NAP je prohlaseni o shodé, Ze data/informace odpovidaji
pozadavkim evropskych predpisti a maji deklarovanou (nebo standardy poZadovanou) kvalitu ve
smyslu pokryti, Uplnosti, spolehlivosti, pfesnosti, v€asnosti ¢i integrity.

V.

Do r. 2028 CR uvedla ve vztahu k ITS a NAP pravni fad zcela do souladu s evropskou regulaci. V r. 2026
nabyl u¢innosti samostatny zdkon o ITS, kterym byla transponovana Smérnice ITS. Zakon je koncipovan
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minimalisticky s ideou postupného rozsifovani dle pozadavk( doby a evropské legislativy. Do nového
zakona byly pfesunuty relevantni ¢asti zdkona o pozemnich komunikacich tykajici se ITS.

Zakon o ITS stanovil RSD jako instituci provozujici NAP a urcil MD jako resort provadéjici ovéfovani
souladu s technickymi pozadavky (posuzovani shody), resp. plnici roli NB (jako logicky nezavisly
a nestranny subjekt). Souc¢asné natizeni vlady upravilo podminky posuzovani shody s tim, Ze technicko-
organizacni zajisténi ovérovani shody pro MD zajistuji existujici odborna pracovisté disponujici experty
na danou problematiku. Soucasti ¢innosti NB je také aktivni vyhledavani drZiteld dat a propagace
principt Smérnice ITS a souvisejicich natizeni. Tuto ¢innost NB rozviji ve spolupraci s profesnimi svazy
a také s vyuZitim smluvné zajisténé externi podpory.

V.

NAP v CR je provozovéan RSD jako sou&ast svych aktivit kolem ITS, NDIC a Silniéni databanky. V souladu
s konceptem zpracovanym v r. 2024 je provozovany NAP hybridniho typu a jeho jddrem jsou metadata
o datech drzitel(l poskytovana v evropském interoperabilnim metadatovém formatu. NAP je pouze
jeden pro vSechna data popsana v Datovém katalogu NAP z r. 2024. NAP nema funkci agregatora dat,
tj. role RSD spocivajici v provozu NDIC s provozem NAP funkéné nikterak nesouvisi.

NAP pouziva automatizované nastroje kontroly obsahu metadat a technickych formatt dat. Role RSD
jakoZto provozovatele NDIC a drzitele dat vsak vyloucila jakékoliv aktivity, které by mohly souviset
s ovéfovanim shody. NAP také nema funkci vyhledavani cest / dopravnich spojeni. Tyto funkce
Uspésné zajistuji soukromé subjekty, mj. s vyuzitim dat zpfistupnénych pravé NAP. NAP dale neprovadi
vyhledavani drzitel( dat, tuto funkci ma stat jako soucast NB. Naklady spojené se zfizenim a provozem
NAP jsou soucdsti statniho rozpoctu, resp. rozpoctu SFDI a jsou transparentni soucasti smlouvy mezi
SFDI a RSD.
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7 Realizace a provoz NAP a NB dle navrzené Vize / doporuceni

Pro funkéni a efektivni ndvrh i nasledny provoz systému NAP je nezbytny komplexni a detailni popis
jeho architektury v dostatecné rozliSovaci Urovni. Architekturou systému je myslen popis koncep¢niho
rdmce navrhovaného systému, ktery zajisti logické naplnéni pozadavk( kladenych na systém
a v dasledku tak naplini ocekavani jeho zfizovatele, provozovatele i vSech uZivatell. Popis architektury
vyplyva pfimo z definovanych funkénich a jinych pozadavkd na systém a jeho podobu (vyplyvajici
z pfedchozi analyzy, viz kapitoly 5 a 6) rozsifené o dalSi systémové pozadavky nezbytné pro plnou
funkénost systému.

Realizace a provoz NAP maji velice Uzkou vazbu na NB. Ten sice tvofi samostatny subjekt s vlastnimi
funkcemi a procesy, ale s Gzkou vazbou na NAP a se spolecnymi hlavnimi cili. Z tohoto ddvodu byla
architektura systému rozsifena i o funkce a vazby NB.

Architektura systému je navrzena a popsana ve tfech dil¢ich pohledech, které vsak spolecné vytvari
komplexni a provadzanou strukturu, smérujici k nasledné implementaci systému. Jedna o nasledujici
3 pohledy (detailné jsou popsany v samostatnych dil¢ich kapitolach 7.1, 7.2 a 7.3 a souvisejicich
pfilohach):

e funkcni architektura — popisuje vSsechny pozadované funkce systému
e organizacni architektura — popisuje organizacni vazby vSech subjektd zainteresovanych na
provozu a vyuzivani systému
e informacni architektura — popisuje typy informacni vazeb vsech subjekt(l pro zajisténi vsech
funkci
Dalsi dil¢i kapitoly (7.4, 7.5 a 7.6) popisuji souvisejici systémové pozadavky na systém v kontextu
problematiky provozu ISVS, spravy osobnich Udaji a zajisténi kybernetické bezpeénosti.

Pti formulovani zakladnich myslenek funkcni, organizacni a informacni architektury a pfi sbéru prikladt
nejlepsi praxe byly zohlednény vystupy projektu NAPCORE. Pro priklady nejlepsi praxe byla pouzita
upravena Cast dotazniku Urovné hodnoceni (NLKF) doplnéna o Ceska specifika a konkrétni dotazy na
legislativu a implementaci. Pti formulaci architektury byly vyuzity zavéry o minimalni drovni sluzeb
z dotazniku NLKF a popisy funkci v architekture NAP z projektu NAPCORE. Cilem bylo zajistit
interoperabilitu feeni v CR se zahrani¢nimi fedenimi. Nicméné tyto zavéry nejsou jedinym ani
stéZejnim bodem architektury NAP 2.0 v CR, ktera na rozdil od architektury FRAME z projektu NAPCORE
akcentuje popis funkcionality bez omezeni konkrétnimi funkcemi a datovymi toky. Tento pfistup
umoznuje sousttedit se na detaily feSeni bez omezeni funkénimi bloky. Architektura navrzena v tomto
projektu také vyznamné prevysuje miru detailu potfebnou v projektu NAPCORE.

7.1 Funkcni architektura

Funkéni architektura tvofi zéklad systémového popisu NAP a NB. Pro oba subjekty je vypracovdna

Ill

struktura tzv. high-level funk¢ni architektury. Pojmem ,high-level” se rozumi, Ze obsahuje zakladni
a nejvyssi uroven funkci — tzv. mnoziny funkci. Tyto funkce se mohou dale délit na podfunkce. Funkéni
architektura tak wvytvari striktné hierarchickou strukturu. Tedy strukturu, kterd se déli do vice

horizontalnich Urovni, kdy kazda dil¢i funkce (podfunkce) ma pravé jednu nadrazenou funkci.

Zakladni struktura funkci je pro NAP i NB obdobna. V obou pfipadech ma funkcni architektura
4 zakladni mnoziny funkci:

e mnoZina funkci FA — sbér dat a informaci do NAP (resp. NB);
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e mnozina funkci FB — zpracovani dat a informaci NAP (resp. NB);
e mnoZina funkci FC — prezentace dat a informaci v NAP (resp. NB);

e mnozina funkci FD — podp(irné funkce.

Kompletni struktura vsech funkci (a podfunkci) je vypracovana ve struktufe tabulky (samostatné pro
NAP a NB). Pro kazdou funkci je v tabulce uvedeno:

e |D funkce NAP (resp. NB) —jedinecny identifikator odkazujici na mnozinu funkci i oznaceni
podfunkci;

e Nazev zakladni funkce NAP (resp. NB);
e Nazev podfunkce NAP (resp. NB);

e Popis funkce NAP (resp. NB) — dostatecné detailni textovy popis funkce vystihujici jeji
podstatu a pozadované vystupy;

e Musi mit NAP (NB) tuto funkci? — vyznaceni pfipadné volitelnosti dané funkce, pokud pfimo
nevyplyva z legislativnich pozadavku ¢i neni nezbytna pro funkci systému jako takového.

Obrazek 4 uvadi strukturu high-level funkéni architektury NAP. Detailni popis vSech funkci a podfunkci
je uveden v tabulce, ktera je obsahem samostatné pfilohy 7.

| High-level funkcni architektura NAP ‘

Mnoina funkel FA MnoZina funkd FB MnoZina funkei FC Skupina funkdi FD
Sbér dat a informaci do NAP Zpracovani dat a informaci NAP Prezentace dat a informaci v NAP Podpiirné funkce
Funkce FAL Funkce FB1 Funkce FCL Funkce FD1
— Vkladani dat/informaci — Vyhledavani 7 Poskytovani obsahu NAP — Spoluprace a podpora
do NAP v metadatovém katalogu Kli¢ovych subjektd
¢l
Funkce FA2 Funkce FB2 Funkce FC2 . Funkce FD2
I UZivatelska a technicka | Kontrola metadat v NAP a — : - — Rizeni pfistupu drZitelii a
pora dostupnosti dat/informaci Provoz webového portalu NAP uZivatelil dat/informaci
Funkee FC3 Funkce FD3
Funkce FA3 Funkce FB3 . < - Pl
— - 1 3 : 1 Popis poZadavkd, standardd, 1 Zpétna vazba, hlaseni chyb a
Datovy katalog NAP Nastroje kontroly dat postupi a n’é\rodﬁ ’ uiivatel;ké férum
Funkce FB4 Funkce FC4 Funkce FD4
— Vyuziti metadatovych 1 . .~ - 1 Dvojjazycnost
standardd Nabidka sluzeb a aktivit NAP (CZ + EN)
Funkce FC5
P Funkce FD5
— Prezentace vysledki — - -
vyhledavani v obsahu NAP Nastroje spravy NAP

Obrazek 4: High-level funkcni architektura NAP
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Obrazek 5 uvadi strukturu high-level funkéni architektury NB. Detailni popis vSech funkci a podfunkci
je uveden v tabulce, kterd je obsahem samostatné pfilohy 8.

High-level funkcni architektura NB

MnoZina funkci NB FA MnoZina funkc NB FB MnoZina funkci NB FC Skupina funkci NB FD
Sbér dat a informaci do NB Zpracovani dat a informaci v NB Prezentace dat a informaci NB Podpiirné funkce
Funkce NB FA1 Funkce NB FB1 Funkce NB FC1 Funkce NB FD1
Vkladani informaci od — Posouzeni shody drziteli a t—— Adresna sdéleni drziteldim I Spoluprace a podpora
dotEenych subjektii agregatort dat/informaci dat klicovych subjektd
Funkce NB FA2 Funkce ’NB FB2 . Funkce NB FC2 Funkce NB FD2
Pfijem dat a informaci od — Zhodnoceni posouzeni — Provoz webového portalu — Komunikace a aktivni
NAP shody a ndpravné opatieni NB vyhledavani drziteli
Funkce NB FB3 Funkce NB FC3
M Funkce NB FD3
[~ Databaze vSech povinnych | Dokumenty poZadavky, — Py
subjektii postupy, navody Zpracovani zpétné vazby
Funkce NB FB4 || Funkce NB FC4 || S::g;gz':%gg:t
Povinny reporting NB Vkladani dat do NAP (CZ + EN)
Funkce NB FBS Funkce NB FC5
—  Vyvoj a dokumentace L— 1Informace o plisobnosti — Né;lgrr:(‘?sNEéFvDSNB
posouzeni shody a aktivitach NB e spravy

L Funkce NB FD6
Spoluprace s ostatnimi NB

Obrazek 5: High-level funkéni architektura NB

7.2 Organizacni architektura

Realizace a nasledny provoz NAP a NB neni moZny bez jednozna¢ného vymezeni, které subjekty jsou
do jednotlivych procest smérfujicich k naplnéni vSech funkci zapojeny a jaké jsou jejich ukoly,
povinnosti a kompetence. Organizacni architektura tedy zndzornuje jednotlivé relevantni subjekty
a jejich vzajemné vazby. Vazby v tomto pfipadé vymezuji rozsah identifikovanych ocekavani, zavazki
¢i pInéni jednoho subjektu vici druhému. Nejde vsak o jednostrannou vazbu. Pro kazdé dva subjekty
je tak nutné rozliSovat a popsat vazbu mezi nimi vobou smérech, tedy vztah ,prvniho
k druhému” i, druhého k prvnimu”, protoZe tyto vztahy se mohou vyznamné lisit.

Organizacni architektura je graficky znazornéna schématem, které tvofi bloky jednotlivych subjektd (Ci
jejich skupin) a vazby mezi nimi. Struktura vazeb organizac¢ni architektury byla navrzena na zakladé
vztahu NAP s dalSimi klicovymi subjekty (viz Obrazek 3 v kapitole 3.3). Z pragmatickych davodu
nazornosti byla vytvorena 2 schémata. Jedno pro vazby NAP a druhé pro vazby NB. Obé schémata jsou
vSak plné kompatibilni. Ve schématech jsou zvyraznény a oznaceny vazby, které jsou predmétem
detailniho popisu. S vyjimkou vazeb 10 a 112 jde vyhradné o pfimé vazby NAP (resp. NB) s okolnimi
subjekty.

Organizacni architektura obsahuje 12 subjektt (Ci jejich skupin). Jedna se o:

e provozovatel NAP;

13 vazby 10 a 11 nemaji pfimy vztah k NAP (resp. NB), aviak jsou vyznamné pro uceleny popis smétujici
k logickému naplnéni vSech pozadovanych funkci systému.
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e NB;

e drZitelé dat — pocetna skupina subjektl s povinnosti zpFistupriovat pro potfeby NAP sva
data/informace;

e agregatory dat provozované dle pravniho ramce CR — subjekty ¢i systémy, které jiz sbiraji
(a agreguji) data/informace dle platnych predpist a jsou tak schopny zajistit jejich
zpfistupnéni za driitele dat (nap¥. NDIC, CIS JR, DTM ¢&i zatim nerealizované ISVD, CEPK
apod.);

® agregatory dat (ostatni) — subjekty Ci systémy, které jsou schopny zajistit zpfistupnéni
dat/informaci na zakladé smluvniho vztahu s drziteli dat;

e uZivatelé dat/informaci — tedy uZivatelé a odbératelé dat/informaci z NAP;

e provozovatel NKOD;

e provozovatel NAP jiné zemé EU;

e EU ajeji reguladni/pravni ramec — v obecné podobé jde o samotnou strukturu legislativniho
ramce, ddle pak o konkrétni subjekty na Urovni EU;

e CR ajeji regula¢ni/pravni ramec — v obecné podobé jde o samotnou strukturu legislativniho
ramce CR, dale pak o konkrétni subjekty na Grovni CR s jasnou roli & kompetenci (stat, vlada,
MD CR, ufady, apod.);

e mezinarodni standardizacni instituce;

e ndrodni standardizacni instituce.

Obrazek 6 uvadi organizacni architekturu NAP. Obrazek 7 uvadi organizaéni architekturu NB. VSechny
vazby a jejich vyznam jsou detailné popsany v tabulce v ptiloze 9.

Mezinarodni Provozovatel NAP jiné zemé EU Evropska unie a jeji
standardizacni regulacni/pravni
instituce Uzivatel dat/informaci v EU ramec
[>) =
Narodni €) Provozovatel NKOD |— CR a jeji
standardizacni  HEH Provozovatel -0 regula¢ni/pravni
instituce ceského NAP || ramec
-0 NB
(&) [6) _
Agregatory dat m
(ostatni)

Agregatory dat
provozovang dle
pravniho ramce CR

(10

Drzitelé dat

Obrazek 6: Organizacni architektura NAP
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Mezinarodni Provozovatel NAP jiné zemé EU Evropska unie a jeji
standardizacni regulacni/pravni
instituce UzZivatel dat/informaci v EU ramec
pE
Narodni Provozovatel NKOD |— CR a jeji
standardiza&ni P rozc')ﬁovﬁt,qepla regulaéni/pravni
P Ceského :
instituce _e_ NB @ ] ramec
| o @
Agregatory dat
(ostatni)

Agregatory dat
provozovang dle
pravniho ramce CR

Drzitelé dat

Obrazek 7: Organizacni architektura NB

7.3 Informacni architektura

Informacni architektura NAP a NB specifikuje, jaké typy dat Ci informaci vstupuji ¢i vystupuji z NAP
(resp. NB) pro naplnéni vsech jeho funkci. Informacni architektura je navriena na zakladé funkéni
a organizacni architektury. Konkrétné pro jednotlivé vazby popsané v organizacni architekture
popisuje a dale specifikuje typy dat a informaci, se kterymi jednotlivé subjekty pracuji tak, aby byly
naplnény vSechny funkce systému. Informacni architektura je vyznamna zejména z diivodu budouci
detailni specifikace pro realizaci systému.

Jak jiz bylo zminéno, informacni architektura se vaze ke strukture organizacni architektury (viz Obrazek
6 a Obrazek 7) a je detailné popsana v pfiloze 10.

7.4 NAP z pohledu informacnich systému verejné spravy

Technicka realizace NAP ma zcela jednoznacné charakter informacniho systému verejné spravy (dale
jen ,ISVS“), a proto je nutné naplnit veskeré pozadavky, které jsou na ISVS kladeny platnou legislativou.

ISVS je definovan zdkonem o informaénich systémech vefejné spravy® (dale jen ,.zakon o ISVS“) v § 2
pism. b) nasledovné:

»Informacénim systémem verejné sprdvy je funkcni celek nebo jeho cdst zabezpecujici cilevédomou
a systematickou informacni ¢innost pro ucely vykonu verejné spravy nebo plnéni jinych funkci stdtu
anebo dalsich verejnoprdavnich korporaci. Kazdy informacni systém verejné sprdvy zahrnuje data, kterd

14 74kon €. 365/2000 Sb., o informacnich systémech veiejné spravy a o zméné nékterych dalsich zdkont ve znéni
pozdéjsich predpist

Strana 60/ 79



Etapa 1+2+3 Studie proveditelnosti NAP v2.0, SdruZeni pro dopravni telematiku

jsou usporaddna tak, aby bylo mozné jejich zpracovdni a zpristupnéni, provozni udaje a ddle technické
a programové prostiedky, pfipadné jiné ndstroje umoZriujici vykon informacénich énnosti. “*

Verejnou spravu mQzeme charakterizovat jako spravu verejnych zaleZitosti, kterd sleduje naplnovani
verejnych cill a je vykonavana ve vefejném zajmu (je to tedy protipdl spravy soukromé, kterou
vykonava kazda fyzicka nebo pravnicka osoba, jez naopak sleduje vlastni cile, a to ve svém soukromém
zajmu).

Pro Ucely vymezeni obsahu pojmu verejna sprava ve vztahu k ISVS podle zakona o ISVS je rozhodné
pojeti funkcni, podle néhoZ predstavuje verejnd sprava verejné prospésnou cinnost, kterd sleduje
naplnéni uritého vefejného (stdtniho, obecniho atd.) zajmu.®

Pfi posuzovani, zda konkrétni informacni systém napliuje definici ISVS ¢&i nikoli, doporuduje
Ministerstvo vnitra zodpovédét ndsledujici otazky:

a) Bylo by nefunkcnosti informacéniho systému bezprostfedné naruseno nebo ohrozeno plnéni
povinnosti vyplyvajici z kompetenci daného orgdnu verejné spravy?

b) Jsou v informacénim systému uloZeny Udaje o vykonavané spravni ¢innosti nebo udaje pro
podporu vykonu u této cinnosti?

Je jednoznacné, ze NAP obé vyse uvedena kritéria napliuje, a proto je nutné naplnit veskeré zakonné
povinnosti kladené na ISVS. Tyto vychazeji z jiz zmifiovaného zdkona o ISVS a jeho provadécich
predpist a kladou na spravce ISVS (v tomto pfipadé na organ verejné spravy) mj. nasledujici povinnosti:

e Vinformacni koncepci uvést dlouhodobé cile v oblasti fizeni kvality a bezpecnosti
spravovanych ISVS, obecné principy potizovani, vytvareni a provozovani ISVS (pokud organ
verejné spravy tento dokument doposud nemél zpracovany, tak jej musi vypracovat). Rovnéz
v dokumentu musi byt uvedena charakteristika kazdého ISVS, ktery organ vefejné spravy
spravuje.

e Ke kazdému ISVS musi vést organ verejné spravy provozni dokumentaci. Strukturu a obsah
informacni koncepce a provozni dokumentace definuje vyhlaska ¢. 529/2006 Sb.,

o pozadavcich na strukturu a obsah informacni koncepce a provozni dokumentace
a o pozadavcich na fizeni bezpecnosti a kvality informacnich systém(l vefejné spravy (vyhlaska
o dlouhodobém fizeni informacnich systéma verejné spravy).

e Preddvat udaje o spravovanych ISVS do pfislusné ¢asti Registru prav a povinnosti (RPP), ktera
nahradila plvodni informacni systém o informacnich systémech verejné spravy, tj. do tzv.
rejstriku ISVS (dale jen ,RISVS“). Spravcem tohoto zékladniho registru je Ministerstvo vnitra.

A dalsi poZadavky, které jsou definovany zakonem o ISVS.

Soucasné je nutné upozornit na fakt, Ze NAP by mél byt povazovan za Agendovy informacni systém
(dale jen ,AlS“), tedy bude integralni soucasti eGovernmentu a veskera komunikace s ostatnimi AlS

151SVS bud napliiuji uvedenou definici a pak se jejich provozovatelé musi podfidit zakonné regulaci, anebo jsou
bez ohledu na jakékoliv parametry a hodnoceni pfislusnym zakonem primo definovany jako ISVS, napfiklad
informacni systém datovych schranek, insolvencni rejstfik ¢i Zivnostensky rejstrik a prislusné povinnosti jsou pro
jejich provozovatele automaticky platné.

16 Detailnéji viz material Ministerstva vnitra Komentar k zakonu ¢. 365/2000 Sb., o informacnich systémech
verejné spravy a o zméné nékterych dalSich zakond, dostupné z:
https://archi.gov.cz/znalostni baze:co je neni isvs
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bude probihat prostfednictvim informacniho systému zakladnich registr( (dale jen ,ISZR“). To
v koneéném dlsledku znamenad, Ze technicka implementace NAP bude vyuZivat referencni Gdaje ze
zakladnich registrt, pripadné s jinych AIS, bude se jednat napf. o Udaje o pravnickych osobach
z Registru osob (dale jen ,,ROS“), Udaje o statutarnich zastupcich z Registru obyvatel (dale jen ,ROB“)
&i adresni Gdaje z Registru Gzemnich informaci, adres a nazv( (déle jen ,,RUIAN“).

Déle bude vhodné v ramci hlubsi analyzy technické realizace NAP neopomenout moznosti vyuziti
soucasnych modernich zplsobl autentizace uZivatel(, tj. prostfednictvim Informacniho systému
datovych schranek (dale jen ,ISDS“), Identitou ob¢ana Ci bankovni identitou, které jsou jiz bézné pfi
komunikaci s organy verejné moci vyuzivany. Tim dojde k vyznamnému zjednoduseni implementace
autentizac¢nich mechanismu a zdroven bude implementace i uZivatelsky privétivé;jsi.

V neposledni fadé je nutné v ramci komunikace s povinnymi subjekty, které budou dle platného prava
poskytovat povinné Udaje do NAP, komunikovat pravné konformnim zpUsobem, tj. zarucenou
elektronickou komunikaci prostfednictvim ISDS nebo doporuéenou postou, a to zejména v ptipadech,
kdy se bude jednat o formalni aspekty NAP.Y Technické parametry a dal3i provozni zéleZitosti bude
mozné komunikovat i méné zaruc¢enymi prostredky, napr. elektronickou postou.

7.5 NAP z hlediska ochrany osobnich udaji a ochrany soukromi

V rdmci budovani NAP je nutné se vyporadat také s problematikou ochrany osobnich Udaji a ochrany
soukromi subjekt( Udajl, nebot nékteré zpracovavané a uchovavané informace mohou mit charakter
osobnich Udajl a podléhaji tak evropské regulaci dle nafizeni GDPR!® (z angl. ekvivalentu General Data
Protection Regulation), které definuje v ¢l. 4 odst. 1 osobni Udaje jako:

,Veskeré informace o identifikované nebo identifikovatelné fyzické osobé (ddle jen ,subjekt udaji“);
identifikovatelnou fyzickou osobou je fyzickd osoba, kterou Ize pfimo Ci nepfimo identifikovat, zejména
odkazem na urcity identifikdtor, napfiklad jméno, identifikacni &islo, lokaéni ddaje, sitovy identifikdtor
nebo na jeden &i vice zvldstnich prvki fyzické, fyziologické, genetické, psychické, ekonomické, kulturni
nebo spolecenské identity této fyzické osoby.”

V zasadé se da konstatovat, ze v NAP se budou zpracovavat osobni Udaje na uUrovni identifikace
jednotlivych povinnych subjektl (drzitell dat), které budou do NAP zasilat metadata o datech, ktera
zpracovavaji, uchovavaji. V tomto pfipadé se bude jednat o zakonny postup v souladu s GDPR, nebot
se bude jednat o naplnéni pravni povinnosti definované ve Smérnici ITS a souvisejicich Natizenich EK
(EU) v pfenesené pravomoci.’®

Volitelnou funkci NAP z pohledu uZivatele je vyuZiti jeho ,, hybridni funkce”. Ta umozZnuje uloZit néktera
staticka data/informace drzitele (napf. informace o parkovacich mistech) pfimo v NAP, ktery tato

17 vzhledem k tomu, %e viechny povinné osoby dle pravni regulace v CR maji ze zakona zfizenou datovou
schranku, je tato komunikace nejjednodussi a zdroven pravné konformni. V pfipadé zahranicnich subjektl je
situace komplikovanéjsi, a proto v tomto pfipadé bude pravdépodobné nejjednodussi formalni komunikace
prostrednictvim doporucené listovni zasilky.

18 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob
v souvislosti se zpracovanim osobnich Udajd a o volném pohybu téchto Udajl a o zruseni smérnice 95/46/ES
(obecné nafizeni o ochrané osobnich udaja).

19 p¥ikladem takové situace jsou pravé kontaktni informace na osobu reprezentujici drzitele dat, které driitel
uvadi v metadatovém katalogu NAP.
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data/informace poskytuje uZivateldm za drzitele. Doporucuje se, aby NAP poskytoval tuto funkci
vyhradné pro takova vlastni data drZitell, kterd Zadné osobni Gdaje neobsahuiji.

| v pfipadé, Zze ke zpracovani osobnich udaji nedochazi, je vhodné pfijmout odpovidajici technicka
a organizacni opattfeni pokryvajici rizika zcizeni ¢i ovlivnéni zpracovdvanych a uchovavanych
dat/informaci, nicméné pfi kazdé zméné rozsahu téchto dat/informaci je vhodné provést vyse uvedené
hodnoceni, aby bylo mozné vyloucit, Ze by mohlo dochazet ke zpracovani osobnich Gdaja.

Mimo pusobnost NAP jsou jednotlivi vlastnici (drZitelé) dopravnich dat/informaci, ktefi vsak mohou
v rdmci své Cinnosti osobni Udaje zpracovavat. V tomto pfipadé je mozné odkazat na TP 172, kde je
i tato problematika z pohledu DIC popsana.

7.6 Podminky pro zajisténi kybernetické bezpecnosti NAP

Ackoliv je doprava zarazena dle stavajici pravni regulace kybernetické bezpecnosti dle zdkona
€.181/2014 Sh., o kybernetické bezpecnosti a 0 zméné souvisejicich zakon( (zdkon o kybernetické
bezpecnosti) mezi zakladni sluzby a na povinné osoby provozujici informacni systémy zakladni sluzby
klade mnoho povinnosti, v pfipadé NAP se o takovy informacni systém nejedna. Technicka realizace
NAP ani neodpovida regulaci nové smérnice NIS 22, ktera rozsifuje okruh povinnych osob a v oblasti
dopravy se vztahuje i na silni¢ni organy odpovédné za planovani, kontrolu a spravu silnici spadajicich
do jejich uzemni plsobnosti a poskytovatele sluzeb ITS.

Vzhledem k charakteru a fungovani NAP lze s pomérné vysokou spolehlivosti vyloucit, Ze by podléhal
pravni regulaci kybernetické bezpecnosti, resp. nové prijaté smérnici NIS 2, u které v soucasné dobé
probiha transpozice do ceského pravniho fadu v podobé nového zdkona o kybernetické bezpecnosti,
ktery vejde v platnost nejdfive v pribéhu druhé poloviny roku 2025.

To vSak neznamena, Ze technickd realizace NAP nemusi problematiku kybernetické bezpecnosti fesit,
pravé naopak. Jedna se o referencni systém, ktery je jakymsi ,rozcestnikem® mezi drZiteli dat, proto
i data/informace, které jsou od nich do systému NAP pfimo zasilany, stejné jako data/informace, které
jsou uzivatelim systému NAP poskytovany, musi disponovat vysokou Urovni bezpecnosti, tj. zejména:

® mit zajisténou integritu veskerych dat, poskytovat dlvéryhodnou komunikaci jak s drziteli
dat, tak s uzivateli;

e detekovat mozné kybernetické bezpecnostni udalosti a incidenty.

Obecné se da konstatovat, Ze technickd realizace NAP by méla naplfiovat podminky systému fizeni
bezpecnosti informaci v souladu s normami ISO 27001 a nasledujicich.

20 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2555 ze dne 14. prosince 2022 o opatfenich k zajisténi vysoké spole¢né
urovné kybernetické bezpecnosti v Unii a 0 zméné nafizeni (EU) ¢. 910/2014 a smérnice (EU) 2018/1972 a o zruSeni smérnice
(EU) 2016/1148 (smérnice NIS 2) (Text s vyznamem pro EHP)
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8 Akéni plan (doporuéeni) rozvoje NAP v CR

Akéni plan rozvoje NAP v Ceské republice predstavuje klicovy ndstroj pro navrh, realizaci a zajisténi
budouciho provozu NAP a NB. Vychazi ze zavéra a doporuceni predchozich ¢asti této Studie a vede tak
k naplnéni vsech legislativnich pozadavkl a dalsich identifikovanych potieb vyplyvajicich z narodnich
specifik. Akéni plan v této kapitole je koncipovan jako doporuceni dalsiho vhodného postupu
a konkretizuje budouci podobu NAP.

V dil¢ich ¢astech této kapitoly tak jsou detailné popsany nasledujici aspekty:

e formulace opatfeni vedoucich k zajiSténi realizace a provozu NAP a NB v rozliseni dle jejich
rizného charakteru;

e doporuceni etapizace realizace jednotlivych opatreni

e specifikace o¢ekdvaného organizacné-provozniho podoby zajisténi NAP;

e odhad finan¢ni naro¢nosti realizace a provozu NAP.

8.1 Potrebné strategické, organizacni, technické a provozni rozhodnuti a opatreni

Tato kapitola obsahuje navrhy na realizaci opatreni, dil¢ich krok(i anebo rozhodnuti, které je potreba
ucinit pro uspésnou realizaci vize rozvoje ekosystému dat a informaci véetné zprovoznéni NAP a NB
(viz kapitola 6.4) Opatfeni jsou roztfidéna do nékolika skupin dle jejich charakteru. Kazdé opatreni je
formulovano velmi struéné, je opatfeno unikatnim cislem a vyplyvd z informaci a skutecnosti
uvedenych v pfedchozich ¢astech Studie.

8.1.1 Strategicka a koncepcni opatfeni

1. Je tfeba zajistit plnéni povinnosti vyplyvajici z evropského i narodniho legislativniho ramce. K
tomu je zapotiebi realizovat nize uvedend opatreni, ktera jsou v kapitole 8.2 navriena do
konkrétni casové osy.

2. Stanovit subjekt, ktery bude provozovat NAP. Studie doporucuje ustanovit RSD
provozovatelem NAP.

3. Jednoznaéné (na Urovni pravniho predpisu, viz opatieni 10) vymezit kompetenci MD CR
(pfipadné jiného vhodného organu) k vykonu funkce NB.

4. Doplnit datovy katalog NAP, ktery vznikl v ramci této Studie, o technické detaily potiebné pro
sdileni jednotlivych datovych poloZek a identifikaci minimalnich datovych profill. Zpresnit
pranik povinnosti stavajicich agregator(i dat provozovanych ze zdkona a dopad detailniho
katalogu na rozsiteni téchto povinnosti.

5. Rozpracovat zavéry této Studie do podoby provadéci (technicko-realizacni) dokumentace NAP.
Tato dokumentace mj. podrobnéji popiSe pozadavky a procesy pro vazbu na dal$i agendové
systémy statu a ISVS (véetné zékladnich registri a NKOD). Rozsah a obsah dokumentace by
mély odpovidat vnitinim predpisim MD CR, které se tykaji pofizovani ISVS, a dal$im
pozadavklim na pofizovani ISVS. Soucasti dokumentace bude rovnéZz navrh zplsobu
financovani realizace a provozu NAP. Viz také Ptiloha 12.

6. Rozpracovat zavéry této Studie do podoby provadéci (technicko-realizacni) dokumentace NB,
a to véetné navrhu mozného zplsobu financovani realizace a provozu NB.

7. Kaidy stavajici agregator dat provozovany ze zakona, jednd se zejména o JSDI/NDIC, CIS
JR/ISVD, DTM, IDRO, CEPK, zpracuje a zohledni koncepci svého dal$iho rozvoje tak, aby
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8.1.2

10.

11.

12.

13.

8.1.3

14.

15.

16.

podporoval touto Studii navrzeny ekosystém dat/informaci kolem NAP. Cilem je upfesnit jejich
role, navrhnout rozsah Uprav existujicich funkci, nad ramec existujici agregace navrhnout dalsi
datové sady k agregaci, a alokovat prislusnych financ¢nich prostredkd.

Vytvorit cilené finanéni programy, které podpofi drzitele dat/informaci a jejich agregatory pfi
plnéni jejich zakonnych povinnosti. Tyto povinnosti drzitel(i zahrnuji zejména poskytovani
dat/informaci uZivatelim v predepsanych formatech, zptistupriovani dat prostfednictvim NAP
a digitalizaci téch dat, kterd dosud nejsou v digitalni strojové Citelné podobé dostupna. Cilem
programu bude také zajistit, aby vznikl funkéni ekosystém, jehoz klicovymi soucastmi jsou
pravé agregatory dat/informaci. Uznatelnymi naklady by mély byt naklady nejen jednorazové,
ale také naklady podporujici provoz agregator( v prvnich letech.

Kompetencni a legislativni

Transponovat smérnici ITS do pravniho fadu CR ve smyslu doporudeni této Studie. Vize
doporucuje tuto transpozici provést formou samostatného zdkona o ITS spiSe nez dil¢imi
novelizacemi stavajicich predpisa.

V pravnim fadu CR jmenovité definovat provozovatele NAP a NB dle rozhodnuti provedenych
v rdmci opatfeni 2 a 3 a povéfit stanovené subjekty realizaci a provozem NAP a NB. Studie
doporucuje toto provést v ramci zakona transponujiciho smérnici ITS (viz opatieni 9).
Novelizaci pravnich predpist a v souladu s koncepci a v navaznosti na opatfeni 7 upravit Ci
doplnit role a funkce agregatord provozovanych na zakladé pravniho rdmce a také rozsah jimi
agregovanych dat. Jedna se piedeviim o JSDI/NDIC, CIS JR/ISVD, DTM, IDRO, CEPK.

V rdmci meziresortni spoluprace a Upravou pravnich predpisG zajistit, aby drzitelé dat, pokud
mozno, splnénim jedné zakonné povinnosti poskytnout data/informace, spinili souc¢asné i dalsi
povinnosti vyplyvajici pro né z jinych predpist. Naptiklad poskytnutim dat do DTM drzitel splni
i zakonné povinnosti zpfistupnéni dat v NAP. Nebo zpfistupnénim dat v NAP splni drZitel své
zdkonné povinnosti vici NKOD.

Zajistit udrzitelné financovani realizace, a provozu a dalSiho rozvoje NAP a NB jako soucast
rozpoctu prislusného resortu a rovnéz financovani agregatorl provozovanych na zakladé
pravniho ramce.

Provozni a organizacni

Do doby realizace NAP a NB zfidit odbornou pracovni skupinu, jejimz ikolem bude sledovat
rozvoj evropské legislativy a také trend( v oblasti dat/informaci (v¢. rozvoje NAP v jinych
¢lenskych zemich a diskuse o minimalni poZzadované kvalité dat), a na zakladé novych zjisténi
prabézné aktualizovat datovy katalog NAP.

Do doby zprovoznéni NAP a NB vytvofit platformu pro vzajemnou komunikaci mezi drziteli dat,
jejich uzivateli a agregatory. Cilem platformy bude postupny rozvoj ekosystému dat/informaci
v CR véetné fizené osvétové (komunikaéni) kampané sméfované na dritele a agregatory
dat/informaci.

Stanoveny subjekt (viz opatfeni 2, 10) pfistoupi k realizaci a zprovoznéni NAP véetné realizace
organiza¢né-informacni vazby s NKOD.
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17.

18.

19.

8.14

20.

Prislusny subjekt (viz opatfeni 3, 10) pristoupi k realizaci a zprovoznéni NB, dle Vize
doporuéeno MD. Nasledné NB pfistoupi k technicko-organizacnimu zajisténi nékterych vysoce
kvalifikovanych Cinnosti prostfednictvim spoluprace s externimi odbornymi pracovisti.
Agregatory, které maji byt provozované na zakladé pravniho ramce, pfistoupi k Upravam a
zprovoznéni novych funkci a agregaci novych dat, poskytovani dat v pfedepsanych technickych
formatech uZivatelim, a také k realizaci vazby na NAP. Jedna se prfedevsim o JSDI/NDIC, CIS
JR/ISVD, DTM, IDRO, CEPK.

Prostfednictvim NAP, NB a také pracovni skupiny (viz opatfeni 14) usilovat o kontinudlni ucast
na relevantnich mezindrodnich projektech a standardizacnich aktivitach, které souvisi s
rozvojem NAP v ¢lenskych zemich a s rozvojem konceptu European Mobility Data Space,
véetné projektd cilici na podporu a pomoc drziteldm dat.

Technicka opatfreni a pozadavky

Tato Studie obsahuje technicka opatreni a pozadavky, které je tfeba respektovat pfi navrhu a
pofizeni NAP nebo NB. Jedna se napfiklad o formaty dat, ve kterych maji byt poskytovana,
nebo o format metadatového katalogu. Tato opatfeni nebo minimalni technické pozadavky
musi byt zohlednény v technicko-realizaéni dokumentaci NAP a technicko-realizacni
dokumentaci NB (viz opatfeni 5 a 6).

8.2 Etapizace / ¢asovy harmonogram

Casovy harmonogram dal$iho doporuceného postupu sméfujiciho k realizaci a provozu NAP a NB
vychazi ze seznamu opatfeni uvedenych v kapitole 8.1. Na zdkladé logické ndvaznosti nékterych
opattfeni a odhadu casové narocnosti bylo kazdému opatfeni navrieno ¢asové rozmezi pro jeho

realizaci. NavrZzeny harmonogram je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 5: Harmonogram realizace opatfeni vedoucich k realizaci a provozu NAP a NB

Harmonogram realizace opatfeni vedoucich k realizaci

a provozu NAP a NB 2025 2026 2027 2028 2029

Je tfeba zajistit pInéni povinnosti vyplyvajici z
evropského i ndrodniho legislativniho rdmce. K X [ x [ x [ x| x| x| x| x| x| x
tomu je zapotiebi realizovat nize uvedend opatreni.

Stanovit subjekt, ktery bude provozovat NAP.
Studie doporucuje ustanovit RSD provozovatelem X
NAP.

Jednoznacné (na Urovni pravniho predpisu, viz
opatteni 10) vymezit kompetenci MD CR (pFipadné | x
jiného vhodného organu) k vykonu funkce NB.

strategicka a koncepcni

Doplnit datovy katalog NAP, ktery vznikl v rdmci
této Studie, o technické detaily potfebné pro sdileni
jednotlivych datovych polozek a identifikaci
minimalnich datovych profild. Zpfesnit pranik X | x| x
povinnosti stavajicich agregatorl dat
provozovanych ze zakona a dopad detailniho
katalogu na rozsifeni téchto povinnosti.
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Harmonogram realizace opatfeni vedoucich k realizaci

a provozu NAP a NB

2025

2026

2027

2028

2029

Rozpracovat zavéry této Studie do podoby
provadéci (technicko-realiza¢ni) dokumentace NAP.
Tato dokumentace mj. podrobnéji popise
pozadavky a procesy pro vazbu na dalsi agendové
systémy statu a ISVS (v€etné zakladnich registrd a
NKOD). Rozsah a obsah dokumentace by mély
odpovidat vnitfnim piedpisdim MD CR, které se
tykaji pofizovani ISVS, a dalsim poZadavkim na
pofizovani ISVS. Soucasti dokumentace bude
rovnéz navrh zplsobu financovani realizace a
provozu NAP.

Rozpracovat zavéry této Studie do podoby
provadéci (technicko-realizacni) dokumentace NB, a
to véetné navrhu mozného zpulsobu financovani
realizace a provozu NB.

Kazdy stdvajici agregdtor dat provozovany ze
zakona, jedna se zejména o JSDI/NDIC, CIS JR/ISVD,
DTM, IDRO, CEPK, zpracuje a zohledni koncepci
svého dalsiho rozvoje tak, aby podporoval touto
Studii navrzeny ekosystém dat/informaci kolem
NAP. Cilem je upfesnit jejich role, navrhnout rozsah
Uprav existujicich funkci, nad rdmec existujici
agregace navrhnout dalsi datové sady k agregaci, a
alokovat pfislusnych finanénich prostfedkd.

Vytvofit cilené finan¢ni programy, které podpofi
drzitele dat/informaci a jejich agregatory pfi plnéni
jejich zdkonnych povinnosti. Tyto povinnosti
drzitell zahrnuji zejména poskytovani
dat/informaci uzivateldm v pfedepsanych
formatech, zpristupriovani dat prostiednictvim NAP
a digitalizaci téch dat, ktera dosud nejsou v digitalni
strojové Citelné podobé dostupna. Cilem programu
bude také zajistit, aby vznikl funkéni ekosystém,
jehoz klicovymi souéastmi jsou praveé agregatory
dat/informaci. Uznatelnymi naklady by mély byt
naklady nejen jednorazové, ale také naklady
podporujici provoz agregator( v prvnich letech.

|’

legislativn

¢nia

kompeten

Transponovat smérnici ITS do pravniho fadu CR ve
smyslu doporuceni této Studie. Vize doporucuje
tuto transpozici provést formou samostatného
zakona o ITS spiSe nez dil¢imi novelizacemi
stavajicich predpisu.

10.

V pravnim radu CR jmenovité definovat
provozovatele NAP a NB dle rozhodnuti
provedenych v rdmci opatreni 2 a 3 a povéfit
stanovené subjekty realizaci a provozem NAP a NB.
Studie doporucuje toto provést v ramci zakona
transponujiciho smérnici ITS (viz opatteni 9).

11.

Novelizaci pravnich predpist a v souladu s koncepci
a v navaznosti na opatfeni 7 upravit ¢i doplnit role a
funkce agregator( provozovanych na zakladé
pravniho rdmce a také rozsah jimi agregovanych
dat. Jedna se predeviim o JSDI/NDIC, CIS JR/ISVD,

DTM, IDRO, CEPK.
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Harmonogram realizace opatfeni vedoucich k realizaci

a provozu NAP a NB

2025

2026

2027

2028

2029

12.

V rdmci meziresortni spoluprace a Upravou
pravnich predpisl zajistit, aby drzitelé dat, pokud
mozno, splnénim jedné zakonné povinnosti
poskytnout data/informace, splnili soucasné i dalsi
povinnosti vyplyvajici pro né z jinych predpisu.
Napriklad poskytnutim dat do DTM drzitel spini'i
zakonné povinnosti zpfistupnéni dat v NAP. Nebo
zpfistupnénim dat v NAP splini drzitel své zakonné
povinnosti vic¢i NKOD.

13.

Zajistit udrZitelné financovani realizace, a provozu a
dalsiho rozvoje NAP a NB jako soucast rozpoctu
pfislusného resortu a rovnéz financovani
agregatorl provozovanych na zakladé pravniho
ramce.

e

v

s

provozni a organizacm

14.

Do doby realizace NAP a NB zfidit odbornou
pracovni skupinu, jejimz tukolem bude sledovat
rozvoj evropské legislativy a také trend(l v oblasti
dat/informaci (v¢. rozvoje NAP v jinych ¢lenskych
zemich a diskuse o minimalni poZzadované kvalité
dat), a na zakladé novych zjisténi prabézné
aktualizovat datovy katalog NAP.

15.

Do doby zprovoznéni NAP a NB vytvofit platformu
pro vzajemnou komunikaci mezi drziteli dat, jejich
uzivateli a agregatory. Cilem platformy bude
postupny rozvoj ekosystému dat/informaci v CR
véetné fizené osvétové (komunikaéni) kampané
sméfované na drzitele a agregatory dat/informaci.

16.

Stanoveny subjekt (viz opatfeni 2, 10) pfistoupi k
realizaci a zprovoznéni NAP vcéetné realizace
organizacné-informacni vazby s NKOD.

17.

Prislusny subjekt (viz opatreni 3, 10) pfistoupi k
realizaci a zprovoznéni NB, dle Vize doporuceno
MD. Nasledné NB pfistoupi k technicko-
organizacnimu zajiSténi nékterych vysoce
kvalifikovanych ¢innosti prostfednictvim spoluprace
s externimi odbornymi pracovisti.

18.

Agregatory, které maji byt provozované na zakladé
pravniho rdmce, pfistoupi k Gpravam a zprovoznéni
novych funkci a agregaci novych dat, poskytovani
dat v predepsanych technickych formatech
uZivatellm, a také k realizaci vazby na NAP. Jedna
se predevsim o JSDI/NDIC, CIS JR/ISVD, DTM, IDRO,
CEPK.

19.

Prostfednictvim NAP, NB a také pracovni skupiny
(viz opatieni 14) usilovat o kontinualni ucast na
relevantnich mezinarodnich projektech a
standardizacnich aktivitach, které souvisi s
rozvojem NAP v ¢lenskych zemich a s rozvojem
konceptu European Mobility Data Space, véetné

projektd cilici na podporu a pomoc drziteldm dat.
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Harmonogram realizace opatfeni vedoucich k realizaci

a provozu NAP a NB 2025 2026 2027 2028 2029

Tato Studie obsahuje technicka opatfeni a
poZadavky, které je tfeba respektovat pfi navrhu a
pofizeni NAP nebo NB. Jednad se napfiklad o
formaty dat, ve kterych maji byt poskytovana, nebo
20. | o format metadatového katalogu. Tato opatreni X | X
nebo minimalni technické pozadavky musi byt
zohlednény v technicko-realiza¢ni dokumentaci
NAP a technicko-realiza¢ni dokumentaci NB (viz
opatreni 5 a 6).

technicka

8.3 Organizacné provozni zajisténi NAP

Tato kapitola popisuje navrh zakladnich roli a procest, které budou zajistovat dlouhodobé stabilni
provoz NAP véetné informacniho systému NAP a dalSich podplrnych ICT sluzeb, a to v souladu
s funkéni, organizaéni a informacni architekturou popsanou v kapitole 7. Je zde navrieno zakladni
organizacni ¢lenéni, které v praxi mize byt do znacné miry zavislé na konkrétnim subjektu, ktery bude
provozem NAP povéren.

Obecné predpoklady, které ma mit provozovatel NAP, byly popsany v Kap. 6.3.4. Vyznamnym kritériem
pri vybéru provozovatele NAP by mély byt zejména predchazejici zkusenosti a reference s provozem
obdobnych ICT systémd, dostatecné kvalifikované personalni zdroje, ptipadné jiz vybudovana
organizacni a provozni infrastruktura obdobného rozsahu a zaméreni. Predevsim dostatecné
persondlni zdroje se jevi klicové pro kvalitni a efektivni provoz NAP. Vhodnym vybérem provozovatele
bude mozné vyraznym zplsobem ovlivnit celkové naklady a kvalitu poskytované sluzby NAP.

8.3.1 Organizacni clenéni provozu NAP

Pro zajisténi provozu NAP je navrZeno jeho vnitfni ¢lenéni na nékolik dil¢ich ¢asti ¢i pracovist, které
maiji za cil naplnit vSechny poZadované funkce. Seznam téchto casti s detailnéjsim popisem je obsahem
této Casti Studie.

Provoz infrastruktury

Provoz infrastruktury zajistuje funkénost a zakladni sluzby véetné pravidelného patchovani na drovni
spravy sitové infrastruktury, databazovych a aplikacnich serverl, ptipadné sluzeb virtualizacni
platformy a middleware (mezi aplika¢ni SW), do Urovné aktivnich sitovych prvkd, operaéniho systému
a provozu databaze. Tyto sluzby jsou poskytovany nad vSemi instancemi provozniho modelu.
Infrastrukturni sluzby je vhodné takto dedikovat, ¢imzZ je umoZnéno jejich zajisténi bud pfimo
provozovatelem NAP nebo tfeti stranou formou hostingu, anebo komer¢nimi cloudovymi sluzbami.

Aplikacni provoz

Aplikaéni provoz zajistuje vlastni provozovani veskerych moduld NAP. Déle zajistuje provoz
podpudrnych nastroji pro Helpdesk, uZivatelské féorum, Web portdl. Déle provoz monitorovaci
platformy pro dohledové pracovisté a pracovisté kybernetické bezpecnosti.

Toto pracovisté zajistuje také pravidelny upgrade veskerych moduld NAP a souvisejicich komponent,
pfipravu testovacich prostredi z pohledu aplikaéniho prostredi a datovych sad.
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Dohledové pracovisté

Dohledové pracovisté zajistuje komplexni monitoring sluzeb a aplikaci, infrastruktury. Sleduje vytizeni
prostiredkll na provozni platformé a pripadné alerty bud feSi pomoci svych nastrojl, nebo je
prostfednictvim nastrojd servicedesk predava dal k feseni. Pracovisté provadi nepfetrzity monitoring
dostupnosti sluzeb pro uzivatele, dostupnosti veskerych API a pfipadné incidenty resi ve spolupraci
s ostatnimi pracovisti provozu. Dohledové pracovisté Uzce spolupracuje pri provadéni zatéZovych testd
a zajistuje rozsifeny dohled po nasazeni novych verzi NAP.

Pracovisté Helpdesk a vnéjsi komunikace

Pracovisté Helpdesk a vnéjsi komunikace ma unikatni roli, jelikoZ jako jediné ma pfimou vazbu na vnéjsi
okoli NAP. Komunikuje jak s drziteli dat a agregatory, tak s uZivateli dat, NB a dalSimi konzumenty
sluzeb NAP. Z tohoto pohledu zastdva pomérné Siroké portfolio roli.

Zakladni poskytované sluzby vyplyvaji z role standardniho pracovisté Helpdesk, tedy komunikace
s konzumenty sluzeb NAP, poskytnuti technické podpory k integracnim rozhranim a uzivatelskému
prostiedi NAP, sbér poZadavki na rozvoj platformy a incidentd.

Jednim z komunikacnich kanall je uZivatelské forum, které pracovnici helpdesk spravuji. DalSimi
komunikacnimi platformami jsou napfiklad callcentrum a Web NAP. Prostfednictvim téchto kanall
jsou poskytovany aktudlni informace o stavu prostfedi NAP, vystavuji se zde novinky a ve spolupraci
s pracovistém Spravy NAP je informovano o ne/dostupnosti dat a zndmych chybach v metadatech,
poskytuje se metodicka podpora drzitellm dat, agregatorim a uZivatellm dat. Zaroven se s nimi
komunikuji chyby v jejich datech a metadatech.

Vzhledem k expertni znalosti platformy NAP mohou také plnit roli tester( novych funkcionalit NAP,
spravuji testovaci scéndre. Pracovisté Helpdesk ma dulleZitou roli i pfi testovani integraci na okolni
systémy tretich stran. Zaroven ve spolupraci s pracovistém Spravy a rozvoje NAP plni roli edukacni,
a to prostrednictvim napf. webinaf( a uZivatelského fora.

Logicka kyberneticka bezpecnost

Pracovisté Logické a kybernetické bezpecnosti (KB) zajistuje komplexni monitoring sluzeb a aplikaci,
infrastruktury z pohledu KB. Prostfednictvim ndstroji monitoruje provoz na jednotlivych vnéjsich
rozhranich NAP a vyhodnocuje anomadlie. Prostfednictvim logl vyhodnocuje potencidlni rizikové
chovani uzivatell a externich systému, které maji vazbu na NAP. Pravidelné vyhodnocuje incidenty
a dle zavaznosti komunikuje s NUKIB a dal$imi institucemi, dle platné legislativy. Pracovité KB Gzce
spolupracuje pfi pfipravé a provadéni penetracnich test(.

Sprava NAP a rozvoj ekosystému dat a informaci

Pracovisté Sprava a rozvoj NAP plni roli administratora NAP z pohledu obsahu a metodiky a celkového
rozvoje ekosystému dat/informaci kolem NAP uvedenych v této Studii. Prostfednictvim sluzeb NAP
spravuje metadatovy katalog, zajistuje jeho aktualizaci z pohledu struktury, administruje metadatové
objekty. Pracovisté zajistuje spravu internich cCiselnikt a kédovnik( NAP a vazeb na externi registry.

Pracovisté ma ve své gesci také konzultace a poradenstvi smérem ke klicovym hraélim ekosystému
kolem NAP, spravu obsahu webového portalu NAP, udrZuje aktudlni vystavené dokumenty, metodiky
a navody. Zaroveri je metodickym Gtvarem, ktery pravidelné monitoruje souvisejici legislativu CR a EU
se zamé&fenim na problematiku NAP. Je v komunikaci a spolupréci s odbornymi institucemi v CR
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a zahraniéi, s ostatnimi spravci NAP v okolnich statech EU a monitoruje nové trendy v dopravé
a cestovani. Pracovisté je komunikacnim partnerem pro NB z pohledu informaci k posuzovani kvality
NAP, ptipadné soudinni pfi poskytovani informaci o datech a metadatech a jejich drzitelich s dalSimi
institucemi v CR. Ve spolupréaci s pracovitém Helpdesk a vné&jsi komunikace NAP plini roli edukaéni,
a to prostrednictvim pripravy webinafl, uzivatelského féra a dalSich aktivit viic¢i odborné verejnosti.

Ve spolupraci s vedenim NAP se aktivné podili na planovani dalSiho rozvoje NAP vietné pfipravy
zaddvaci dokumentace pro externi vyvojare. Vlastnimi kapacitami zajistuje drobny interni vyvoj NAP
a nastrojl na ném zverejnénych a podili se na rozvojovych projektech NAP.

Vedeni a backoffice

Soucasti organizacni struktury NAP je prlrezovy Utvar, ktery zajistuje organizaéni vedeni a podpurné
¢innosti pro ostatni odborné utvary NAP. Typicky se jednd o Cinnosti v oblasti ekonomiky, financi
a centrdiniho nakupu, pldnovani a investic, persondini a vzdélavani, pravni sluzby.

Je predpoklad, Ze tyto sluzby jiz subjekt povéreny sprdvou a provozem NAP v néjakém rozsahu zajistény
mad, nicméné je tfeba pocitat s jistou persondini kapacitou i v této oblasti, zejména pro stanoveni
kvalifikovaného odhadu Uplnych provoznich naklad NAP.

8.3.2 Definice dostupnosti sluzeb NAP
Pro ndvrh adekvatniho rozsahu a vybaveni NAP je tfeba zohlednit dostupnost jeho specifickych funkci

a poskytovanych sluzeb.

Provozni dostupnost sluzeb na udrovni nekritického IS je poZadovana v rozsahu 24x7 (nonstop).
Dostupnost pracovist a sluzeb callcentra a helpdesku je pozadovano v rozsahu 5x8 (pracovni dny).

Shér pozadavki pres uZivatelské férum a jejich kontinudlni zpracovani a vyfizovani je poZzadovano
v rozsahu 5x8 (pracovni dny) v reZimu NBD (tzv. next business day).

8.3.3 Personalni obsazeni —role NAP

Pro zajisténi provozu vsech diléich ¢asti a pracovist NAP i pro kvalifikovany odhad provoznich osobnich
nakladd systému je nezbytné identifikovat nezbytné role, které odpovidaji personalnimu zabezpeceni
NAP. Jedna se o nasleduijici role:

Reditel NAP

Ekonom

Specialista nakup

HR manazer

Pravnik

Manazer komunikace

Spravce obsahu uZivatelského féra a WEB

Specialista Callcentra

L 0 N U A~ WwWN R

Projektovy manazer

10. Spravce odborného obsahu NAP (katalog NAP a Ciselniky)
11. Metodik, specialista NAP na legislativu

12. Vyvojar
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13. Dohledovy specialista

14. ManaZzer testovani (tester) ICT prostredi a funkci NAP
15. Specialista kyberbezpecnosti

16. Analytik kyberbezpecnosti, specialista SOC

17. Specialista SOC

18. Administrator webového portalu

19. Administrator aplikacni vrstvy

20. Administrator rozhrani API

21. Administrator infrastruktury

22. Administrator databazi

Provozné-organiza¢ni model NAP

Na zakladé stanoveného rozsahu NAP, viech jeho dil¢ich ¢asti a pracovist, a také vSech nezbytnych roli
pro zajiSténi provozu je mozZné vytvofit provozné-organizacni model NAP, ktery je znazornén na
nasledujicim obrazku.

Backoffice HelpDesk Reditel NAP,
NAP Sprava/vyvoj Ekonom,
Specialista Spravce Spravce uiiv. Specialista nvékup,
callcentra obsahu NAP féra a Web HR manazer,
Pravnik
Metodik Mana_zer
komunikace
Projektovy
Dohledové pracovité manazer Pracovisté Kyberbezpecnosti
Dohledovy L e Specialista o
specialista S sder soc Specialista KB
Manazer AplikaCni provoz Aplikaéni administrator Analytik KB
testovani
Administrator Web Administrator API
Provoz infrastruktury
Administrator infrastruktury Administrator databazi

Obrazek 8: Provozné organizacni model NAP

8.3.4 Provozni model NAP

Rozsah a zaméreni této Studie si neklade za cil detailné navrhnout provozni model NAP, nicméné pro
ramcovou predstavu o rozsahu, narocnosti a cené se predpoklada, Ze provozni model prostiedi NAP
bude postaven na standardni architekture s oddélenym prostredim pro:

e Vyvoj - fyzicky oddélené prostfedi se vzorkem ,mystery “ dat uréené pro vyvojire
s adekvatnimi pozadavky na SLA (Service Level Agreement) a vykon.
e Testl - logicky oddélené virtudlni prostredi uréené pro testovani novych release NAP.

Prostredi obsahuje relevantni vzorek dat, pro funkéni, zatéZzové a penetracni testy. Prostredi
nemusi byt dostupné stale a ma nizké pozadavky na SLA.
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e Test2 - logicky oddélené a izolované virtudlni testovaci prostfedi (sandbox) pro potencialni
drzitele/agregatory a uZivatele dat, ktefi mohou testovat integraci na NAP. Prostfedi obsahuje
relevantni vzorek dat, pro integracni testy. Prostfedi je dostupné 24x7, ale s adekvatné
snizenym SLA.

e Provozni prostiedi NAP - vhodné dimenzované prostiedi pro provoz NAP s nastavenymi
parametry SLA, RTO (Recovery Time Objective), RPO (Recovery Point Objective) dle charakteru
sluzby a o¢ekavani zadavatele (MD CR). Prostiedi by mélo byt snadno vykonové $kalovatelné,
jelikoz lze ocekavat postupny narlst zatéze s pribyvajicimi metadaty od agregatort a drzitel(
a s pfibyvajicimi integracemi na uzivatele dat.

Bylo by Zadouci, aby se sluzbami tohoto typu a rozsahu mél subjekt povéreny spravou a provozem NAP
predchazejici zkusenost, idedlné obdobné prostredi jiz provozoval. Proto finadlni architektura
provozniho prostfedi bude do znaéné miry ovlivnéna pravé vybérem takového subjektu. Zejména
v oblasti spravy a provozu systému dohledu, servicedesk a kyberbezbecnosti by jisté doslo ke znacné
synergii s pozitivnim dopadem do vyslednych personalnich kapacit a financnich naklad( na provoz NAP.

8.4 Odhad financ¢ni narocnosti NAP

Expertni odhad nakladl spojenych s realizaci a naslednym provozem NAP vychazi z jeho navrhu
organizacné provozniho zajisténi a z predpokladu, Ze provozovatel bude spliovat poZadavky
formulované v kapitole 6.3.4. Tedy, Zze provoz bude zajiStén subjektem, ktery jiz zaroven provozuje
podobné systémy a sluzby a to véetné provozu samotné ICT infrastruktury. V ptipadé, Ze by se NAP
realizoval jako zcela samostatny systém, |ze oCekavat, Ze by celkové naklady byly vyrazné vyssi.

Odhad nakladi je sestaven na zakladé nasledujicich vychodisek:

e naklady jsou ¢lenény na jednorazové (investicni) a provozni ve vyhledu 5 let od vzniku NAP;

e personalni naklady jsou stanoveny dle souhrnu o¢ekavaného rozsahu ¢innosti jednotlivych
roli v jednotlivych letech provozu NAP (dle celkového rozsahu pracovnich tdvazka);

e jednordzové naklady vynaloZené na pofizeni a zprovoznéni platformy NAP (potiebny SW,
HW, licence, prondjem sluzeb, apod.);

e roc¢ni provozni naklady na platformu véetné maintenance (bez zasadni funkéni inovace).

Pro stanoveni celkovych personalnich nakladl je dualezity ocekavany rozsah pracovnich Gvazkd
jednotlivych roli a pozic nezbytnych pro zajisténi provozu NAP. Rozsah uvazk( je stanoven ve dvou
variantach. Samostatné pro NAP ve varianté Cisté metadatového reSeni a samostatné pro variantu
hybridniho NAP. Vyssi persondlni zabezpeceni hybridniho NAP je pfedpokladdm zejména v provoznich
Castech systému, jako jsou pracovisté helpdesk, sprava/vyvoj, dohled a aplika¢ni provoz. Celkové je
pro zajisténi provozu této varianty odhadovano o jeden pracovni Uvazek vice nez pro variantu zakladni.
Rozsah predpokladanych Gvazk( pro obé varianty je uveden v tabulce 6.
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Tabulka 6: Personalni zajisténi provozu NAP

Personalni zajisténi provozu NAP

Personalni kapacita na 1 rok provozu
(1 = plny pracovni tivazek)

¢ role Organizaéni slozka Expertni role v rdmci organiéni struktury Cisté metadatovy NAP hybridni NAP
1 Backoffice NAP Reditel NAP 0,1 0,1
2 Ekonom 0,1 0,1
3 Specialista nakup 0,1 0,1
4 HR manazer 0,1 0,1
5 Pravnik 0,1 0,1
Celkem 0,5 0,5
6  Helpdesk Manazer komunikace 0,2 0,3
7 Sprdvce obsahu uZivatelského féra a WEB 0,4 0,6
8 Specialista Callcentra 0,1 0,2
Celkem 0,7 1,1
9  Sprava/vyvoj Projektovy manazer 0,5 0,5
10 Spravce odborného obsahu NAP 0,5 0,7
11 Metodik, specialista NAP na legislativu 0,5 0,5
12 Vyvojaf 0,2 0,2
Celkem 1,7 1,9
13 Dohledové pracovisté Dohledovy specialista 0,4 0,4
14 Manazer testovani (tester) ICT prostredi a funkci NAP 0,4 0,5
Celkem 0,8 0,9
15 Pracovisté Specialista kyberbezpeénosti 0,1 0,1
16 kyberbezpecnosti Analytik Kyberbezpecnosti, specialista SOC 0,1 0,1
17 Specialista SOC 0,1 0,1
Celkem 0,3 0,3
18 Aplikacni provoz Administrator webového portdlu 0,2 0,3
19 Administrator aplikacni vrstvy 0,2 0,3
20 Administrator rozhrani API 0,2 0,3
Celkem 0,6 0,9
21 Provozinfrastruktury Administrator infrastruktury 0,2 0,2
22 Administrator databazi 0,2 0,2
Celkem 0,4 0,4
Celkem (pracovnich tvazkt) 5 6
Tabulka 7: Naklady na zfizeni a provoz NAP
Naklady na zfizeni a provoz NAP
Naklady
Nakladova polozka (tis. K¢)
jednotkové jednorazové 1. rok 2. rok 3. rok 4. rok 5. rok celkem
Personalni naklady 2000 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000 50 000
Naklady na ICT infrastrukturu NAP 3000 500 500 500 500 3000 8000
Néklady na SW NAP 20 000 4000 4000 4000 4000 10 000 46 000
Néklady na ICT sluzby NAP = = = = = = -
Celkové naklady Cisté metadatového NAP 23000 14 500 14 500 14 500 14 500 23000 104 000
Persondlni naklady rozsifreni NAP
L, g 2000 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000 10000
o hybridni funkci
Néklady na volitelnou hybridni
N _ 4 600 600 1200
funkci NAP (HW i SW)
Celkové naklady hybridniho NAP 23 600 17 100 16 500 16 500 16 500 25000 115 200
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Tabulka 7 obsahuje odhad naklad(l na realizaci a provoz NAP ve varianté Cisté metadatového katalogu
a hybridniho NAP. Hybridni varianta je uvazovana v podobé naklad(i nad ramec zakladni varianty NAP.
Naklady obou variant je tak moZné snadno v tabulce porovnat. Vyznam a predpokladany rozsah
jednotlivych nakladovych poloZek je uveden nize.

Jednotkové personalni naklady: primérné roc¢ni naklady na jeden plny lvazek na pracovnika
potfebného pro provozni zajisténi NAP. Tyto ndklady zahrnuji nejen mzdové naklady, ale také provozni
a spravni rezie v podminkdach organizace provozujici NAP rozpocitané na jednoho pracovnika.

Rocni personalni naklady: odhad celkovych nakladd na viechny pracovnik potfebné pro zajisténi NAP
pro jednotlivé roky provozu NAP. Rocni personalni naklady vychazi z predpokladaného celkového
poctu pracovnich Uvazkud a jednotkové ceny personalnich naklada.

Jednorazové ndklady na ICT infrastrukturu obsahuji jednorazové naklady souvisejici s rozsifenim
a posilenim existujictho HW provozovatele NAP, ptipadné dokoupeni potfebnych licenci pro operacni
systém a databaze.

Rocni provozni naklady na ICT infrastrukturu obsahuji v prvnim aZ c¢tvrtém roce provozni naklady
souvisejici s infrastrukturou, virtualizacni platformou apod. V patém roce jsou zohlednény naklady
souvisejici s pravidelnou obménou HW.

Jednorazové naklady na SW obsahuji jednorazové investi¢ni naklady na poftizeni aplikacniho software
NAP. Vy$e odhadovanych nakladd vychazi z expertni zkuenosti RSD pfi realizaci obdobnych systémi
a bude ddle uptresnéna v rdmci technicko-realiza¢ni dokumentaci.

Ro¢ni naklady na SW obsahuji v prvnim roce a v dalSich letech naklady na maintenance ve vysi cca 15%
z pofrizovaci ceny SW, jehoZ soucasti je drobny rozvoj produktu reagujici na metodické a legislativni
pozadavky. Soucasti naklad( je téZ odstraniovani drobnych chyb v SW. Dale polozky obsahuji rozpocet
na stabilizaci produktu v prvnim roce a drobné rozvojové prace na funkcionalitdich nad rdmec
maintenance v letech dalSich. V patém roce se ofekava rozsahlejsi upgrade SW produktu souvisejici
s optimalizaci kddu a moznym prechodem na novéjsi provozni prostiedi.

Naklady na ICT sluzby. Nakladova kalkulace je sestavena pro provozovatele, ktery jiz disponuje
provoznim zdzemim pro ¢innost obdobného charakteru, jako je provoz NAP. Kalkulace predpoklada,
Ze naklady na prifezové provozni ¢innosti, jako jsou SW nastroje pro virtualizaci, dohled infrastruktury,
kybernetickou bezpecnost apod. jsou jiz pIné provozovatelem alokovany na provoz jinych ICT a tedy je
neni nutno zohlednovat v nakladové kalkulaci NAP (viz poZadavky na provozovatele NAP — kap. 6.3.4).

Vv

Personalni naklady rozsifeni NAP o hybridni funkce zohledrnuje zvysené personalni naklady této
varianty svyuZitim stejné jednotkovych persondlnich ndakladl jako v zakladni varianté C(isté
metadatového NAP.

Naklady na volitelné hybridni funkce NAP. Polozka obsahuje kvalifikovany odhad vicenakladud
souvisejicich s rozsifenim NAP o hybridni funkcionalitu (ve Studii doporucené feseni NAP), tedy
o moznost ukladani, spravy a poskytovani dat/informaci od drobnych poskytovateld. Jednd se
o statickd dopravni data a/nebo data souvisejici s cestovanim, napt. o parkovani, v predpokladaném
poctu jednotek tisic povinnych subjekt(, s odhadem narok(l na datovy sklad cca 1GB/subjekt.
Vzhledem k rozsahu rozsifeni o pouze zakladni podporu drzitelli se predpokladaji vyssi naklady
promitnuté nakladd na HW a SW NAP.
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vewvys

Oteviené otazky spojené s presnéjsim odhadem nakladlii na NAP

FindIni a realisticky odhad nakladd spojenych s vytvofenim a naslednym provozem NAP se muze déle
ménit a vyvijet na zdkladé doplnéni a zpresnéni parametrl, které aktudlné nejsou znamy a bez
vypracovani detailni technicko-realiza¢ni dokumentace NAP se i nesnadno odhaduji. Jedna se zejména
o nasledujici aspekty provozu NAP.

- Predpokladand navstévnost webu;

- podlty uzivatel( API;

- celkovy objem metadat v katalogu;

- celkovy objem dat od drobnych drzitel(;

- volba provozni platformy, virtualizace/cloud;

- volba DB platformy;

- volba nastroja pro dohled, Helpdesk a KB

- dale sizing provozniho prostfedi a zohlednéni vyuziti kapacit jiz existujiciho prostredi
u budouciho provozovatele - synergie technicka, kapacitni, personalni.

Technicko-realizacni dokumentace NAP musi obsahovat zejména provozni model zohlediujici
organizaci provozovatele NAP, vychozi podminky HW a SW (architektura reseni), technickou specifikaci
VZ souvisejicich s pofizenim NAP. Navrh zadani technicko-realiza¢ni dokumentace je uveden
v samostatné pfiloze €. 12.

XXXXXX KONEC TEXTU xxxxx
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fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdajd a o volném pohybu téchto udaju
a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udajd)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/58/ES ze dne 12. ¢ervence 2002 o
zpracovani osobnich Gdaj a ochrané soukromi v odvétvi elektronickych komunikaci
(Smérnice o soukromi a elektronickych komunikacich)
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(32]
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NAPCORE - organizace koordinujici a harmonizujici platformy pro idaje o mobilité v Evropé,
https://napcore.eu/

Narodni registr dopravnich informaci Ceské republiky, https://registr.dopravniinfo.cz/cs/

Smeérnice evropského parlamentu a rady 2007/2/ES ze dne 14. bfezna 2007, o zfizeni
Infrastruktury pro prostorové informace v Evropském spolecenstvi (INSPIRE)

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zafi 2023 zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zruseni smérnice 2014/94/EU

vyhlaska ¢. 122/2014 Sb. ze dne 23. ¢ervna 2014 o jizdnich fadech verejné linkové dopravy
Zakon €. 110/2019 Sb. o zpracovani osobnich Gdaju

Zakon €. 111/2019 Sb. Zakon, kterym se méni nékteré zakony v souvislosti s pfijetim zdkona
o zpracovani osobnich udajl

Zakon €. 121/2000 Sb. o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o
zméné nékterych zakon( (autorsky zakon)

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/881 ze dne 17. dubna 2019 o agenture
ENISA (,Agentufe Evropské unie pro kybernetickou bezpecnost”), o certifikaci kybernetické
bezpecnosti informacnich a komunikacénich technologii a o zruseni nafizeni (EU) ¢. 526/2013
(,,akt o kybernetické bezpecénosti“)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1148 ze dne 6. éervence 2016 o
opatrenich k zajisténi vysoké spolecné urovné bezpecnosti siti a informacnich systém v
Unii

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2555 ze dne 14. prosince 2022

o opatrenich k zajisténi vysoké spole¢né urovné kybernetické bezpecnosti v Unii a 0 zméné
nafizeni (EU) €. 910/2014 a smérnice (EU) 2018/1972 a o zruseni smérnice (EU) 2016/1148
(smérnice NIS 2) (Text s vyznamem pro EHP)

Zakon ¢. 181/2014 Sb. o kybernetické bezpecnosti a 0 zméné souvisejicich zdkon( (zakon o
kybernetické bezpecénosti

Vyhlaska ¢.82/2018 Sb. o bezpecnostnich opatienich, kybernetickych bezpeénostnich
incidentech

Zakon €. 365/2000 Sb. o informacnich systémech verejné spravy

The DATAA4PT project aims to advance data-sharing practices in the public transport sector
by supporting the development of data exchange standards and models, to fulfil the needs
of multimodal travel information service providers.

"INSPIRE Data Specification on Transport Networks — Guidelines [online]. V3.0.1. 2009
[cit.2023-11-20]. Dostupné z:
https://inspire.ec.europa.eu/documents/Data_Specifications/INSPIRE_DataSpecific
ation_TN_v3.0.pdf"

CEN/TS 17268 Inteligentni dopravni systémy — prostorova data — vyména informaci o
zménach parametrU silnic. TFidici znak nezavedena. Soucasné a nasledné zdokonalené verze

CSN EN/CEN/TS 16157. Inteligentni dopravni systémy — Specifikace vyménného formatu
DATEX Il pro fizeni dopravy a dopravni informace, Tidici znak 018295. Souc¢asné a ndasledné
zdokonalené verze sady norem.

CSN EN/CEN/TS 16614. VeFejna doprava osob — Sit a €asovy rozvrh (NeTEx). Tidici znak
018237. Soucasné a nasledné zdokonalené verze sady norem.
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(38]

(39]
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CSN EN/CEN/TS 15531. Vefejna preprava osob — Pracovni rozhrani pro informace v redlném
Case vztahuijici se k provozu verejné prepravy osob. T¥idici znak 018234. Soucasné a
nasledné zdokonalené verze sady norem, také pod zkratkou SiRi.

CSN EN ISO 20524. Inteligentni dopravni systémy — Geografické datové soubory (GDF)
GDF5.1. Tridici znak 018281. Soucasné a ndasledné zdokonalené verze sady norem.

CSN EN 12896 (018232) Dopravni telematika - Vetejna preprava osob - Referenéni datovy
model (Transmodel)

mobilityDCAT-AP: draft specification for Metadata in National Access Points (NAPs) in
Europe, https://napcore.eu/metadata/

Naftizeni Evropského parlamentu a rady (EU) 2023/2854 ze dne 13. prosince 2023,
o harmonizovanych pravidlech pro spravedlivy pfistup k datim a jejich vyuZivani a o zméné
nafizeni (EU) 2017/2394 a smérnice (EU) 2020/1828 (nafizeni o datech)

XXXXXXXXXXX KONEC DOKUMENTU XXXXXXXXXXX
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