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INTRODUCTION

General overview of the national activities and projects

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky (d’alej len ,MD SR*) v suvislosti s rozvojom
inteligentnych dopravnych systémov (d’alej len ,,ITS*) a kooperativnych dopravnych systémov
v Slovenskej republike realizovalo v rokoch 2019-2023 narodny projekt ,,Zlep$enie verejnych
politik v oblasti dopravy, inovacnej kapacity v doprave a podpora partnerstva v zavadzani



inteligentnej mobility*. Hlavnym cielom projektu bolo nastavit’ viziu smerovania inteligentnej
mobility v doprave. Vytvorenim ekosystému pre inteligentni mobilitu ziskalo Slovensko
moznost’ uplatnit’ sa ako vstupna brana pre rieSenie a nasadenie inovacii v inteligentnej mobilite
v celoeurdpskom rozsahu.

V ramci projektu vzniklo na Ministerstve dopravy samostatné oddelenie ,,Narodného
koordinatora inteligentnej mobility®, ktoré na zdklade konzultacii so subjektami verejného,
sukromného a akademickeho sektora pripravilo strategické dokumenty v savislosti s rozvojom
inteligentnej mobility na Slovensku.

Hlavnou funkciou narodného koordinatora inteligentnej mobilit je tzv. One stop shop, ¢o
predstavuje:

prvy kontakt v oblasti inteligentnej mobility v cestnej doprave

poskytovanie informécii v stvislosti s inteligentnou mobilitou v cestnej doprave
jednotny pristupovy bod v suvislosti s inteligentnou mobilitou v cestnej doprave
udrziavanie a aktualizacia dostupnosti informacii v savislosti s inteligentnou
mobilitou v cestnej doprave

implementécia a aktualizacia legislativnych a technickych regulacii

Druhou funkcionalitou narodného koordinatora je regulaény sandbox, ktory predstavuje
umoznenie otestovania inovativnych, inteligentnych rieSeni a naslednd identifikaciu vyhod,
rizik a prekazok, ktoré mozu vzniknut' pri implementacii tychto rieSeni do redlneho Zivota
a podobne.

Z hlavnych vystupov projektu boli:
e Stratégia pre inteligentnl a udrzatePnti mobilitu Slovenska- vizia smerovania
dopravy na Slovensku do buducnosti

Ciel'om Stratégie je vybudovanie ,,smart” dopravy, sistred’uje sa preto na podporu
a rozvoj digitalnych a komunika¢nych technolégii tak, aby doprava uz nebola
vnimana ako produkt, ale ako sluzba. A teda, moznost’ dostat’ sa z bodu A do bodu
B ¢o najrychlejsie, najefektivnejSie, najSetrnejSie a najbezpecnejsie. Jednoducho
smairt.

Stratégia stoji na troch kIiCovych pilieroch - inteligentna mobilita, odolna mobilita
a udrzatelnd mobilita, od ktorych sa odvijajo kl'ucové ciele strategického
smerovania:

- zavadzanie komunika¢nych a informa¢nych technoldgii do infrastruktiry

- zvySovanie bezpecnosti dopravnej premavky

- znizovanie emisii a smerovanie ku klimatickej neutralite

e Dlhodoby plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej
mobilite na roky 2021- 2030 s prilohou Akény plan pre adresovanie vyziev
v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 - 2025

Navrhované opatrenia spocivaju najmid Vv tvorbe materialno-technologickeho
zazemia, vo vypracovani legislativneho ramca a v stimulacii inteligentnej mobility
priamo, pomocou rozvoja vedy a vyskumu.



Dokumenty je mozné stiahnut’ na nasledovnom odkaze: https://www.mindop.sk/ministerstvo-
1/doprava-3/cestna-doprava-a-cestna-infrastruktura/narodny-koordinator-inteligentnej-
mobility/strategicke-dokumenty

Diia 2. januara 2023 nadobudol G&innost’ zakon ¢&. 429/2022, ktorym sa menia a dopiiiaji
niektoré zakony v suvislosti s rozvojom automatizovanych vozidiel, ktory zavéddza
podmienky skiiSobnej prevadzky automatizovanych vozidiel a plne automatizovanych vozidiel
a ustanovuje podmienky povolenia prevadzky automatizovaného dorucovacieho vozidla, od
podania navrhu az po udelenie samotného povolenia.

Projekty
V ramci aktivit sa MD SR zapéja do medzinarodnych projektov a aktivit. Ich prehl'ad je

uvedeny nizsie:
Projekt C-Roads Extended

Projekt C-Roads Extended nadvézuje na doterajSiu iniciativu C-Roads Platform, ktora bola
vytvorena na trovni EU s cielom zabezpetit interoperabilitu kooperativnych inteligentnych
dopravnych systémov (C-ITS) naprie¢ jednotlivymi Elenskymi §tatmi. Tieto technologie
umoziuju vzajomnu komunikaciu medzi vozidlami, infrastruktirou a centralnymi systémami
v redlnom Case s cielom zvysit’ bezpecnost, plynulost’ dopravy a znizit' negativne vplyvy
dopravy na zivotné prostredie.

Slovenské republika sa do projektu zapojila v roku 2024, pri¢om jeho implementacia je
planovana na obdobie od 1. oktobra 2024 do 30. septembra 2027. Projekt je spolufinancovany
z fondov EU a zastreiuje testovanie, zavadzanie a harmonizaciu C-ITS sluzieb v sulade s
europskymi Standardmi.

Na slovenskej cCasti projektu sa okrem Ministerstva dopravy SR podielaji aj Slovenska
technicka univerzita v Bratislave, Zilinska univerzita a mesto Nové Mesto nad Vahom.

Projekt NAPCORE - X

Slovenska republika sa v roku 2024 aktivne zapojila do eurépskeho projektu NAPCORE
(National Access Point Coordination Organisation for Europe), ktorého cielom je vytvorenie
jednotnej a efektivnej koordinéacie narodnych pristupovych bodov (NAP) pre dopravné Udaje
naprie¢ ¢lenskymi $tatmi EU. Na tato iniciativu nadvizuje projekt NAPCORE-X, do ktorého
sa Slovensko zapojilo v ramci jeho planovanej realizécie od jula 2025 do decembra 2027, v
trvani 34 mesiacov.

Slovenské republika sa v roku 2024 aktivne zUcCasthovala predchadzajlcej fazy projektu a
pokracuje aj v tejto rozSirenej etape, pricom cielom je zlepSit vyuZitenost ndrodného
pristupového bodu (NAP) a podporit’ otvoreny tok dopravnych dat medzi verejnymi a
sukromnymi aktérmi.

1.2. General progress since 2023
Summary of progress since previous report:

Spravou o pokroku vnutroStatnych opatreni v oblasti inteligentnych dopravnych systémov
(dalej len ,,IDS“) k smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zroku 2023
informovala Slovenskd republika europsku komisiu o postupnom ukonceni prevadzky
projektu Narodného systému dopravnych informacii (d’alej len ,,NSDI*). Prevadzka systému
NSDI bola ukoncend v priebehu Q1/2022.


https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/cestna-doprava-a-cestna-infrastruktura/narodny-koordinator-inteligentnej-mobility/strategicke-dokumenty
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/cestna-doprava-a-cestna-infrastruktura/narodny-koordinator-inteligentnej-mobility/strategicke-dokumenty
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/cestna-doprava-a-cestna-infrastruktura/narodny-koordinator-inteligentnej-mobility/strategicke-dokumenty

V prechodnom obdobi tlohu pristupového bodu plini internetovy portal Slovenskej spravy ciest
»Zjazdnost.sk a aplikacia Narodnej dial'ni¢nej spolo¢nosti, a. s. ,,POMOC NA DIALCNICI*
Treba zdoraznit, ze projekt NSDI len ciastkovo pokryval legislativne akty (smernicu
eurépskeho parlamentu a rady &. 2010/40/EU a prisluiné delegované nariadenia EU).

Na zaklade vysSie uvedeného vznikla poziadavka na vybudovanie néarodného registra
informécii dopravy. V oktobri 2024 bol tento zamer schvaleny ako narodny projekt s ndzvom
Elektronicky narodny register informacii dopravy (d’alej len ,,eNRI DOP*).

Projekt je zamerany na vytvorenie narodného pristupoveho bodu pre multimodalne cestovanie
pre dopravu a integracnej platformy pre integraciu relevantnych subjektov (dopravcovia,
cestujuci, objednavatelia dopravnych sluzieb, vlastnici a spravcovia dopravnej infrastruktary a
d’alSie organizacie a organy Statu a verejnej spravy) do tohto systému.

Riesenie uvedenej agendy je v rdmci Slovenskej republiky v zodpovednosti MD SR, ktoré ma
legislativnu kompetenciu (Zakon ¢. 317/2012 Z. z. o inteligentnych dopravnych systémoch v
cestnej doprave a o zmene a doplneni niektorych zakonov aj Zakon ¢. 332/2023 Z. z. o verejnej
osobnej doprave a o zmene a doplneni niektorych zakonov).

1.3. Contact information

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
Namestie slobody €. 6

810 05 Bratislava

Slovenska republika

2. MAIN PROJECTS, ACTIVITIES AND INITIATIVES
2.1. Priority area I. Information and mobility ITS services
2.1.1. Description of the main national activities and projects

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead
stakeholder(s) and status:

V oktébri 2024 bol schvaleny o narodny projekt s ndzvom Elektronicky narodny register
informadcii dopravy (d’alej len ,,eNRI DOP*).

Projekt je zamerany na vytvorenie narodného pristupoveho bodu pre multimodalne cestovanie
pre dopravu a integracnej platformy pre integraciu relevantnych subjektov (dopravcovia,
cestujuci, objednavatelia dopravnych sluzieb, vlastnici a spravcovia dopravnej infrastruktiry a
d’alSie organizacie a organy Statu a verejnej spravy) do tohto systému.

Riesenie uvedenej agendy je v ramci Slovenskej republiky v zodpovednosti Ministerstva
dopravy Slovenskej republiky (d’alej len ,,MD SR*), ktoré ma legislativhu kompetenciu (Zakon
¢. 317/2012 Z. z. o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave a o zmene a
doplneni niektorych zakonov aj Zakon ¢. 332/2023 Z. z. 0 verejnej osobnej doprave a o zmene
a doplneni niektorych zakonov).

Hlavnymi dévodmi realizacie eNRI DOP s:
e Integrovat’ r6znorodé data z viacerych druhov dopravy na jednom mieste a zabezpecit’
zdiel'anie udajov vo forme otvorenych udajov.
e Zvysit systémovu a personalno-odbornd kapacitu MD SR pre algoritmické spracovanie
datasetov, ktoré ma pod svojou sprévou.



e Skvalitnit’ a obohatit’ dopravné data, ktoré vie MD SR vyuzit’ aj pre svoju agendu, alebo
ich zdiel'at’ s partnerskymi institiiciami, odbornou i laickou verejnost'ou.

e Pouzit’ analytické postupy na vytvorenie datovych zostdv pre d’alSie agendové a
kontrolné systémy MD SR, s priamym dopadom na hlavnych aktérov dopravného trhu
SR.

e KvalitnejSie a efektivnejSie rozhodovanie MD SR na zaklade analyz a prognéz
tykajucich sa kapacitného vyuzitia dopravnych koridorov.

Rozsah dat zahrnutych v projekte eNRI DOP sa bude zhodovat’ s rozsahom pozbieranych
udajov, ktoré¢ budi obohatené o vlastné data rieSenia eNRI DOP, resp. o data, ktoré boli staticky
pozbierané a spracované (napr. dopravne licencie, grafikony, dopravné povolenia a informacie
o minoritnych sluzbach). Data sa publikuju v Standardnych formétoch, ktoré pre ticely eNRI
DOP su:

- DATEXII,

- NeTEx,

- TAP/TAF TSI,
- IATA SSIM

Realizacia projektu eNRI DOP planovana na 36 mesiacov. Cielom projektu je vybudovanie
komplexného rieSenia, vybudovanie datovej zdkladne v multimodalnej dopravy, podpora
minoritnych sluzieb v doprave, alternativnych foriem dopravy a bezpecnost’ dopravy.

Na TEN-T koridoroch su realizované projekty zamerané na telematiku a ITS. Premenné
dopravné znacenie (d’alej len ,,PDZ*) na dial'niciach a rychlostnych cestnych v sprave Narodne;j
d'ialni¢nej spolo€nosti sa vyskytuje v niekol’kych formach v zavislosti na rozsahu
zobrazovanych informécii pre pouzivatelov dialnic, ako aj na miere automatizacie
zobrazovania tychto informacii a riadenia dopravy. V tomto zmysle mézeme uvazovat’ o
premennom dopravnom znaceni:

- Inteligentné automatizované riadenie dopravy prostrednictvom PDZ v urfitom useku
dial'nice (liniové riadenie dopravy, siet'ové riadenie dopravy):

Pri tejto forme je premavka riadena plne automaticky, ked z rdznych senzorov
(meteostanice pre riadenie dopravy, s¢itace dopravy, analyzatory dopravného pradu), ktoré
st sucastou informac¢ného a riadiaceho systému dialnice (IRSD) st zozbierané data
automaticky, v zmysle vopred ur¢enych algoritmov spracovavané a vyhodnocované a plne
automaticky sa riadi premavka prostrednictvom PDZ (napriklad zniZovanie / zvySovanie
rychlosti v zavislosti od hustoty premavky alebo poveternostnych podmienok,
informovanie vodi¢ov prostrednictvom symbolov dopravného znacenia a pod.),
obmedzenie / uzavretie jazdného pruhu, pripadne zastavenie a odklon dopravy. Takyto
systém funguje prevazne v automatickom rezime, no je doitho moznost aj manuéalneho
vstupu pre vyobrazenie predefinovanych symbolov, informacii, stavov na PDZ.

Takéto systémy su aktualne nasadené v usekoch:

+ DI BA Pec¢na — BA Vajnory,
» D2 st. hranica SR/MR — Bratislava,
* D1 Trnava — Horn& Streda.

- Automatizované riadenie dopravy v Useku D/RC, kde sa nachadza tunel (teda riadenie
dopravy v tuneli a pril’ahlych usekoch komunikécie, tzv. ..virtualny tunel*):




Tu sa riadi doprava (Uprava rychlosti v tuneli, presmerovanie dopravy do jazdnych pruhov
a ich obmedzovanie/uzatvaranie, uzavretie celého tunelového Useku a pod. )
automatizovane podl'a preddefinovanych a schvalenych dopravnych stavov v zavislosti na
situacie vzniknuté v tuneli a jeho bezprostrednom okoli, tzv. ,.tunel reflexy* (tato forma
nedisponuje takou dynamikou a ,inteligenciou® riadenia, ako vysSie spominané
inteligentné riadenie (liniové / sietové)). VSetky stavy sa aktivuju automaticky v zavislosti
od vzniknutej situacie (zastavené vozidlo v tuneli, vozidlo v protismere, nehoda, poziar a
pod.) s vynimkou stavov, ked’ sa tunel uzatvara manudlne, napriklad pri planovanych
uzavierkach tunelov. Manudlny vstup operatora do systému je mozny, no deje sa skor
vynimocne.

Takéto systémy su aktualne nasadené v usekoch:

» D2 BA Krizovatka Lamac¢ — BA krizovatka Pecia (tunel Sitina),

+ DI Hri¢ovské Podhradie — Lietavska Lucka (tunely Ov¢iarsko a Zilina),
» D1 Mengusovce — Poprad (tunel Borik),

+ DI Janovce (Levoca) — Jablonov (tunel Sibenik),

» D1 Beharovce — Fricovce (tunel Branisko),

* DI Presov zépad — PresSov juh (tunel Presov),

« D3 Zilina, Strazov . Zilina, Brodno (tunel Povazsky Chlmec),

+ D3 Os¢adnica — Cadca, Bukov (tunel Horelica),

« D3 Cadca, Bukov - Svréinovec — Skalité (tunely Svréinovec a Polana).
+ R4 (severny obchvat Presova) Presov zapad — Velky Sari§ (tunel Bikog)

V blizkej budtcnosti budu po ukonceni budovania tunelov takéto systémy nasadené aj v
usekoch:

* DI Lietavska Lucka — Dubna Skala (tunel Visiove),
* D1 Turany — Ivachnova (tunel Cebrat)),
* R4 (pokraCovanie sever. obchvatu PreSova) Velky Sari§ — KapuSany (tunel Okruhliak).

- Premenné dopravné znacenie, ako sucast’ IRSD. ktoré funguje manudlne (nie je aplikovana
ziadna automatizacia):

Pri tomto type PDZ st vSetky informacie vodiCcom zobrazované vylu¢ne manualnym
z4dsahom operatora, ked si operator v riadiacom systéme vyberd z preddefinovanych
symbolov a informdcii, ¢o sa bude na konkrétnej premennej dopravnej znacke zobrazovat'.
(Vynimku méze tvorit’ zobrazenie teploty a stavu vozovky a teploty ovzdusia, ktoré po ich
manualnom navoleni sa nasledne zobrazuju automaticky, preberanim informécii zo
systému meteozariadeni).

Takéto systémy sU aktualne nasadené v Usekoch:

» D1 Horna Streda — Hricovské Podhradie,
* D1 Presov juh — Budimir.

2.1.2. Progress since 2023
Description of progress in the area since 2023:

Schvalenim projektu eNRIDOP si Slovenska republika zabezpeci jednotnti datova zékladniu pre
dopravu a vytvori spolahlivy zdroj pravdy, ktory bude sluzit’ ako referen¢ny bod pre d’alSie
informacné systémy a procesy suvisiace s dopravnou infraStruktirou, logistickymi operaciami
a planovanim prepravy.



V oblasti telematickych prvkov na infrastruktire pre zisk dat, zvySenie bezpecnosti a plynulosti
dopravy priebezne dochadza k modernizacii, zvy$ovaniu poctu, alebo implementacii novych
modernych telematickych systémov a sluzieb. V sledovanom obdobi doslo k instalacii vyssie
spominanych projektov.

2.1.3. Delegated Regulation (EU) 2017/1926 on the provision of EU-wide multimodal travel
information services (priority action a)

Progress made in terms of the accessibility, exchange and reuse of the travel and traffic data
types set out in the Annex:

V roku 2024 (21. okt6bra) bol Komisiou pri Monitorovacom vybore Programu Slovensko 2021-
2027 pre ciel' 1 politiky sudrznosti EU (Konkurencieschopnejsia a inteligentnej$ia Europa)
schvaleny zamer ndrodného projektu ,Elektronicky ndrodny register informacii dopravy*
(eNRI DOP) (dostupny na odkaze https://eurofondy.gov.sk/wp-
content/uploads/2024/10/Zamer_NP_Elektronicky-narodny-register eNRI-DOP_MD-SR.pdf
), ktorého cielom je vybudovat jednotny narodny pristupovy bod pre oblast’ multimodalneho
cestovania a d’alsie oblasti vymedzené Smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &.
2023/2661, ktorou sa meni smernica 2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy.
Projektovd dokumentacia projektu eNRI DOP je zverejnend na odkaze https://metais-
dev.slovensko.sk/ci/Projekt/b9e0cc61-7b01-480b-adae-223b7a2d7742/ (kéd  metalS:
projekt 2234). Aktualne sa pripravuje vyhldsenie verejného obstaravania na dodavatela
systému.

Cielom projektu eNRI DOP bude zabezpegit' zdielanie udajov v zmysle legislativy EU
prostrednictvom narodného pristupového bodu, ich konsolidaciu na narodnej Urovni a
vytvorenie platformy vhodnej na poskytovanie Udajov v kontexte verejnej dopravy a podpory
komunikécie medzi uZivatemi a poskytovatelmi udajov. Ugelom projektu je vytvorit’ funkény,
komplexny a efektivny stibor systémovych rieseni pre pokrytie identifikovanych potrieb a
poziadaviek zvolenej oblasti, ktory ako taky bude sluzit’ systémom, instituciam, subjektom trhu,
ob¢anom a pouzivatel'om a bude tiez vytvarat’ podmienky na interoperabilitu syst¢émov, ktoré
su zalozené na otvorenych a verejnych norméch a st dostupné na nediskriminaénom zaklade
pre vSetkych dodéavatel'ov a uZivatel'ov aplikécii a sluzieb a podporovat’ vznik nadstavbovych
rieSeni. Zamerom je tieZ vytvorenie funkénej, komplexnej a efektivnej dostupnosti jednotlivych
aktérov (Ustredné organy Statnej spravy, samosprava, organizatori integrovanych dopravnych
systémov, dopravcovia, verejnost’) k statickym aj dynamickym dopravnym informaciam.

Geographical scope of the data set out in the Annex accessible via the national access point,
and their quality, including the criteria used to define this quality and the means used to monitor
it

Cielom projektu eNRI DOP je zabezpecit zber a poskytovanie vSetkych statickych,
historickych, pozorovanych adynamickych udajov a dopravnych informéacii uvedenych
Vv prilohe Delegovaného nariadenia ¢. 2024/490 na narodnej Grovni, pri¢om datova konsolidacia
bude postupovat’ podl'a jednotlivych tirovni sluzieb (arovne sluzieb 1, 2 a 3).

Projekt eNRI DOP kladie doraz na naplnenie ciel'ov suvisiacich so spristupiiovanim udajov o
multimodalnej doprave pre inych poskytovatel'ov sluzieb, ktorych harmonogram a navrhované
plnenie bude sucastou ponuk uchadzacov vo verejnom obstardvani. V tomto ohlade sa
zakladné ramce projektu eNRI DOP budt zameriavat’ na nasledovné:


https://eurofondy.gov.sk/wp-content/uploads/2024/10/Zamer_NP_Elektronicky-narodny-register_eNRI-DOP_MD-SR.pdf
https://eurofondy.gov.sk/wp-content/uploads/2024/10/Zamer_NP_Elektronicky-narodny-register_eNRI-DOP_MD-SR.pdf
https://metais-dev.slovensko.sk/ci/Projekt/b9e0cc61-7b01-480b-adae-223b7a2d7742/
https://metais-dev.slovensko.sk/ci/Projekt/b9e0cc61-7b01-480b-adae-223b7a2d7742/

Analyza poziadaviek: Zistenie potrieb a ocakdvani vSetkych zainteresovanych stran
(verejné organy, sukromni poskytovatelia sluzieb, koncovi pouzivatelia) a urcenie
poziadaviek na funk¢nost’ a kvalitu dat.

Stanovenie cielov a metrik: Jasna definicia cielov projektu a stanovenie metrik
uspesnosti (napr. miera vyuzivania udajov, pocet pristupov k API, spokojnost
pouzivatel'ov).

Planovanie zdrojov a rozpoctu: UrCenie potrebnych ludskych, financnych a
materialnych zdrojov a vytvorenie detailného rozpoc¢tu.

Dizajn architektary systému: Navrhnutie technickej architektary, ktora bude
podporovat’ skalovatel'nost’, spol'ahlivost’ a bezpec¢nost’ datovej platformy.

Vyvoj APl a datovej platformy: Programovanie a testovanie APl a webového rozhrania,
ktoré umozni pristup k idajom.

Integracia s existujicimi systémami: Zaistit’ kompatibilitu s existujicimi systémami a
infraStruktirou, vratane testovania a validacie integracie.

Zapojenie stakeholderov: Pravidelna komunikacia s kIaGovymi partnermi, vratane
konzultéacii a spolo¢nych stretnuti na zdiel'anie pokroku a zber spitnej vizby.

Zber a priprava udajov: Zabezpecenie pristupu k potrebnym datovym zdrojom, vratane
ich Cistenia, Standardizécie a formatovania pre spristupnenie na platforme.

Spolupraca s ddtovymi poskytovatelmi: Vyjedndvanie a spolupraca s inymi subjektmi,
ktoré poskytuju relevantné udaje, na zabezpecenie ich dostupnosti a kvality.

Pilotné testovanie: Realizacia pilotnych projektov, kde bude rieSenie testované v
redlnych podmienkach s vybranymi poskytovatel'mi sluzieb a uzivate'mi.

Zber spétnej véazby a upravy: Vyhodnotenie vysledkov pilotnych testov a realizacia
potrebnych Uprav na zéklade ziskanej spatnej véazby.

Monitorovanie kvality dat: Implementacia nastrojov a procesov na neustale sledovanie
kvality udajov a ich aktualizaciu.

Skolenia pre poskytovatel'ov sluzieb: Organizacia $koleni a seminarov, ktoré pomozu
poskytovatel'om sluzieb lepSie porozumiet’ pouZivaniu novej platformy a jej integracii
do ich systémov.

Dokumentacia a podpora: Vytvorenie podrobnej dokumentacie, navodov a priruciek pre
pouzivatel'ov, spolu so zriadenim podpory, ktora bude riesit’ ich otdzky a problémy.
Rozsirovanie spoluprace: Aktivne vyhladavanie a zapéjanie novych partnerov, vratane
medzinarodnych subjektov, aby sa zabezpecil irsi dosah rieSenia.

Na zabezpecenie spristupnenia idajov o multimodalnej doprave nielen pre centralny IS, ale aj
pre inych poskytovatel'ov sluZieb v tejto oblasti budli vykonané nasledujuce aktivity:

Inventarizacia existujucich tdajov: Zoznam vsetkych dostupnych datovych stborov,
vratane ich formatu, zdrojov, periodicity aktualizacie a vlastnictva.

Kategorizacia dat: Rozdelenie udajov podl'a ich typu (napr. harmonogramy, udaje o
cestujucich, environmentalne data) a urcenie, ktoré udaje s najvhodnejsie na zdiel'anie
s inymi poskytovatel'mi.

Definovanie datovych Standardov: Urcenie, aké formaty a protokoly budu pouzivané
pre zdiel'anie Gdajov, aby boli kompatibilné s medzindrodnymi Standardmi (napr. GTFS
pre verejnu dopravu).

Konverzia a transformacia dat: Priprava tdajov vo formatoch, ktoré umoznia ich
jednoduchu integraciu s inymi systémami (napr. JSON, XML).

Nasadenie datového portalu: Vytvorenie weboveho portélu alebo platformy, kde budu
Udaje spristupnené, spolu s dokumentaciou, navodmi a prikladmi pouzitia.



ZabezpecCenie Skalovatelnosti: ZabezpeCenie, ze datova platforma zvladne vysoké
objemy poziadaviek, ktoré moézu pochadzat’ od viacerych poskytovatel'ov sluzieb
sucasne.

Cistenie a validacia dat: Pravidelné kontroly kvality Gidajov, aby sa zabezpegilo, Ze st
spravne, aktualne a konzistentné.

Monitoring a audit dat: Implementacia mechanizmov na sledovanie spravnosti Udajov a
ich dostupnosti, vratane auditu datovych tokov a ich vyuzitia.

Vytvorenie komunikaénych kandlov: ZabezpeCenie pravidelnej komunikécie s
poskytovatel'mi sluzieb prostrednictvom newsletterov, for alebo podpory pre vyvojarov.
Poskytovanie dokumentécie a Skoleni: Vytvorenie podrobnych navodov, tutoridlov a
pripadovych stadii, ktoré pomézu poskytovatelom sluzieb zacat’ s integraciou a
vyuzivanim udajov.

Podporné sluzby: Zriadenie technickej podpory a zékaznickeho servisu, ktory bude
asistovat’ pri rieSeni problémov a otdzok tykajtcich sa pouzitia udajov.

Zber spétnej vdzby: Pravidelné zistovanie spokojnosti poskytovatelov sluzieb s
kvalitou a dostupnost’ou udajov, vratane ich navrhov na zlepsSenie.

Analyza pouzivania udajov: Sledovanie, ako su udaje vyuzivané v praxi, identifikacia
populdrnych datovych stborov a hodnotenie ich prinosu pre multimodalnu dopravu.
Planovanie dlhodobej udrzatel'nosti: Vypracovanie stratégie pre dlhodobt udrzatel'nost’
datovej platformy, vratane aktualizécii, rozSireni a udrzby systému.

Podpora inovacii: Povzbudzovanie poskytovatel'ov sluzieb k vyuzivaniu dat na vyvoj
novych produktov, sluzieb alebo aplikécii, ktoré zlepsia multimodalnu dopravu.

Tieto aktivity zabezpecia, ze idaje o multimodalnej doprave budu efektivne spristupnené
pre inych poskytovatel'ov sluzieb, ¢im sa podpori lepSia integracia dopravnych systémov,
zlep$i sa kvalita sluzieb a zvysi sa efektivita celej dopravnej siete.

Linking of travel information services:

Hlavné informacie o multimodalnom cestovani pre cestujucich st na Slovensku poskytované
vSeobecne znamymi portalmi — napr. https://cp.hnonline.sk/vlakbusmhd/spojenie/ (cestovné
poriadky vlakov, autobusov a MHD, informacie o polohe a meskani spojov — komercny
produkt), https://tis.zsr.sk/elis/pohybvlaku?jazyk stranky=sk (informécie o meskaniach vlakov
na webstranke manazéra zelezni¢nej infrastruktiry — Zeleznice Slovenskej republiky), vlaky.sk

ai.

Medzi d’alSie verejne dostupné webové odkazy s informaciami o cestovani mozeme zaradit’ tiez
tieto adresy:

https://autobusovastanica.sk/ (komerény produkt; zdkladné informécie o autobusovych
staniciach)

https://www.zsr.sk/pre-cestujucich/cestovny-poriadok-2023-2024/ (aktualny cestovny
poriadok zeleznicnej dopravy)
https://www.zsr.sk/pre-cestujucich/zoznam-stanic-ich-pristupnost/ (zoznam
zelezni¢nych stanic a zdkladné informacie o nich, aj vo vzt'ahu k pristupnosti)
https://aplikacie.zsr.sk/TabuleZsr/ (informaéné tabule Zeleznic Slovenskej republiky)
Qttps://aplikacie.zsr.sk/MapaVyIustr/index.aspx (mapa vyznamnych vyluk na sieti
ZSR)

https://mapa.zsr.sk/index.aspx (aktudlna mapa spojov zeleznicnej osobnej dopravy)
https://tis.zsr.sk/elis/spojenie (planovanie trasy v rdmci Zelezni¢nej dopravy)
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= https://mastodon.social/@zssk mimoriadne

(stranka

Zelezni¢nej  spolocnosti

Slovensko na otvorenej socialnej sieti Mastodon bez potreby registracie s aktualnymi
informéaciami o mimoriadnostiach na trati)
= portdl SSC zjazdnost.sk (https://www.zjazdnost.sk/map/view.html) — informécie
dotykajuce sa multimodalneho cestovania (uzavierky ciest, obmedzenia, stav vozovky,
meteorologické podmienky a pod.)
= nové¢ integracné rozhranie vramci Zzelezni¢nej dopravy na portali vlaky.sk (s
informaciami o kupe listka, vylukach a meskaniach, staniciach a ich pristupnosti a pod.)

Specifické informécie (napr. cestovné poriadky Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko vo formate
GTFS, siet’ Zeleznic Slovenskej republiky a pod.) st tiez zverejiiované, vratane a minimalne
(docasne) cez Statny portal slovensko.sk.

V stcasnosti neexistuje komplexné riesenie, ktoré by zabezpecilo poskytovanie informéacii o
multimodalnom cestovani prostrednictvom jednotného ucelené¢ho informa¢ného rozhrania
(jednotného narodného pristupového bodu) a prave realizécia projektu eNRI DOP zo strany
ministerstva dopravy (realizaéna faza v dizke trvania 36 mesiacov, v &leneni na 2 inkrementy)
ma ambiciu tento stav zmenit’ a integrovat’ rozne datové zdroje o multimodalnom cestovani,
ako aj statické a dynamické dynamické informacie (sucasné datové zdroje v tabul’ke niZsie).

Typ Udajov | Struény opis dat Integraény partner | Systém

Staticke identifikacné  udaje | Narodnd dialni¢nd | mobilnd aplikacia ,,POMOC NA
o0 parkovisku, o polohe | spolo¢nost’ (NDS) DIALNICI*
miesta vstupu,
celkového poctu
volnych parkovacich
miest, identifikacny
znak hlavnej cesty,
uvedenia vychodu od
hlavnej cesty, ceny za
parkovacie miesta

Statické Zelezni¢na Zeleznice Komplexny interoperabilny systém
infrastruktira, hlavne | Slovenskej ZSR (v zmysle iniciativy EK
zelezniéné stanice a | republiky — ZSR | INSPIRE — Nérodna infrastruktira
zastavky, nastupistia, | (zelezni¢na pre priestorové informécie):
zeleznicné priecestia | doprava), dopravca | https://www.zsr.sk/sluzby-
ainé; infrastruktara | prevadzkujuci verejnosti/ine-sluzby/inspire/);
mestskej drahovej | dopravu na | Informaény syst¢ém Dopravného
dopravy Specidlnych uradu (RINF — Register zelezni¢nej
(elektrickove;j, a lanovych drahach | infrastruktiry)
trolejbusovej) a
dopravy na
Specialnych
a lanovych drahach

Dynamické | Priprava vlaku a jazda | ZSR Komplexny interoperabilny systém
vlaku
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https://www.zsr.sk/sluzby-verejnosti/ine-sluzby/inspire/
https://www.zsr.sk/sluzby-verejnosti/ine-sluzby/inspire/

Staticke Cestovné poriadky 7SR TAP TSI (Technical Specification
for Interoperability relating to
Telematics Applications for
Passenger Services)
Dynamické | Jazda vlaku ZSSK aini | TAP TSI
zeleznicni
dopravcovia
Dynamické | Grafikony (cestovné | Vlastna data eNRI | Informa¢né systémy dopravcov a
poriadky) verejnej | DOP, Samospravy, | spravcov infrastruktary (grafikony
dopravy vratane | ZSR,  Zelezni¢na | vlakovej dopravy dostupné vo
registra  stanic  a | spolo¢nost’ formate gtfs na portéli data.gov.sk)
zastavok (autobusové | Slovensko, a.s.
linky, MHD, osobna | (ZSSK) aini
zelezni¢na  doprava, | zelezni¢ni
pravidelnd asezénna | dopravcovia,
osobnd lodna doprava, | Verejné  pristavy,
civilna letecka | a.s. adopravcovia
doprava. vodnej dopravy
Statické Verejné pristavy (na | Dopravny Urad | Rie¢ne informacne sluzby — RIS (pre
Dunaji — Bratislava, | (NSAT) Dunaj)
Korr}arr}o, Starovo) NSAT data
a letiska
Dynamické | Taxi sluzby Ministerstvo Jednotny  informacny  systém
dopravy SR v cestnej doprave (JISCD)
Univerzalne | docasne klzka cesta, | NDS NDS  Komplexny informaény
dopravné zvierata, l'udia, systtm - Dopravny informaény
informacie | prekazky, necistoty na systém (NDS KIS-DIS)
ceste, nechranend ,
oblast’ nehody; Portal NDS
. . Jednotny cestny meteorologicky
krdtkodobé prace na systém (BORRMAWEB)
ceste, znlzena
viditel'nost’ Dispecerské riadenie azber dat
vodié, ktory ide v |Slovenska sprava | (SCADA)
protismere; neriadené | ciest (SSC) | Udaje o vozidlach udrzby (SMART
zablokovanie  cesty; | / NDS TDM)
vynimoene zjazdnost.sk
poveternostné
podmienky
Statické Pristupnost’, vymena a | SSC CTEPK  (Centralna  technicka
opakované  pouzitie evidencia pozemnych komunikacif)
statickych (dajov o
cestnej sieti spolu s
aktualizaciou Udajov
Dynamické | Pristupnost, vymena a | NDS S¢itade, mytne data, kamery

opakované  pouZzitie
dynamickych Gdajov o
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http://zjazdnost.sk/

stave ciest spolu s
aktualizéciou Udajov o
stave ciest

Results of the assessment of compliance referred to in Article 9:

a. dostupnosti a pristupnosti existujdcich a presnych Gdajov o cestnej sieti a dopravnych
informacii poskytovanych v redlnom case pouzivanych na zabezpecenie informacii o
multimodalnom cestovani pre poskytovatel'ov sluzieb IDS bez vplyvu na bezpecnost a
obmedzenia riadenia dopravy,

Informéacie o cestnej sieti a aktualne dopravné informacie su verejnosti poskytované
aktuélne prostrednictvom portélu Slovenskej spravy ciest zjazdnost.sk. Planovanie tréas
umoziuje portal cp.sk, v ramci Zeleznicnej dopravy portal manazéra Zzeleznicnej
infrastruktary ZSR https://tis.zsr.sk/elis/spojenie. Komplexné rieSenie pokryvajice
vSetky mody dopravy sa aktudlne pripravuje v rdmci projektu eNRI DOP.

b. ulahCenia elektronickej cezhrani¢nej vymeny udajov medzi prislusnymi verejnymi
organmi, zainteresovanymi stranami a prislusnymi poskytovatel'mi sluzieb IDS,

V ramci pripravovaného projektu eNRI DOP (aktualne v procese pripravy sutaznych
podkladov na verejné obstardvanie dodavatela systému) je zdmerom, aby vzniklo
celonarodné rieSenie na centralizovany zber statickych aj dynamickych dopravnych
informacii podl'a medzinarodnych Standardov ako datova zdkladina multimodélnej
dopravnej infraStruktary (vradtane moZnosti planovania trds individualnou resp.
verejnou osobnou dopravou). Cielom je dosiahnut efektivnejSie objedndvanie a
planovanie verejnej osobnej dopravy, optimalizaciu vydavkov na objednavku vykonov
vo verejnom zaujme (elimindciu resp. redukciu sibeznych spojov).

Zaroven budu dopravcovia (poskytujuci sluzby na zaklade zmluvy o dopravnych
sluzbach vo verejnom zdujme) prostrednictvom tohto systému poskytovat
prevadzkové Udaje v zmysle delegovaného nariadenia 2024/490 v minimalnom
rozsahu (cestovny poriadok, poloha dopravnych prostriedkov, informécie o
meskaniach, vylukach a mimoriadnych udalostiach, informacie o poskytovanych
sluZbach na staniciach a zastdvkach a informdacie o poskytovanych sluzbach v
dopravnych prostriedkoch) v ramci elektronizacie procesu vydéavania (schvalovania)
dopravnych licencii v pravidelnej verejnej osobnej doprave (povoleni na
prevadzkovanie linky v zmysle Zakona ¢. 332/2023 Z. z. — autobusova a mestska
drahova doprava) a elektronizécie procesu oznamovacej povinnosti pre dopravcov v
osobitnej pravidelnej doprave voci vecne a miestne prislusnému dopravnému
spravnemu organu k zacatiu/ukonéeniu prevadzkovania linky osobitnej pravidelnej
dopravy.
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C. vcasnej aktualizacie dostupnych udajov o cestnej sieti a dopravnych informacii
pouzivanych na zabezpecenie informacii o multimodalnom cestovani verejnymi
organmi a zainteresovanymi stranami,

V ramci nového systému eNRI DOP bude tato poziadavka zabezpecena.

d. vcasnej aktualizacie informacii o multimodalnom cestovani poskytovatelmi sluZieb
IDS.

V ramci nového systému eNRI DOP bude tato poziadavka zabezpecena.

Where relevant, a description of changes to the national or common access point:

n/a - Narodny pristupovy bod v procese pripravy

Additional information (e.g. have mobilityDCAT-AP or other metadata catalogues been
implemented?):

2.1.4. Reporting obligation under Delegated Regulation (EU) 2022/670 on the provision of
EU-wide real-time traffic information services (priority action b)

Progress made in terms of the accessibility, exchange and reuse of the data types set out in the
Annex:

V roku 2022 vola ukoncené prevadzkovanie Narodného systému dopravnych informacii, ktoré
plnilo funkciu narodného pristupového bodu ako docasni nahradu narodného pristupového
bodu Ministerstvo dopravy stanovilo alternativne pristupové body, ktoré v sucasnosti
poskytuju len urcité dopravné informacie na TEN-T sieti.

V zmysle predmetného delegovaného nariadenia sa jedna o dynamickeé Udaje, ktoré poskytuje
Nérodna dial'ni¢néa spolo¢nost’ v ramci systému uvedeného na internetovom portaly ndsas.sk.
Zaroven prostrednictvom portalu slovenskej spravy ciest
https://www.zjazdnost.sk/map/view.html. Déta je moZné len prezerat’.

Geographical scope of the data accessible via the National Access Point, changes to the primary
road network and to the data content of real-time traffic information services and their quality,
including the criteria used to define this quality and the means used to monitor it:

Tyka sa celej cestnej siete.

Results of the assessment of compliance referred to in Article 12 with the requirements set out
in Articles 3 to 11:

MDSR je zapojené do pracovnej skupiny NAPCORE ,)National Body* s cielom vypracovat’
harmonizované metddy hodnotenia stladu. Posudenie bude vykonané v zmysle odportic¢ani.

Where relevant, a description of changes to the national or common access point:

n/a
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Additional information (e.g. what data types are being provided? Have mobilityDCAT-AP or
other metadata catalogues been implemented? Are quality requirements being checked?):

2.2. Priority area Il. Travel, transport and traffic management ITS services
2.2.1. Description of the main national activities and projects

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead
stakeholder(s) and status:

SR v roku 2022 informovala EK 0 ukonéeni narodného systému dopravnych informacii, ktory
sluzil ako jednotny narodny pristupovy bod. Na preklenovacie obdobie k novému jednotnému
pristupovému bodu spristupnila Udaje na internetovom portali Slovenskej spravy ciest a cez
mobiln( aplikaciu Narodnej dial'ni¢nej spolo¢nosti.

V oktébri 2024 bol schvaleny o narodny projekt s ndzvom Elektronicky narodny register
informdcii dopravy (dalej len ,,eNRI DOP*). Projekt je zamerany aj na plnenie poziadaviek
vyplyvajucich z delegovanych nariadeny a prioritnych oblasti. Realizacia projektu eNRI DOP
planovanad na 36 mesiacov.

Na TEN-T koridoroch sU realizované projekty zamerané na telematiku a ITS. Premenné
dopravné znacenie (d’alej len ,,PDZ*) na dial'niciach a rychlostnych cestnych v sprave Narodnej
d’ialnicnej spolocnosti sa vyskytuje v niekolkych formach v zavislosti na rozsahu
zobrazovanych informdacii pre pouzivatelov dialnic, ako aj na miere automatizacie
zobrazovania tychto informdcii a riadenia dopravy. V tomto zmysle moéZeme uvaZovat o
premennom dopravnom znaceni:

- Inteligentné automatizované riadenie dopravy prostrednictvom PDZ v urditom useku
dial'nice (liniové riadenie dopravy, sietové riadenie dopravy):

Pri tejto forme je premavka riadend plne automaticky, ked” z réznych senzorov
(meteostanice pre riadenie dopravy, s¢itace dopravy, analyzatory dopravného pradu), ktoré
si sucastou informac¢ného a riadiaceho systému dialnice (IRSD) su zozbierané data
automaticky, v zmysle vopred ur¢enych algoritmov spracovavané a vyhodnocované a plne
automaticky sa riadi premavka prostrednictvom PDZ (napriklad zniZovanie / zvySovanie
rychlosti v zavislosti od hustoty premavky alebo poveternostnych podmienok,
informovanie vodi¢ov prostrednictvom symbolov dopravného znafenia a pod.),
obmedzenie / uzavretie jazdneho pruhu, pripadne zastavenie a odklon dopravy. Takyto
systém funguje prevazne v automatickom rezime, no je doitho moznost’ aj manuédlneho
vstupu pre vyobrazenie predefinovanych symbolov, informaécii, stavov na PDZ.

Takéto systémy sU aktualne nasadené v Usekoch:

* DI BA Pec¢na — BA Vajnory,
e D2 &t. hranica SR/MR — Bratislava,
» D1 Trnava — Horna Streda.

- Automatizované riadenie dopravy v Useku D/RC, kde sa nach&dza tunel (teda riadenie
dopravy v tuneli a pril’ahlych usekoch komunikacie, tzv. .. virtualny tunel®):

Tu sa riadi doprava (Uprava rychlosti v tuneli, presmerovanie dopravy do jazdnych pruhov
a ich obmedzovanie/uzatvaranie, uzavretie celého tunelového uUseku a pod. )
automatizovane podl'a preddefinovanych a schvalenych dopravnych stavov v zavislosti na
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situdcie vzniknuté v tuneli a jeho bezprostrednom okoli, tzv. ,,tunel reflexy* (tato forma
nedisponuje takou dynamikou a ,inteligenciou” riadenia, ako vysSie spominané
inteligentné riadenie (liniové / sietové)). VSetky stavy sa aktivuji automaticky v zavislosti
od vzniknutej situacie (zastavené vozidlo v tuneli, vozidlo v protismere, nehoda, poziar a
pod.) s vynimkou stavov, ked’ sa tunel uzatviara manualne, napriklad pri planovanych
uzavierkach tunelov. Manudlny vstup operatora do systému je mozny, no deje sa skor
vynimocne.

Takéto systémy su aktualne nasadené v usekoch:

* D2 BA Krizovatka Lamac — BA krizovatka Pecna (tunel Sitina),

« DI Hri¢ovské Podhradie — Lietavska Lucka (tunely Ovéiarsko a Zilina),
» D1 Mengusovce — Poprad (tunel Borik),

« DI Janovce (Levoéa) — Jablonov (tunel Sibenik),

» D1 Beharovce — Fri¢ovce (tunel Branisko),

* D1 PreSov zapad — PreSov juh (tunel Presov),

« D3 Zilina, Strazov . Zilina, Brodno (tunel Povazsky Chimec),

« D3 Os¢adnica — Cadca, Bukov (tunel Horelica),

+ D3 Cadca, Bukov - Svréinovec — Skalité (tunely Svréinovec a Pol'ana).
« R4 (severny obchvat Presova) Presov zapad — Velky Sari§ (tunel Bikog)

V blizkej budicnosti budi po ukon¢eni budovania tunelov takéto systémy nasadené aj v
usekoch:

* D1 Lietavskéd Lucka — Dubna Skala (tunel Visnové),
* D1 Turany — Ivachnova (tunel Cebrat), 5
* R4 (pokracovanie sever. obchvatu PreSova) Vel'ky Sari§ — KapuSany (tunel Okruhliak).

Premenné dopravné znacenie, ako sucast’ IRSD, ktoré funguje manudlne (nie je aplikovana
7ladna automatizacia):

Pri tomto type PDZ st vSetky informacie vodi¢om zobrazované vylu¢ne manualnym
zasahom operatora, ked si operdtor v riadiacom systéme vybera z preddefinovanych
symbolov a informécii, ¢o sa bude na konkrétnej premennej dopravnej znacke zobrazovat'.
(Vynimku mdze tvorit’ zobrazenie teploty a stavu vozovky a teploty ovzdusia, ktoré po ich
manualnom navoleni sa nasledne zobrazuju automaticky, preberanim informacii zo
systému meteozariadenti).

Takéto systémy su aktualne nasadené v Usekoch:

« D1 Horna Streda — Hri¢ovské Podhradie,
* DI Presov juh — Budimir.

2.2.2. Progress since 2023
Description of progress in the area since 2023:

Schvélenim projektu eNRIDOP si Slovenska republika zabezpeci jednotnt datovu zakladiu pre
dopravu a vytvori spolahlivy zdroj pravdy, ktory bude sluzit’ ako referencny bod pre d’alSie
informacné systémy a procesy suvisiace s dopravnou infrastruktiurou, logistickymi operaciami
a planovanim prepravy.

V oblasti telematickych prvkov na infrastrukture pre zisk dat, zvySenie bezpe¢nosti a plynulosti
dopravy priebezne dochadza k modernizacii, zvySovaniu poctu, alebo implementécii novych
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modernych telematickych systémov a sluzieb. V sledovanom obdobi doslo k instalacii vyssie
spominanych projektov.

2.3. Priority area I11. Road safety and security I'TS services
2.3.1. Description of the main national activities and projects

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead
stakeholder(s) and status:

V oktdbri 2024 bol schvaleny o narodny projekt s ndzvom Elektronicky narodny register
informacii dopravy (d’alej len ,,eNRI DOP*). Projekt je zamerany aj na plnenie poziadaviek
vyplyvajlcich z delegovanych nariadeny a prioritnych oblasti. Realizcia projektu eNRI DOP
planovana na 36 mesiacov.

2.3.2.  Progress since 2023

Description of progress in the area since 2023:

V sledovanom obdobi doslo k snahe podporit’ zvySovanie bezpecnosti dopravy prostrednictvom
inteligentnych dopravnych systémov. Je pripraveny legislativny ramec na automatické
postihovanie vodi¢ov prekracujucich rychlost’ v kritickych usekoch hlavnych komunikacii
(tsekové meranie rychlosti). TieZ je poskytovana asistenéna pomoc na dial’nici prostrednictvom
asisten¢nych vozidiel so sklopnymi prenosnymi dopravnymi znackami.

2.3.3. 112 eCall (priority action d - Delegated Regulation (EU) No 305/2013)

Information on any changes regarding the national eCall PSAPs infrastructure and the
authorities that are competent for assessing the conformity of the operations of the eCall PSAPs:

Additional information:

2.3.4. Reporting obligation under Delegated Regulation (EU) No 886/2013 on data and
procedures for the provision, where possible, of road safety-related minimum
universal traffic information free of charge to users (priority action c)

Progress made in implementing the information service, including the criteria used to define its
level of quality and the means used to monitor its quality:

SR v roku 2022 informovala EK 0 ukonceni narodného systému dopravnych informacii, ktory
slazil ako jednotny narodny pristupovy bod. Na preklenovacie obdobie k novému jednotnému
pristupovému bodu v zmysle delegovaného nariadenia 886/2013 spristupnila Gdaje Slovenskej
spravy ciest zverejiiované cez internetovy portal ,.cestnd databanka“ a Narodnej dial'ni¢nej
spolo¢nosti.

Vysledky pospdenia suladu s poziadavkami stanovenymi v &ldnkoch 3 az 8 delegovaného
nariadenia (EU) ¢. 886/2013:

Pripadne opis zmien tykajucich sa ndrodného pristupového bodu:

Dopravné informéacie ocestnej sieti si na nasledovnom internetovom odkaze:
https://ismcs.cdb.sk/home/.V zmysle delegovaného nariadenia su dostupné Udaje na portaly:
www.zjazdnost’.sk. V databdzach su uverejnené nasledovné kategorie udalosti:
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Udalost’ Formét Vlastnik Dostupnost’
(SSC/NDS/) | (informa¢ny systém)

Docasne klzka cesta XML NDS Centralny meteorologicky
systém (CMS)
Zvierata, Tudia, prekazky, | JOSN, XLS NDS Centrélny riadiaci systém
necistoty na ceste (tunely)
Interny dopravno

informacny systém — DIS

Kratkodobé préce na ceste JOSN, XLS | NDS Interny DIS

Znizena vidite'nost’ XML NDS Centralny meteorologicky
systém (CMS)

Vodi¢, ktory ide v protismere | JOSN, XML | NDS Centralny riadiaci systém

Neriadené zablokovanie cesty NDS Centralny riadiaci systém

Vynimo¢né  poveternostné | XML NDS Centralny meteorologicky

podmienky systém (CMS)

Narodna dialni¢na spolo¢nost’ a. s. poskytuje pozadované tdaje v zmysle nariadenia ¢.
886/2013 prostrednictvom mobilnej aplikécie ,,POMOC NA DIALNICI®, ktoru je k dispozicii
na siahnutie na strdnkach Narodna dial'ni¢na spolo¢nosti.

Results of the assessment of compliance with the requirements set out in Articles 3 to 8 of
Delegated Requlation (EU) No 886/2013:

Where relevant, a description of changes to the national access point:

Additional information (e.q. sources of data used for the provision of safety-related traffic

information):

2.3.5. Reporting obligation under Delegated Regulation (EU) No 885/2013 on the provision
of information services for safe and secure parking places for trucks and commercial
vehicles (priority action e)

Number of different parking places and parking spaces on their territory:

1%

Na zéklade nariadenia ¢. 885/2013 v stcasnosti Slovenska republika monitoruje 1487
parkovacich miest, pre ndkladné auzitkové vozidla, nachadzajiucich sa odpocivadlach na
dial'niciach D1, D2, D3, D4, R1, Rla R2.

V sucasnosti Narodna dialni¢nd spolo¢nost’ a. s. poskytuje pozadované udaje v zmysle
nariadenia ¢. 885/2013 prostrednictvom mobilnej aplikécie ,,POMOC NA DIALNICI®, ktora
je k dispozicii na siahnutie na strankach Narodna dial'ni¢na spolocnosti.
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Narodna dialni¢na spolo¢nost’ poskytuje prostrednictvom webovej aplikacii ,,Odpocivadlo®
informacie o:

e ndazve odpocivadla,

¢ identifikacii pozemnej komunikacie (oznacenie dialnice),

e polohe odpocivadla (pravostranné alebo 'avostranné),

e polohe GPS (zemepisna dizka a §irka),

e dopravnom smere, v ktorom sa odpo¢ivadlo nachadza (napr. Bratislava — Zilina),

e staniCeni,

e vybavenosti odpocivadla (Cerpacia stanica pohonnych hmét, restauracia, dostupna Wi-
fi siet’, WC, detské ihrisko),

e vybavenosti kamerovym systémom (on-line kamera),

e pocte parkovacich miest pre osobné vozidla, ndkladné vozidla, autobusy, vozidla pre
zdravotne t'azko postihnutych,

e pripadnom zakaze vjazdu pre urcent skupinu vozidiel.

Aplikécia je verejne dostupnd na https://ndsas.sk/sluzby/odpocivadlo

Néarodna dialni¢na spolo¢nost’ poskytuje tiezZ mobilnu aplikaciu ViaRest , ktora informuje o
sluzbach na dial'ni¢nych odpocivadlach, ponika moznost nahl'adu na odpocivadlo a priamu
navigaciu. Tato aplikacia mapuje 100% parkovacich miest.

Percentage of parking places registered in the information service:

Percentualny podiel zmapovanych parkovacich miest, ktoré su registrované v informaénych
sluzbach predstavuje 85 % z celkového poctu monitorovanych parkovacich miest.

Percentage of parking places providing dynamic information on the availability of parking
spaces and the priority zones: 0%

Additional information: (e.g. has a national access point been set up to provide truck parking
data? Does this include dynamic data? What is the source of data (public / private)? Are the
data published on the European Access Point for Truck Parking hosted by DG MOVE? If not,
is there any intention to do so in future?)

2.4. Priority area IV. ITS services for cooperative, connected and automated mobility
2.4.1. Description of the main national activities and projects

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead
stakeholder(s) and status: in particular, provide information on the C-ITS deployment initiatives
and their technical specifications.

V roku 2024 sa Slovenska republika stala plnohodnotnym ¢lenom C-Roads Platform. Zapojila
sa do projektu v ramci vyzvy CEF s ndzvom C-Roads Extended. Projekt C-Roads Extended
nadvizuje na doteraj§iu iniciativu C-Roads Platform, ktora bola vytvorena na Grovni EU s
cielom zabezpecit’ interoperabilitu kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov (C-
ITS) naprie¢ jednotlivymi clenskymi S§tatmi. Tieto technologie umoznuju vzajomni
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komunikaciu medzi vozidlami, infrastruktirou a centralnymi systémami v redlnom case S
cielom zvysit’ bezpecnost,, plynulost’ dopravy a znizit’ negativne vplyvy dopravy na Zivotné
prostredie.

Slovenska republika sa do projektu zapojila v roku 2024, pricom jeho implementécia je
planovana na obdobie od 1. oktobra 2024 do 30. septembra 2027. Projekt je spolufinancovany
z fondov EU a zastreiuje testovanie, zavadzanie a harmonizaciu C-ITS sluzieb v stlade s
europskymi Standardmi.

Na slovenskej cCasti projektu sa okrem Ministerstva dopravy SR podielaju aj Slovenska

technickd univerzita v Bratislave, Zilinské univerzita a mesto Nové Mesto nad Vahom.

2.4.2. Progress since 2023
Description of progress in the area since 2023:
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2.5. Availability and accessibility via NAPs of data types listed in Annex 111 to Directive 2010/40/EU

Calculation principles:

* For static information: based on length divided by total length in kilometres. The total length is the length of the network on which underlying information
exists, e.g. speed limits apply (almost) everywhere, but access conditions for tunnels apply only to (the length of) tunnel sections.

** For dynamic/temporary information: availability of data refers to the ability to make the data available and accessible in a machine-readable format on a
certain percentage of the network, whenever the underlying information exists / appears, based on the length of the network with this capability divided by total
length in kilometres.

2.5.1. Data relating to the provision of EU-wide road traffic information and navigation services

Data type Geographical coverage % of geographical scope where data type | Comments
is available

1. Data relating to the provision of EU-wide road traffic information and navigation services:

1.1 Category: Static and dynamic traffic regulations, where applicable, concerning:

1.1.1 Subcategory: The trans-European core network for roads access conditions for tunnels* 100 %
- access conditions for tunnels [Note: if
- access conditions for bridges more

o relevant,
- speed limits possibility
- overtaking bans on heavy goods to provide
vehicles the number

) ) ) and % of

- weight/length/width/height tunnels]

restrictions

access conditions for bridges* 100 %
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[Note: if
more

relevant,
possibility
to provide
the number
and % of
bridges]
speed limits* 100 %
overtaking bans on heavy goods | 100 %
vehicles*
weight/length/width/height 100 %
restrictions*
The comprehensive trans-European network for | access conditions for tunnels* 100 %
roads, other motorways and sections of primary — _
roads, where the total annual average daily traffic | access conditions for bridges* | 100 %
is more than 8 500 vehicles, and all roads in the -
cities at the centre of each Urban Node (if | speed limits* 100 %
applicable limited to > 7 000 vehicles/day) .
overtaking bans on heavy goods | 100 %
vehicles*
weight/length/width/height 100 %
restrictions*
Subcategory: Road infrastructure in the cities at the centre of | one-way streets* 100 % prietahy
- one-way streets each Urban Node [Note: if :nistom (.
relevant, )
possibility
to also
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provide in

addition the
number and
% of cities
able to
supply such
data]

Subcategory: Road infrastructure in the cities at the centre of | freight delivery regulations* 100 %

- freight delivery regulations each Urban Node [Note: if
relevant,
possibility to
also provide
in addition
the number
and % of
cities able to
supply such
data]

Subcategory: The core and comprehensive trans-European | direction of travel on reversable | 100 %
network for roads, other motorways and sections | lanes*
of primary roads, where the total annual average

- direction of travel on reversable | daily traffic is more than 8 500 vehicles, and all

lanes roads in the cities at the centre of each Urban Node
(if applicable limited to > 7 000 vehicles/day)

Subcategory: The core and comprehensive trans-European | traffic circulations plans* 100 %

- traffic circulations plans netwc_;rk for roads, other motorways and sections [Note: if the
of primary roads, where the total annual average network
daily traffic is more than 8 500 vehicles, and all length is
roads in the cities at the centre of each Urban Node . .

. . L ; impossible
(if applicable limited to > 7 000 vehicles/day) to calculate,
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possibility to

provide the
number and
% of traffic
circulation
plans]
Subcategory: The core and comprehensive trans-European | permanent access restrictions* | 100 %
- permanent access restrictions network for roads, other motorways and sections
of primary roads, where the total annual average
daily traffic is more than 8 500 vehicles, and all
roads in the cities at the centre of each Urban Node
(if applicable limited to > 7 000 vehicles/day)
Subcategory: The core and comprehensive trans-European | boundaries  of  restrictions, | 100 %
- boundaries of restrictions, nfetwc_)rk for rogds, cr)]thertrr?otto:vvlays ano: sections prohllbltlolr_lg_tor obllgatltons with [Note: if the
prohibitions or obligations with of primary roads, where the total annual average | zonal validity, current access | ...
I daily traffic is more than 8 500 vehicles, and all | status and conditions for .
zonal validity, current access status : o X Lo - | length §
" : . .| roads in the cities at the centre of each Urban Node | circulation in regulated traffic | . .
and conditions for circulation in it aoolicable limited to > 7 000 vehicles/d . impossible
regulated traffic zones (if applicable limited to vehicles/day) Z0nes to calculate,
possibility to
provide the
number and
% of
boundaries
of
restrictions,
prohibitions,
etc.]
1.2 Types of data on the state of the network:
Subcategory: The trans-European core network for roads road closures** 100 %
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- road closures lane closures** 100 %
- lane closures
roadworks** 100 %
- roadworks
The comprehensive trans-European network for | road closures** 100 %
roads
lane closures** 100 %
roadworks** 100 %
Subcategory: The trans-European core and comprehensive | temporary traffic management | 100 %
**
- temporary traffic management network for roads measures
measures

2.5.2.

Data relating to information and reservation services for safe and secure parking places for trucks and commercial vehicles

Data type

Geographical coverage

available

% of parking places for which data are

Comments

vehicles:

2. Data relating to information and reservation services for safe and secure parking places for trucks and commercial

Category: static data
Subcategory:

- static data related to the parking
areas

The trans-European core network for roads

static data related to the
parking areas

N/A*

na TEN-T core
V Sucasnosti
nie su zZiadne
bezpecné a
chranené
parkovacie
miesta
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- information on safety and

) . information on safety and | N/A* na TEN-T core
equipment of the parking area equipment of the parking Vv SuUcasnosti
area nie su ziadne
bezpecné a
chranené
parkovacie
miesta
The comprehensive trans-European network for | static data related to the | N/A* na TEN-T
roads parking areas comprehensive
v sucasnosti
nie su ziadne
bezpecné a
chranené
parkovacie
miesta
information on safety and | N/A* na TEN-T
equipment of the parking comprehensive
area v sucasnosti
nie su ziadne
bezpecné a
chranené
parkovacie
miesta
Category: dynamic data The trans-European core and comprehensive | dynamic data on | 0%
Subcategory: network for roads availab!lity _of parking
places including whether a
- dynamic data on availability of parking is: full, closed or
parking places including whether a number of free places which
parking is: full, closed or number of are available.
free places which are available.
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* monitoruje 1487 parkovacich miest, pre nakladné a uzitkové vozidla, nachadzajucich sa odpoc¢ivadlach na dialniciach D1, D2, D3, D4, R1, Rla R2.
Percentudlny podiel zmapovanych parkovacich miest, ktoré su registrované v informaénych sluzbach predstavuje 85 % z celkového po¢tu monitorovanych
parkovacich miest.

2.5.3. Data on detected road safety-related events or conditions relating to road safety-related minimum universal traffic information

Data type Geographical coverage % of geographical scope where data | Comments
type is available

3. Data on detected road safety-related events or conditions relating to road-safety-related minimum universal traffic
information:

Category: dynamic data The core and comprehensive trans-European network | temporary slippery road** | 100 %
: for roads and other motorways not included in that

Subcategory: network animal, people, obstacles, | 0 %

- temporary slippery road debris on the road**

- animal, people, obstacles, debris unprotected accident area** | 0 %

on the road

- unprotected accident area short-term road works** 0%

- short-term roadworks wrong-way driver** 0%

- wrong-way driver

0,
- unmanaged blockage of a road unmanaged blockage of a | 0%

road**
Subcategory: The core and comprehensive trans-European network | reduced visibility** 100 %
P for roads and other motorways not included in that
-reduced visibility network exceptional weather | 100 %
- exceptional weather conditions conditions**
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2.5.4. Static multimodal traffic data for EU-wide multimodal travel information services

*** Where possible, provide figures per scheduled transport mode, referred to in the Annex to Delegated Regulation (EU) 2017/1926 (such as air, rail including
high-speed rail, conventional rail, light rail, cableways, long-distance coach, maritime including ferry, inland waterways, metro, tram, bus, trolley-bus)

Data type Geographical coverage % of nodes where data are available for the scheduled | Comments
transport mode

4. Static multimodal traffic data_for EU-wide multimodal travel information services:

Category Urban nodes as defined in Article | Location of identified | 0 %
. P 3, point (p), of Regulation (EU) No | access nodes for all
Location of identified access : \
nodes for all scheduled modes, 1315/2Q13 anc_l Ilsti_ad in that §chedu_led _ _modes,
. . : . Regulation, including  those | including information on
including  information  on - - -
administered by the cities accessibility of access

accessibility of access nodes
and paths  within an
interchange (such as existence
of lifts, escalators)

nodes and paths within an
interchange  (such  as
existence of lifts,
escalators)***

The entire transport network of the | Location of identified | 0 %
Union access nodes for all
scheduled modes,
including information on
accessibility of access
nodes and paths within an
interchange  (such  as
existence of lifts,
escalators)***
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2.6. Availability of services listed in Annex 1V to Directive 2010/40/EU

2.6.1. Road safety-related minimum universal traffic information services

Service Geographical coverage % geographical scope covered

Road safety-related | The core and comprehensive 2,16%
minimum universal traffic | trans-European network for

information (SRTI) service | roads

2.7. Other initiatives / highlights

2.7.1. Description of other national initiatives / highlights and projects not covered in
priority areas 1 to 4:

Description of the relevant initiatives, their objective, timescale, milestones, resources, lead
stakeholder(s) and status:

2.7.2. Progress since 2023
Description of progress in the area since 2023:

3. KEY PERFORMANCE INDICATORS (KPIS)

KPIs will be reported separately by type of road network / transport network and nodes (where
appropriate).

3.1. Deployment KPIs
3.1.1. Information-gathering infrastructures / equipment (road KPI)
Figures to be provided by type of network.

Figures to be provided by type of services, and where relevant by distinguishing between fixed
and mobile equipment.

KPIs to be calculated by type of network.

o Length of road network type / road sections (in km) equipped with information-
gathering infrastructures and the total length of this same road network type (in km):
vybavenie na zhromazd’ovanie informacii | km
vybavenie 97,748
stuhrnna siet’ TEN-T celkom (dialnice) 864,6
podiel: 24,56 %
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vybavenie na zhromaZzd’ovanie informacii

km

vybavenie

sthrnné siet’ TEN-T celkom (okrem dial'nic)

714,36

podiel:

0%

KPI = (kilometres of road network type equipped with information-gathering

infrastructures / total kilometres of same road network type) x 100

3.1.2.  Incident detection (road KPI)
Figures to be provided by type of network.
KPI to be calculated by type of network.

Na hlavnej cestnej sieti st inStalované automatické systémy na detekciu incidentov, a to najmé
v tuneloch a na modernizovanych tsekoch dialnice D1. Vyuzivaji sa prenosné kamerové

systémy s automatickym rozpoznévanim incidentov.

Length of road network type / road sections (in km) equipped with ITS to detect

incident and the total length of this same road network type (in km):

objekty — incident detection km
tunely 18,648
stihrnnd siet’ TEN-T celkom (dial'nice) 864,6
podiel: 2,16 %
objekty — incident detection km
tunely 0
stuhrnnd siet’ TEN-T celkom (okrem dial'nic) | 714,36
podiel: 0,0 %
o KPI = (kilometres of road network type equipped with ITS to detect incident / total
kilometres of same road network type) x 100
3.1.3.  Traffic management and traffic control measures (road KPI)

Figures to be provided by type of network.
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KPI to be calculated by type of network.

Length of road network type / road sections (in km) covered by traffic management

and traffic control measures and the total length of this same road network type (in

km):
liniove riadenie dopravy km
linioveé riadenie 97,748
stuhrnnd siet’ TEN-T celkom (dialnice) 864,6
podiel: 11,31 %
liniove riadenie dopravy km
linioveé riadenie 0,0
stuhrnna siet’ TEN-T celkom (okrem dial'nic) | 714,36
podiel: 0,0 %
o KPI = (kilometres of road network type covered by traffic management and traffic
control measures / total kilometres of same road network type) x 100
3.1.4. Cooperative-ITS services and applications (road KPI)

Figures to be provided by type of network.
KPI to be calculated by type of network.

Length of road network type / road sections (in km) covered by C-ITS services or

applications and the total length of this same road network type (in km):

cooperative - ITS km
vybavenie cooperative - ITS 0
stuhrnnd siet’ TEN-T celkom (dialnice) 864,6
podiel: 0%
cooperative - ITS km
vybavenie cooperative - ITS 0
stuhrnnd siet’ TEN-T celkom (okrem dial'nic) | 714,36
podiel: 0,0 %
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o KPI = (kilometres of road network type covered by C-ITS services or applications /
total kilometres of same road network type) x 100

3.1.5. Real-time traffic information (road KPI)
Figures to be provided by type of network.
KPI to be calculated by type of network.

. Length of road network type / road sections (in km) with provision of real-time
traffic information services and total length of this same road network type (in km):

Premenné dopravné znacenie na dial'niciach a rychlostnych cestnych sa vyskytuje v niekol’kych
formach v zavislosti na rozsahu zobrazovanych informacii pre pouzivatel'ov dial'nic, ako aj na
miere automatizcie zobrazovania tychto informécii a riadenia dopravy. V tomto zmysle
mozeme uvazovat’ o premennom dopravnom znaceni:

- inteligentné automatizované riadenie dopravy prostrednictvom premenného
dopravného znacenia v urCitom useku dialnice (liniové riadenie dopravy, sietové
riadenie dopravy): 79,1 km

- Automatizované riadenie dopravy v Useku D/RC, kde sa nachadza tunel: 18,648 km

- Premenné dopravné znacenie, ako sucast’ IRSD, ktoré funguje manualne: 114,6 km

o KPI = (kilometres of road network type with provision of real-time traffic
information services / total kilometres of same road network type) x 100

Informacie o doprave poskytované v | km
realnom case

vybavenie dialnice 97,748
stuhrnna siet’ TEN-T celkom (dial'nice) 864,6
podiel: 24,56 %

Informacie o doprave poskytované v | km
realnom case

vybavenie cesty 0

stuhrnnd siet’ TEN-T celkom (okrem dial'nic) | 714,36

podiel: 0,0 %
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3.1.6. Dynamic travel information (multimodal KPI)
Figures to be provided by type of network / node.

KPI to be calculated by type of network / node (where relevant); if relevant, indicate the
proportion of services accessible to passengers with reduced mobility, orientation and/or
communication.

. Length of transport network type (in km) with provision of dynamic travel
information services and total length of this same transport network type (in km):

. Number of transport nodes (e.qg. rail or bus stations) covered by dynamic travel
information services and total number of the same transport nodes:

o KPI = (kilometres of transport network type with provision of dynamic travel
information services / total kilometres of same transport network type) x 100

o KPI = (number of transport nodes with provision of dynamic travel information
services / total number of same transport nodes) x 100

Dynamickeé informécie o cestovani km

poskytovanie dynamickych informécii o | 0,0

cestovani

sthrnna siet’ TEN-T celkom (dial'nice) 864,6
podiel: 0,0 %
Dynamické informacie o cestovani km

poskytovanie dynamickych informéacii o | 0,0
cestovani

stuhrnna siet’ TEN-T celkom (okrem dial'nic) | 714,36

podiel: 0,0 %

3.1.7.  Freight information (multimodal if possible or road KPI)
Figures to be provided by type of network / node.

KPI to be calculated by type of network / node (where relevant); if relevant, indicate the
proportion of services accessible to passengers with reduced mobility, orientation and/or
communication.

. Length of road network type / road sections (in km) with provision of freight
information services and total length of this same road network type (in km):

V sucasnosti SR monitoruje 1487 parkovacich miest, pre nakladné a Gzitkové vozidla,
nachadzajucich sa odpocivadlach na dialniciach D1, D2, D3, D4, R1, R1a R2. Percentualny
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podiel zmapovanych parkovacich miest, ktoré su registrované v informaénych sluzbach
predstavuje 85 % z celkového po¢tu monitorovanych parkovacich miest.

. Number of freight nodes (e.q. ports, logistics platforms) covered by freight
information services and total number of the same freight nodes:

o KPI = (kilometres of road network type with provision of freight information
services / total kilometres of same road network type) x 100

o KPI = (number of freight nodes with provision of freight information services / total
number of same freight nodes) x 100

Informécie o nadkladnej doprave km

poskytovanie statickych informécii | 770,7
parkovacich miestach

suhrnna siet’ TEN-T celkom (dial'nice) 864,6

podiel: 89,14 %

Dynamické informacie o obsadenosti parkovacich miest st v sucasnosti poskytované na 0 %
hlavnej cestnej siete

3.2. Benefit KPIs
3.2.1. Change in travel time (road KPI)
Figures to be provided also include vehicle.km for the route / area considered.

KPI = ((travel time before ITS implementation or improvement — travel time after ITS
implementation or improvement) / travel time before ITS implementation or improvement) x
100

3.2.2.  Change in the number of road crashes resulting in deaths or injuries (road KPI)

If possible, a distinction can be made between crashes resulting in deaths, serious injuries or
slight injuries.

Figures to be provided also include vehicle.km for the route / area considered.

° Number of road crashes resulting in deaths or injuries before ITS implementation or
improvement:

° Number of road crashes resulting in deaths or injuries after ITS implementation or
improvement:
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3.2.3.  Change in traffic-CO2 emissions (road KPI)

Please specify routes / areas where ITS has been implemented or improved. The length along
or area within which the change in CO2 emissions is calculated shall be long or wide enough
to be representative.

KPI = ((traffic-CO2 emissions before ITS implementation or improvement — traffic-CO2
emissions after implementation or improvement) / traffic-CO2 emissions before ITS
implementation or improvement) x 100

3.3. Financial KPlIs
ITS includes any types of systems and services together.
Annual public* investment in road ITS (as % of total transport infrastructure investments):

Annual public* operating and maintenance costs of road ITS (in euro per kilometre of network
covered):

* public administrations or publicly-owned entities

Where possible, please provide the same figures for private investments and costs.

rok 2023 (v tis. EUR)
investicie do dopravnej infrastruktiry 624,4
investicie do IDS N/A*
naklady na prevadzku a udrzbu IDS 5,732

* Vydavky na investicie do inteligentnych dopravnych systémov (IDS) nie je mozné samostatne
vycislit, ked’ze ich realizacia je sti€astou vystavby novych tsekov dopravnej infraStruktiry a
riesi sa ako integralna sucast’ stavebnych projektov.
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ANNEX I

Key performance indicators (KPIs)

KPI name

Geographical scope

Timeline

Deployment KPIs

Information-gathering
infrastructures /
equipment (road KPI)

Core, extended and comprehensive TEN-T
(without urban nodes) + motorways

Mandatory in 2025

Urban nodes from TEN-T + primary roads

Mandatory in 2028

(voluntary before)

Entire road network

Additional KPI to be
provided on voluntary
basis

Incident detection (road
KPI)

Core, extended and comprehensive TEN-T
(without urban nodes) + motorways

Mandatory in 2025

Urban nodes from TEN-T + primary roads

Mandatory in 2028

(voluntary before)

Entire road network

Additional KPI to be
provided on voluntary
basis

Traffic management and
traffic control measures
(road KPI)

Core, extended and comprehensive TEN-T
(without urban nodes) + motorways

Mandatory in 2025

Urban nodes from TEN-T + primary roads

Mandatory in 2028

(voluntary before)

Entire road network

Additional KPI to be
provided on voluntary
basis

Cooperative-1TS
services and
applications (road KPI)

Core, extended and comprehensive TEN-T
(without urban nodes) + motorways

Mandatory in 2025

Urban nodes from TEN-T + primary roads

Mandatory in 2028

(voluntary before)

Entire road network

Additional KPI to be
provided on voluntary
basis

Real-time traffic
information (road KPI)

Core, extended and comprehensive TEN-T
(without urban nodes) + motorways

Mandatory in 2025

Urban nodes from TEN-T + primary roads

Mandatory in 2028
(voluntary before)
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Entire road network

Additional KPI to be
provided on voluntary
basis

Dynamic travel
information

(multimodal KPI)

Core, extended and comprehensive TEN-T
(without urban nodes) + motorways

Mandatory in 2025

Urban nodes from TEN-T + transport nodes +
primary roads

Mandatory in 2028

(voluntary before)

Entire transport network

Additional KPI to be
provided on voluntary
basis

Freight information
(multimodal if possible
or road KPI)

Core, extended and comprehensive TEN-T
(without urban nodes) + motorways

Mandatory in 2025

Urban nodes from TEN-T + transport nodes +
primary roads

Mandatory in 2028

(voluntary before)

Entire transport network

Additional KPI to be
provided on voluntary
basis

Change in travel time
(road KPI)

Core, extended and comprehensive TEN-T +
motorways

Mandatory in 2028

(voluntary before)

of road ITS (+ figures
for private costs where
possible)

(%)

o Change in the number of | Core, extended and comprehensive TEN-T + | Mandatory in 2028

f road crashes resulting in | motorways (voluntary before)

5 deaths or injuries (road

S KPI)

M
Changes in traffic-CO2 | Core, extended and comprehensive TEN-T + | Mandatory in 2028
emissions (road KPI) motorways (voluntary before)
Annual public | Core, extended and comprehensive TEN-T | Mandatory in 2025
investment in road ITS | (without urban nodes) + motorways
(+ figures for private
investments where | Urban nodes from TEN-T + primary roads Mandatory in 2028
possible) (voluntary before)

” Entire road network Additional KPI to be

o provided on voluntary

X basis

S

(&)

S Annual public operating | Core, extended and comprehensive TEN-T | Mandatory in 2025

-U‘=: and maintenance costs | (without urban nodes) + motorways

Urban nodes from TEN-T + primary roads

Mandatory in 2028

(voluntary before)

Entire road network

Additional KPI to be
provided on voluntary
basis
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