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1 Introducao

1.1 Panoramica geral das atividades e dos projetos nacionais

A transposicdo da Diretiva n.2 2010/40/UE, de 7 de julho, foi concretizada através da publicacdo da Lei
n. 232/2013, de 10 de maio, que estabelece o regime a que deve obedecer a implementac¢do e
utilizacao de Sistemas de Transportes Inteligentes (STI) em Portugal, definindo que a coordenacao da
implementacdo e da continuidade de aplicacbes e servicos STl é da competéncia do Instituto da
Mobilidade e dos Transportes, I. P. (adiante designado por IMT).

Lein.2 32/2013, de 10 maio
Artigo 4.2 - Organismo de Coordenacéio

1 - Compete ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P., coordenar a implementa¢do e a
continuidade de aplicagées e servigcos ST, nos termos a definir no decreto-lei a que se refere o n.2 3 do
artigo anterior, nomeadamente com a participa¢do das entidades com atribuicdes na respetiva drea.

2 - No dmbito das suas fung¢bes de coordenagdo o IMT, centraliza a informag¢do agregada relativa a
implementacdo de aplicagcdes e servicos STl e apresenta a ComissGo Europeia os relatorios sobre as
atividades e os projetos nacionais de STl relativos aos dominios prioritdrios.;

No que concerne a referéncias a implementacdo e utilizacdo de sistemas de transportes inteligentes
em outras pecas legislativas publicadas em Portugal desde a submissdo do anterior Relatério, importa
referir a Portaria n.2 359-A/2017, de 3 de janeiro, que procedeu a cria¢do do Fundo para o Servico
Publico de Transportes, que se destina a auxiliar o financiamento das autoridades de transportes e que
tem, entre as suas finalidades, a missao de apoiar a investigagdo e desenvolvimento e a promogado de
sistemas de transportes inteligentes, incluindo sistemas de bilhética.

Portaria n.2 359-A/2017, de 3 de janeiro
Artigo 5.9 - Finalidades do Fundo
O Fundo tem por finalidade, nos termos da lei nacional e comunitdria:

(...) e) Apoiar a investigagdo e desenvolvimento e a promogdo de sistemas de transportes inteligentes,
incluindo sistemas de bilhética, bem como de suporte a mobilidade, designadamente as referidas no
Decreto-Lei n.2 60/2016, de 8 de setembro, para suporte a sistemas de transporte flexivel;

Registe-se ainda a alteracdo ao regime juridico aplicavel ao contrato de transporte ferroviario de
passageiros, o regime juridico aplicavel a CP - Comboios de Portugal, E. P. E., e 0 regime de gestdo e
utilizacdo da infraestrutura ferrovidria nacional, transpondo a Diretiva (UE) 2016/2370, que incumbe
o IMT, I. P. de coordenar a implementacdo de sistemas comuns de informacdo e bilhética integrada
para a venda de bilhetes, de bilhetes Unicos e de reservas, nos termos da Lei n.2 32/2013.

Decreto-Lei n.2 124-A/2018, de 31 de dezembro
Artigo 13.2-A - Sistemas comuns de informacgéo e de bilhética unica

1 - Sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.? 1371/2007, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de outubro de 2007, incumbe ao IMT, I. P., coordenar a implementagéo de sistemas
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comuns de informagdo e bilhética integrada para a venda de bilhetes, de bilhetes tnicos e de reservas,
nos termos da Lei n.2 32/2013, de 10 de maio, e tendo em conta o disposto nos nimeros seguintes;

Importa referir a publicagdo do regime das empresas locais de natureza metropolitana de mobilidade
e transportes nas areas metropolitanas de Lisboa e do Porto, que atribui a estas empresas a
competéncia para o desenvolvimento de uma plataforma integradora dos servicos e sistemas
inteligentes de transportes.

Lein.2 52/2015, de 9 de junho
Artigo 6.9 - Objeto social

1-As empresas constituidas ao abrigo do presente decreto-lei tém por objeto social o desenvolvimento,
a disponibilizagdo e a gestdo de um sistema de bilhética integrado para todos os operadores do servigo
publico de transporte de passageiros na respetiva AM, bem como o apoio a AM na prossecucéo por
esta, a titulo proprio ou por delegacdo de outras autoridades de transportes, de competéncias no
dominio do servico publico de transporte de passageiros.

2 - Para além das atividades previstas no numero anterior, as empresas constituidas ao abrigo do
presente decreto-lei podem:

(...) e) Desenvolver uma plataforma integradora dos servigos e sistemas inteligentes de transportes com
vista a promover as solugées numa otica da mobilidade como um servico, potenciando a criagéo e
disponibilizagdo aos utentes de uma conta da mobilidade;

Por ultimo, assinala-se a publicagcdo do Decreto-Lei n.2 67/2021, que Estabelece o regime e define o
modelo de governagdo para a promog¢do da inovagao de base tecnoldgica através da criagao de Zonas
Livres Tecnoldgicas (ZLT).

Foi estabelecido criado o quadro legal que suportou a criacdo da Zona Livre Tecnoldgica de
Matosinhos, focada na mobilidade do futuro, através da Portaria 165/2023.

Portaria n.2 165/2023, de 21 de junho
Artigo 1.9 - Defini¢dGo

1 - A Zona Livre Tecnoldgica de Matosinhos, doravante designada por «ZLT de Matosinhos», ou,
simplesmente, «ZLT», é um espaco delimitado geograficamente no municipio de Matosinhos para a
realizag¢do de testes, experimentagdo e demonstragdo de tecnologias, produtos, servicos e modelos de
negdcio inovadores, em ambiente real ou quase-real, na drea da mobilidade orientada para a
neutralidade carbdnica das cidades.

2 - De forma complementar, na ZLT pretende-se também testar novos conceitos de politica, formas de
governagdo, sistemas de financiamento e inovagbes sociais que acelerem a coloca¢do de novos
produtos e servigos no mercado.

3 - A ZLT de Matosinhos é constituida nos termos do disposto no Decreto-Lei n.2 67/2021, de 30 de
julho, que estabelece o regime e o modelo de governagdo para a promog¢éo da inovag¢éo de base
tecnoldgica, através da criacdo de zonas livres tecnoldgicas.

Artigo 6.2 - Areas, setores de atividade ou tecnologias para teste
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1-Adrea deintervengdo da ZLT de Matosinhos é a mobilidade orientada para a neutralidade carbdnica
nas cidades.

2 - Em particular, pretendem-se testar produtos ciberfisicos de mobilidade carbono-zero, desenhados
para serem usados como servigos, que integram trés dimensbes essenciais: os produtos fisicos de
mobilidade (e os sistemas de energia), a infraestrutura e os dispositivos de conetividade e as
plataformas de ciéncia de dados.

3 - As tecnologias associadas aos referidos produtos centram-se tipicamente no desenvolvimento de
sistemas ciberfisicos, como analitica de dados, inteligéncia artificial, sensorizagdo e loT, tecnologias de
carregamento, comunicagdes veiculares (V2V e/ou V21/12V) de curto alcance (ITS G5) e comunica¢cbes
moveis de longo alcance e de ultima geragdo (5G e sequintes), blockchain, entre outras.

4 -Sem prejuizo do disposto nos numeros anteriores, e por Matosinhos se tratar de uma cidade costeira
com a presenga do Porto de LeixGes, os testes poderdo estender-se a solugées de mobilidade auténoma
maritima para monitoriza¢@o e usos similares, sendo para tal necessdria a aprovagdo da Autoridade
de Testes.

Ainda dentro do tema ZLT, durante o ano de 2025, foi publicada a regulamentagdo referente a ZLT
Aveiro, mas uma vez que o presente relatério aborda desenvolvimentos entre 2023-2024, a mesma
serd alvo de reporte no préximo relatério.

No que diz respeito a implementagdo de regulamentagdo nacional especifica sobre o Sistema «eCall»
com base no nimero 112 (agdo prioritaria «d» — Regulamento Delegado (UE) n.o 305/2013), importa
efetuar a seguinte referéncia:

Despacho n.2 3117/2014, de 10 de fevereiro

(...)

1 - A criag@o de um grupo de trabalho, doravante GTeCall, encarregue de apresentar as respetivas
tutelas um projeto de decreto-lei que, no dmbito da Lei n.2 32/2013, de 10 de maio, defina as entidades
envolvidas, e respetivas responsabilidades e competéncias, para a prossecugdo e implementa¢do do
servico interoperdvel de chamadas de urgéncia automdticas a escala da UE (eCall), bem como a forma
de articulagdo entre as referidas entidades.

Apesar dos varios esforcos e trabalho realizado nesta matéria que se descrevem a diante no relatério,
por razbes varias e alheias ao IMT, L.P., ndao foi ainda publicada a legislagdo especifica
(regulamentagdo), mencionada no Despacho acima identificado.

Quadro Estratégico PNI | PNEC

No que respeita a visdo para o desenvolvimento dos sistemas de transportes inteligentes no contexto
do quadro de referéncia estratégico nacional, importa assinalar a centralidade conferida a este tema
por parte do Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030) e do Plano Nacional Energia e Clima
2021-2030 (PNEC 2030).



O PNI 2030 tem como objetivo ser “o instrumento de planeamento do préximo ciclo de investimentos
estratégicos e estruturantes de ambito nacional, para fazer face as necessidades e desafios da proxima
década e décadas vindouras”. No enquadramento e estratégia setorial definido para o setor dos
Transportes e Mobilidade, a mobilidade inteligente é um dos eixos estratégicos identificados. Merece
ainda referéncia o facto de a tipologia de projetos e programas de investimento associados a cada
subsetor abranger diversas dreas que permitirdo a promogao de investimentos no quadro da Diretiva
2010/40/EU.

PNI 2030 - Enquadramento e estratégia setorial | Transportes e Mobilidade — Eixos Estratégicos

(...) Mobilidade inteligente, promovendo a implementacgdo de solu¢des inovadoras e de tecnologias de
futuro aplicadas ao ecossistema da mobilidade; (...)

Tipologia de projetos e programas de investimento associados a cada subsetor:
Mobilidade sustentavel e transportes publicos:

Apostar em sistemas de gestdo e plataformas de integracdo de informacao urbana que promovam o
conceito de smart cities;

Ferrovia: Desenvolver sistemas de telematica e STI;
Rodovia: Renovar e reabilitar a rede rodoviaria, promovendo a digitalizacdo das infraestruturas;

Maritimo-portuario: Criar plataformas de acelerac¢do tecnoldgica e de novas competéncias;

PNEC 2030 - Enquadramento

O PNEC 2030, na versdo revista aprovada pela Resolu¢do do Conselho de Ministros n.2 149/2024
constitui “o principal instrumento de politica energética e climatica para a década 2021-2030”. No seu
ambito, o PNEC 2030 identifica duas linhas de atuagao diretamente associadas ao desenvolvimento de
sistemas inteligentes de transportes. A primeira diz respeito a promoc¢do da ado¢do de ferramentas de
apoio a gestdo da mobilidade e de sistemas e tecnologias de informag¢do de apoio a mobilidade e
comunicag¢do, numa légica de incremento da eficiéncia logistica, eficiéncia energética e ambiental. A
segunda concerne a promoc¢do de ferramentas de Mobility as a Service (MaaS) que permita uma
otimizac¢dao da escolha de modo de transporte as necessidades do passageiro e as caracteristicas da
viagem a realizar.

PNEC 2030 - Linhas de atuacao

Promover a adog¢do de ferramentas de apoio a gestdo da mobilidade e de sistemas e tecnologias de
informacdo de apoio a mobilidade e comunicacdo - A incorporacdo de novas tecnologias e de sistemas
inteligentes na gestao da mobilidade sdo ferramentas essenciais para aumentar a eficiéncia logistica,
eficiéncia energética e ambiental. Por outro lado, numa sociedade da informagdo como a atual, o
processo de escolha do modo de transporte é muito condicionado de disponibilizacdo de informacao
em tempo real das condi¢des das varias op¢bes de transporte através da integracdo de sistemas
inteligentes de transporte e de sistemas de comunicagdo com o passageiro. [Data prevista: 2020-2030]



Promover ferramentas de mobility as a service (mobilidade como um servigo) - O conceito de
mobilidade como servigo consiste na disponibilizacdo de um servico que permite a deslocacao entre
um ponto A e um ponto B, através do modo de transporte que melhor se adequa as necessidades do
passageiro e as caracteristicas da viagem a realizar. Em alternativa a aquisicdo e posse de um veiculo,
modo de transporte, a mobilidade como um servico permite a utilizacdo de multiplos modos de
transporte e a escolha daquele mais eficiente para a deslocagdo em causa. [Data prevista: 2020-2030]

1.2 Progressos gerais registados desde 2020

Desde o ultimo relatério de progresso STl, de 2020, o numero de projetos nacionais na drea dos STI
tem estabilizado, consolidando assim a estratégia de investimentos que tem vindo a ser prosseguida
pelo conjunto de Stakeholders nacionais do ecossistema de STI. A data encontravam-se em curso os
projetos C-ROADS PORTUGAL, 5G Mobix, How2Go, Cooperative Streets (C-Streets), IDACS e Data4PT.
Desde 2021 iniciaram-se dois projetos, o NAPCORE (National Access Point Coordination Organisation
for Europe) e o Route 25 - Agenda for Autonomous, Intelligent, Interoperable and Inclusive Mobility.

Desde a data de publicacdo da Diretiva STI, em2010, registam-se assim mais de uma dezena de
projetos cofinanciados, com participacdo nacional, que serviram de apoio ao desenvolvimento deste
tipo de sistemas, incluindo o projeto EasyWay que ja decorria desde 2007. Deste conjunto de projetos,
treze j& foram concluidos, encontrando-se, a data de 2024, quatro projetos STl em execucdo
simultdnea — Cooperative Streets (C-Streets), Data4PT, NAPCORE e Route 25.

Descreve-se seguidamente algumas iniciativas relevantes:

° Ponto de Acesso Nacional (PAN) desenvolvido no
ambito do projeto CEF C-ROADS PORTUGAL encontra-
se online desde outubro de 2020 em:
https://nap-portugal.imt-ip.pt/nap/home.

A extensdo multimodal desenvolvida no ambito do
projeto CEF Cooperative Streets (C-Streets) entrou em

Welcome to NAP

funcionamento em Janeiro de 2022, contendo

atualmente 50 fichas de metadados de conjuntos de nop . ===
dados. (dados de final 2024) i -

° Organizac¢ao do Congresso Europeu de STl 2023 em
Lisboa, o maior encontro europeu de sistemas de
transportes inteligentes (o congresso esteve apontado
para ser realizado em 2020, mas — e

devido a pandemia covid-19, o
mesmo foi adiado para 2023)



https://nap-portugal.imt-ip.pt/nap/home

o Instalacdo de 192 RSUs (dados de maio 2024), no
ambito de varios projetos CEF e outros, nomeadamente:
C-ROADS PORTUGAL, Scoop@F part2, PASMO, 5GAuto,
Steroid, para a realizacdo de testes e pilotos C-ITS no
ambito dos projetos (ndo para disponibilizacdo de servicos

apos o fim dos mesmos).

J Langamento da Agenda Mobilizadora: Projeto Route o
TRANSPARENCIA

25 - Agenda for Autonomous, Intelligent, Interoperable and

Inclusive Mobility.

O Projeto Route 25 visa desenvolver atividades de I&D nos
dominios da mobilidade auténoma, conectada e elétrica.

Até dezembro de 2025, no ambito do projeto, prevé-se que Projeto PRR

os parceiros do Route 25 desenvolvam 47 Produtos e Route 25 Agenda for Autanomous, nteligent

Interoperable and Inclusive Mobility

Servigcos inovadores que serdo colocados no mercado
nacional e internacional.

° Desenvolvimento do projeto CEF COOPERATIVE
STREETS (C-Streets) com um investimento global de cerca
de 31M<€ no ambito dos servicos cooperativos de sistemas
de transporte inteligentes (C-ITS) entre 2019 e 2024. ——

1.3 Contactos

O presente Relatério foi produzido pela Dire¢do de Servicos de Estudos Avaliacdo e Prospetiva
(DSEAP) e pela Diregdo de Servigos de Gestdo de Contratos e Concessdes (DSGCC), do Instituto da
Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT, IP)

Para informagdes adicionais contacte:
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, |.P
Av. Elias Garcia, n.2 103 1050-098 Lisboa

sec.dseap@imt-ip.pt

sec.dsgcc@imt-ip.pt
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2 Principais projetos, atividades e iniciativas
2.1 Dominio prioritario I: Servigcos STI de informagdo e mobilidade

2.1.1 Descricao das principais atividades e projetos nacionais

NAPCORE Custos elegiveis: Financiamento (%):
2021-2024 14,117,642 € 85%

Entidades Portuguesas: ARMIS, IMT, TIS

O projeto NAPCORE pretende ser um mecanismo de coordenacdo para melhorar a interoperabilidade
dos Pontos de Acesso Nacionais (PAN), como espinha dorsal do intercambio europeu de dados sobre
mobilidade. O projeto esta dividido em grupos de trabalho, focados em areas como a estratégia e
governanca dos PAN, a interoperabilidade e niveis de servico, os conteudos e a acessibilidade nos PAN
e os standards para troca de dados e os metadados.

Portugal liderou o grupo de trabalho WG2 -Interoperability and Level of Service of NAPs, dedicado a
interoperabilidade e niveis de servigo dos PAN.

A participagao portuguesa no NAPCORE tem como principal objetivo a capacitagdo do ponto de acesso
nacional, apontando pistas para o seu desenvolvimento futuro de acordo com os procedimentos e
estratégias comuns emanados do projeto. Como seria de esperar Portugal tem vindo a apoiar as
medidas tendentes a criagdo de solugdes europeias, isto é, baseadas em standards, com vista a facilitar
a utilizagdo e re-utilizacdo de dados a escala da UE.

Reconhecendo que o ponto de acesso nacional necessitara de sofrer desenvolvimentos a curto e médio
prazo, certo é dizer que, segundo as avaliagdes efetuadas no seio do WG2 -Interoperability and Level
of Service of NAPs, do projeto NAPCORE em 2024 (e 2025), o ponto de acesso nacional portugués
obteve resultados considerados satisfatérios.

Maturity level of the NAP’s feature categories in the EU landscape

Feature Category Level of Maturity

Resultados agregados dos varios EM e resultado de PT- WG2 survey 2024

[
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Maturity level of the NAP’s feature categories in the EU landscape

Level of Maturity

Feature Category
o -
— I L1
Communication -
Data discovery . -
Dataset
information 5
Update and .
I.I“.‘inte”;l”ce : - -
Interoperability -
- N ... N .
Data exchange and ~
——
Total Grade of
Achievment 5
— L

Beginner Basic Intermediate Advanced Expert

Resultados agregados dos varios EM e resultado de PT- WG2 survey 2025

Data4PT Custos elegiveis: Financiamento (%):
2020-2024 1.998.560 € 80%

Entidades Portuguesas: AML, AMP, Armis, Carris, IMT, Transporlis

O projeto Data4PT conta com a participacdo de nove Estados Membros, sob a coordenagao da
Associacdo Internacional de Transporte Publico (UITP), e visa desenvolver ferramentas de
tradugdo/validagdo de dados (NeTEx) e aprofundar o standard de troca de dados em tempo real (SIRI).

A acdo prevé a realizagao de pilotos de utilizagdo destas ferramentas, que decorrerdo a partir de 2021,
por parte de operadores e autoridades de transportes. Em Portugal estd prevista a realizacdo de dois
pilotos, uma na Area Metropolitana de Lisboa e um na Area Metropolitana do Porto.

Cooperative Streets Custos elegiveis: Financiamento (%): 50%
2019-2024 31.410.086€

Entidades: AMP, ARMIS, Associacdo Porto Digital, BCR, CARRIS, CeiiA, CM Cascais, CM
Gondomar, CM Gondomar, CM Lisboa, CM Loulé, CM Lousada, CM Matosinhos, CM Porto,
CM Santo Tirso, CM Trofa, CM Valongo, CM Vila Nova de Gaia, CM Viseu, EMEL, GMV, IMT,
Infraestruturas Portugal, ISEL, Quadrilatero, Siemens, TIS, TRANSPORLIS (substituida pela
TML em 2023), VVS

O projeto Cooperative Streets (C-Streets) tem o objetivo de alargar a rede STl e STI-C as cidades e aos
operadores de transportes, evoluindo assim na sequéncia do trabalho anteriormente desenvolvido
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pelo projeto C- ROADS PORTUGAL mantendo obviamente uma estreita liga¢cdo a plataforma europeia
C-Roads.

Como consequéncia da aprovagdo do Projeto C-Streets, e tendo em consideracdo o amplo leque de
entidades envolvidas, que inclui a representacao de 17 cidades, o que faz com que este seja um dos
maiores projetos europeus de STI-C urbanos, Portugal assumiu a presidéncia do Grupo de Trabalho
WG4 da Plataforma C-Roads, dedicado a harmonizagao de servigos STI-C na componente urbana.

O WG4 é maioritariamente dedicado as autoridades municipais interessadas no desenvolvimento de
servicos STI-C. O grupo constitui assim um férum de discussdo e partilha de visGes e requisitos
especificos para a implementacao dos servicos STI-C, dando seguimento ao trabalho desenvolvido (e
a desenvolver) da plataforma C-ROADS, com um enfoque claro nas mudancas/adocdes necessarias.

Os principais topicos em debate serdo as varias dimensdes de servigos STI-C de alta relevancia para as
cidades, nomeadamente a prioridade dos transportes publicos nos semaforos ou a gestdo dindmica do
estacionamento, entre outros. Um aspeto igualmente relevante é que o WG4 servird também como
interface com os OEM’s de modo a facilitar os servicos de apoio prestados pelas autoridades
municipais. Neste ambito, foi realizado no Porto, em outubro de 2023, o “URBAN C-ITS CONTEST &
CITY FORUM”.

Afigura-se igualmente relevante salientar que, no ambito deste projeto, foi desenvolvida a
componente multimodal do PAN nacional, com vista a dar resposta as novas exigéncias europeias
relativas ao Regulamento Delegado 1926/2017, de 31 de maio de 2017.

O PAN multimodal apresenta 50 fichas de metadados, de diferentes categorias de dados, conforme se
ilustra na tabela abaixo, retirada do “M3.3 Second Report on NAP data availability”, efetuada no
projeto NAPCORE.

Table 2.6: Overall picture of data availability (static MMTIS)
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Identificacdo de categorias de dados estéticos nos PAN — Portugal: 6 categorias (WG2 survey 2025)
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IDACS Custos elegiveis: Financiamento (%):80%
2019-2022 3.000.000€

Entidades Portuguesas: ARMIS, DGEG, IMT, Mobi.e, TIS

O projeto IDACS contou com a participacdo de 16 Estados Membros, sob a coordena¢ao do Ministério
das Infraestruturas e da Gestao de Recursos Hidricos da Holanda. O projeto teve como principal
objetivo a definicao de standards para os identificadores dos postos de carregamento de combustiveis
alternativos.

Em alinhamento com a visdo nacional para estimular a adocdo de combustiveis alternativos, a
participacdo portuguesa no IDACS visa contribuir para o crescimento da mobilidade transeuropeia
utilizando combustiveis alternativos, designadamente a eletricidade e o hidrogénio.

Os principais objetivos desta acdo centram-se na criacdo e utilizacdo de identificadores, a nivel
europeu, para os operadores de mobilidade elétrica, a criacdo de entidades nacionais e europeias que
gerem estes identificadores (IDRO's e IDRR), e a disponibilizacdo de informacdo essencial aos
consumidores e outros agentes do mercado, através dos pontos de acesso nacional (PAN).

A DGEG e a MOBI.E, detentoras das bases de dados nacionais relativas a rede de abastecimento de
combustiveis e da rede de postos de carregamento, respetivamente, publicaram em 2022 os seus
conjuntos de dados no PAN.

O projeto sofreu uma extensao de seis meses, tendo terminado em junho de 2022.

How2go Custos elegiveis: Financiamento (%):
2018-2021 178.571 € 100%

Entidades: IMT, AMP, Transporlis, Gismédia, Armis

O projeto How2Go apoiou a implementacdo do Regulamento Delegado 1926/2017, de 31 de Maio de
2017, em Portugal, tendo sido financiado através da PSA Support for Multimodal Travel Information
Services.

A acdo proposta visou alavancar a prestagao de servigos de informag¢do de viagens multimodais no
corredor Porto - Aveiro - Lisboa, incluindo os nés urbanos de Lisboa e Porto, que integram o Corredor
Atlantico.

Um dos principais objetivos desta a¢do consistiu no desenvolvimento da primeira versao do perfil
nacional de NeTEx, disponivel em https://ptprofiles.azurewebsites.net/netex-profile

Um segundo objetivo do How2Go consistiu na promog¢ao da conversao de dados existentes sobre os
transportes publicos para os formatos interoperaveis prescritos a nivel europeu.

O projeto How2Go promoveu ainda o desenvolvimento de um mapa de Stakeholders relevantes para
a implementacdo do Regulamento Delegado 1926/2017, de 31 de Maio de 2017.
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Mobil. T Custos elegiveis: Financiamento (%):
2018-2021 20.979.190€ 20%

Entidades Portuguesas: OTLIS - Operadores de Transportes da Regido de

Lisboa

O projeto Mobil.T visa promover um sistema de bilhética intermodal para permitir que os passageiros
possam escolher e utilizar o melhor modo de transporte disponivel. A emissdo de bilhetes do sistema
serd acessivel, de uma forma integrada, para qualquer passageiro de transportes publicos da Area
Metropolitana de Lisboa.

A acdo ira implementar um novo sistema central avangado de bilhética — uma plataforma tecnoldgica
comum a todos os operadores de mobilidade na Area Metropolitana de Lisboa- através da
harmoniza¢do dos diferentes sistemas. Este sistema ird incorporar desenvolvimentos tecnoldgicos e
atualiza¢Ges dos sistemas existentes para permitir o suporte de bilhética digital e cartdes bancarios, e
para reforcar a emissao de bilhetes multimodais.

2.1.2 Progressos registados desde 2020

A utilizacdo da sensorizacdo para recolha de dados de trafego em tempo real por parte dos gestores
de infraestruturas rodoviarias nacionais tem-se intensificado, designadamente através dos pilotos que
tém vindo a ser executados no ambito dos projetos C-ROADS PORTUGAL e Cooperative Streets,
inseridos na Plataforma Europeia C-Roads.

A utilizacdo do standard Datex ll, que permite assegurar a interoperabilidade entre sistemas STI,
possibilitando a troca de mensagens relacionadas com a seguranca rodovidria e de caracter
informativo de trafego, ja se encontrava amplamente disseminada entre os vdrios gestores de
infraestruturas rodovidrias, antes de 2020, devido a utilizacdo do sistema “Openroads”, que assenta
na utilizagao deste standard.

Com o langamento do PAN portugués (componente rodoviaria) em outubro de 2020, a utilizagdo do
Datex Il assume um maior peso no intercambio de dados rodoviarios a nivel nacional, uma vez que a
guase totalidade dos gestores de infraestruturas rodovidrias tém vindo a utilizar este standard para
proceder ao carregamento dos dados exigidos pelas Ac¢des Prioritarias B e C no referido ponto de
acesso nacional.

No que diz respeito a componente multimodal, e a utilizagdo do standard NeTEx por parte dos
operadores e autoridades de transportes, releva-se o desenvolvimento de uma primeira versdo de um
perfil NeTEx adaptado a realidade nacional, no ambito do projeto How2Go, que se encontra disponivel
online desde julho de 2020. Posteriormente, e jd no ambito do projeto Cooperative Streets, varias
cidades e as duas areas metropolitanas iniciaram projetos no ambito do piloto MMTIS, no dominio dos
sistemas de informacdo de transportes publicos e das plataformas de mobilidade, com o objetivo de
fornecer dados nos standards europeus, NeTEx e Siri, conforme aplicidvel, ao PAN portugués
(componente multimodal).

Ainda com estreita ligacdo ao projeto Cooperative Streets, merece destaque a criacao da Zona Livre
Tecnoldgica (ZLT) de Matosinhos, através da publicacdo da Portaria n.2 165/2023. A entidade gestora
desta ZLT é o CEiiA — Centro de Engenharia e Desenvolvimento, igualmente parceiro do projeto C-
Streets, integrando a zona do Porto de Leixdes. A ZLT de Matosinhos, tem como objeto a
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“...experimentacdo e demonstracdo de tecnologias, produtos, servicos e modelos de negdcios
inovadores, em ambiente real ou quase real, na area da mobilidade orientada para a neutralidade
carbdnica das cidades”. Para além de apoiar o desenvolvimento de solu¢des para os desafios da
mobilidade do futuro, visa a promogdo da aceleragdo da transicdo dos produtos e servigos para o
mercado, propondo o estimulo a capacidade de inovacdo e internacionalizacdo das empresas e start-
ups portuguesas. Para além do espaco fisico e do ambiente virtual de teste e experimentacdo, as
empresas e start-ups passam a poder aceder a uma plataforma de dados e conetividade, usufruindo
de apoio técnico e tecnoldgico e de servigos especializados, a qual se soma a possibilidade de integrar
parceiros com recursos e servicos complementares. A ZLT de Matosinhos tem como objetivo
estratégico atrair projetos europeus e internacionais para teste e experimentacdo de tecnologias e
produtos e servicos inovadores.

Neste contexto, j4 desde 2017 que Portugal tem vindo a potenciar o desenvolvimento da Acdo
Prioritaria A através da participagdao num conjunto de projetos que abordam vertentes distintas desta
acdo prioritaria, designadamente: How2Go (desenvolvimento do perfil nacional de NeTEx e pilotos de
disponibilizacdo de dados multimodais nas areas metropolitanas de Lisboa e Porto), IDACS
(harmonizacdo de identificadores para os postos de abastecimento/carregamento de combustiveis
alternativos), Data4PT (desenvolvimento de ferramentas de tradugdo/validagdo de dados em NeTEX,
desenvolvimento do standard SIRI e pilotos de utilizagdo destas ferramentas por parte de operadores
e autoridades de transportes) e Cooperative Streets (desenvolvimento da componente multimodal do
PAN e desenvolvimento de pilotos urbanos nas areas dos servigos STI-C e recolha e disponibilizagdo de
dados multimodais).

2.1.3 Regulamento Delegado (UE) 2017/1926 no que diz respeito a prestacio de
servicos de informacao de viagens multimodais a escala da UE (acdo prioritaria
«a»)

No ambito do dominio prioritario I, a Agdo Prioritaria A (multimodal) foi a mais recentemente
regulamentada, através do Regulamento Delegado 1926/2017, de 31 de maio de 2017.

A arquitetura global do PAN Portugal é a seguinte:

-~ National Access Point —Jl—

Informagdo Consolidada Pontos de Acesso WEbSE:”CES

NeTEx
Informag3o Rodovidria Transporte Publico SIR1)

- - {DATEX I SERVICE
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Web Services IN Links/Web Services IN
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Autoridades de
Transportes

SAE

Operadores Rodoviarios

Dados Dinamicos
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Estrutura global do PAN portugués (rodoviario e multimodal)
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O PAN portugués é transversal a todas as ag¢des prioritarias, incluindo a A¢do Prioritdria A, e
encontra-se acessivel em:

https://nap-portugal.imt-ip.pt/nap/home

NQP o oo e e ettt o

Fichas (Médulo Multimodal) Pasqu o

Nome do Conjunto da dexdos | Deseriio >

wunicipal de Mobilidade e Estacionamento.

Municipal de Mobilidade e Estacionamento de Lisboa,

DATEX N

24/03/2025

Modelo de Dados DATEX
O Data daPublicagao Original 24/03/2025

0550 aos Dados

PAN portugués — componente multimodal — fichas metadados

O PAN permite, desde janeiro de 2022, o carregamento de dados multimodais, tendo esse
desenvolvimento sido feito no ambito do Projeto Cooperative Streets. O mddulo multimodal permite
a insercdo dos links para os dados disponibilizados por operadores e autoridades, bem como dos
respetivos metadados, através de uma ficha disponibilizada para o efeito. O catidlogo de metadados
implementado teve por base o definido no dmbito de um projeto anterior — EU EIP — tendo-se seguido
0 “EU EIP SA46 Coordinated Metadata Catalogue”. O mddulo multimodal inclui uma ferramenta de
pesquisa da informagdo por metadados, assegurando o cumprimento do exposto no Regulamento
Delegado 1926/2017.

No ambito do projeto How2Go foram efetuados pilotos de transformacdo de dados provenientes de
duas das principais fontes de dados de transportes publicos em Portugal, os sistemas SIGGESC e
TRANSPORLIS. Estes pilotos de transformacdo de dados foram executados, em 2019, para o formato
aberto GTFS e, posteriormente, ja em 2020, para NeTEx, utilizando o perfil nacional entretanto
disponibilizado.

A presente versdo do perfil nacional de NeTEx abrange duas das trés partes do modelo NeTEx: a Parte
1 (“Framework” e “Network Topology”) e a Parte 2 (“Scheduled Timetables”). A Parte 3 (“Fares”) ndo
se encontra, até ao momento, incluida no perfil nacional de NeTEx.

Posteriormente, com o desenvolvimento do Perfil Europeu de NeTEx, relativo as InformacGes de
Passageiros (EPIP), foram desenvolvidos esfor¢os, no dmbito de projetos como o Data4PT e o C-Streets,
para iniciar a conversdo de conjuntos de dados para o formato NeTEx, em conformidade com esse
perfil (EPIP). Presentemente, a Area Metropolitana do Porto estd a finalizar a disponibilizacdo da nova
rede de transportes publicos rodoviarios de passageiros, em NeTEx, de acordo com o perfil EPIP, e em
Siri, tendo desenvolvido um modelo da sua Plataforma, denominada PLIM.

16


https://nap-portugal.imt-ip.pt/nap/home

ServiceFrame
SiteFrame

ServiceCalendni' ;
Frame ' NETEX
; PLIM Plataform
) (internal model)

NeTEx

CompositeFrame Line Offer 1 |

() |

“ CompositeFrame Line Offer N I

) Operator
(Plan of Operations

> nap

. |

in v ‘7

in

e — NeTEx| sm P
! SiteFrame SIRI

‘ Planning & Design D i

Platf [ ; »— Time Arrival
atform out Prediction
(internal model) _

L

N ey

Modelo da plataforma PLIM

O PAN, na sua extensdo multimodal, conta com cerca de 50 fichas de metadados de conjuntos de
dados de variadas categorias e de diversas fontes (dados de 2024).

nap -

Bem-vindo ao Ponto Nacional de Acesso a Informagdo de Transportes

FORNECEDORES RODOVIARIOS ATIVOS DADOS PROCESSADOS UTILZADORES FICHAS (MODULO MULTIMODAL)
PAN portugués — pagina de acolhimento

Até ao momento, o mobilityDCAT-AP ndo foi ainda implementado no PAN, prevendo-se que tal
desenvolvimento possa ocorrer a curto ou médio prazo.

2.1.4 Obrigacao de apresentacio de relatorios nos termos do Regulamento Delegado
(UE) 2022/670 no respeitante a prestacio de servigos de informacao de trafego
em tempo real a escala da UE (ac¢do prioritaria «b»)

No ambito do dominio prioritario |, a Agao Prioritaria B foi inicialmente regulamentada, através do

Regulamento Delegado 962/2015, de 18 de dezembro de 2014, tendo sido posteriormente sujeita a

revisdo e atualmente regulamentada através do Regulamento Delegado (UE) 2022/670, de 2 de

fevereiro de 2022.
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O PAN portugués, como referido anteriormente, é transversal a todas as a¢des prioritarias, incluindo
a Acdo Prioritdria B, e encontra-se acessivel em:

https://nap-portugal.imt-ip.pt/nap/home

As funcionalidades do PAN para a Agdo Prioritdria B foram desenvolvidas pelo IMT, em conjunto com
os gestores de infraestruturas rodoviarias nacionais, no ambito do projeto C-ROADS PORTUGAL, e
encontram-se operacionais desde outubro de 2020, ainda que assentes na modelacdo da estrutura de
dados definida pelo Regulamento Delegado 962/2015, de 18 de dezembro de 2014.

O portal disponibiliza aos utilizadores as habituais funcdes de pesquisa, busca e navegacao, operando
num ambiente cloud.

O PAN foi desenvolvido com base no formato DATEXII, utilizando o protocolo ALERT-C para as
localiza¢des na rede rodovidria e socorrendo-se das definicdes da Diretiva INSPIRE e OpenStreetMap
para as referéncias e representacdes em base de dados geograficas.

Os necessarios desenvolvimentos a executar no PAN, por forma a adequar o mesmo a nova modelacdo
da estrutura de dados definida pelo novo Regulamento Delegado (UE) 2022/670, de 2 de fevereiro de
2022 ainda ndo foram ainda ser possiveis de operacionalizar, esperando-se que a curto ou médio prazo
tal desenvolvimento possa vir a ser possivel.

nap
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PAN portugués — funcionalidades de pesquisa
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PAN portugués — membros (gestores de infraestruturas rodoviarias — rede rodoviaria nacional)
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PAN portugués — formuldrio para pedido de dados

O PAN portugués tem vindo a ser carregado com os dados referentes a informacdo em tempo real

sobre o trafego, por parte dos gestores de infraestruturas rodoviarias nacionais, em formato Datex II.
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PAN portugués - dados em tempo real

Importa relembrar que este desenvolvimento do PAN foi enquadrado numa visdo mais ampla de
criagdo de um Data Sharing Backbone, que visava articular a resposta aos requisitos da Diretiva

2010/40/UE, de 7 de lulho, dos seus varios Regulamentos Delegados e da legislagdo nacional,
designadamente o Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria Nacional (EERRN).

NAP — Ponto Acesso Nacional —

Data Sharing Backbone

Outros desenvolvimentos futuros —

Estrutura do Data Sharing Backbone
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Tratando-se da componente rodovidria, e para efeitos da A¢do Prioritdria B, o PAN assenta no
carregamento de dados por parte dos gestores rodoviarios — concessionarias — do setor publico e do
setor privado, cobrindo assim a quase totalidade das autoestradas nacionais e em menor expressao
algumas estradas nacionais, mas poder-se-a dizer que desde logo abrange integralmente a rede
primaria de estradas — Primary Network — que foi indicada por Portugal a Comissdo em junho 2023.

J|m'|' FERLOEE os Delegated Regulation (EU) 2022/670 — Portugal
) Primary Network

Legend

Trans-European Road Network
— 1Lane

= 2Lanes

Other Motorways

== 2 Lanes

Primary Roads

= 1Lane

2 Lanes

“Primary Road Network” — extensdo total 3764,1 km

2.2 Dominio prioritario II: Servicos STI de viagens, transportes e gestdo do
trdfego

2.2.1 Descri¢do das principais atividades e projetos nacionais

I RAIL Custos elegiveis: Financiamento (%): 40%
2019-2022 11.957.067€

Entidades Portuguesas: Medway, Takargo
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O projeto | RAIL contou com a participacdo de trés Estados Membros, sob a coordenag¢do da Fundacion
de la Comunidad Valenciana para la Investigacion Promocién y Estudios Comerciales de Valenciaport
(Fundacién Valenciaport), e visou assegurar a interoperabilidade nos modos de transporte e a
eliminacdo das barreiras administrativas e técnicas no seio da rede transeuropeia de transportes.

A acdo apoiou os gestores de infra-estruturas e operadores de servicos ferrovidrios de transporte de
mercadorias na implementacdo do standard ETI TAF. A implementacdo deste standard visa
incrementar a interoperabilidade e a seguranca dos dados no sistema ferrovidrio, bem como facilitar
as ligacdes a outros modos de transporte.

O | RAIL apoiou também os operadores ferrovidrios na digitalizacdo dos atuais sistemas de gestao de
seguranca, permitindo aumentar a eficiéncia, seguranca e interoperabilidade dos servicos de
transporte ferrovidrio de mercadorias.

2.2.2 Progressos registados desde 2020

A participacdo no projeto | Rail ira permitir continuar a expandir a implementacdo dos servigos STl no
dominio prioritario Il, reforcando as capacidades de interoperabilidade entre operadores do modo
ferrovidrio e entre diferentes modos de transporte.

2.3 Dominio prioritario Il1: Servicos STI de segurang¢a rodovidria

2.3.1 Descricao das principais atividades e projetos nacionais

O PAN portugués, como ja anteriormente descrito, permite dar resposta, igualmente, aos requisitos
do Regulamento Delegado 886/2013, de 15 de maio de 2013.

O PAN portugués sera transversal a todas as agGes prioritdrias, incluindo a Acdo Prioritaria C, e
encontra-se acessivel em:

https://nap-portugal.imt-ip.pt/nap/home

O PAN tem vindo a ser carregado com os dados referentes a informagdes minimas universais sobre o
trafego relacionadas com a seguranca rodoviaria, por parte dos gestores de infraestruturas rodoviarias
nacionais, em formato Datex I, de acordo com o estipulado pelo Regulamento Delegado 886/2013,
nomeadamente as 8 categorias de dados definidas.
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PAN portugués — Dados de informagGes minimas universais sobre o trafego relacionadas com a seguranga rodovidria

2.3.2 Progressos registados desde 2020

Desde a ultimo relatério, ndo houve alteragdes significativas nesta matéria — PAN e eCall, mas
recorda-se em seguida, alguns elementos especificos sobre o eCall:

A entrada em servico do sistema eCall em Portugal em 28 de setembro de 2017, dando cumprimento
aos requisitos da Acdo Prioritaria D relativa a prestacdao harmonizada de um servico interoperdvel de
chamadas de urgéncia a nivel da UE é desde o seu inicio gerida pela SGMAI - Secretaria-Geral do
Ministério da Administracdo Interna, mais concretamente no seio da sua estrutura da Equipa
Multidisciplinar de Comunicag¢des Criticas, que tem acompanhado os desenvolvimentos europeus
nesta matéria e participado nas varias reunides de peritos da Comissdo Europeia.

Ainda relacionada com a componente de seguran¢a rodovidria, desde o ultimo relatdrio, importa
salientar uma meritéria iniciativa levada a cabo pelo conjunto das concessionarias privadas (APCAP -
Associacdo Portuguesa das Sociedades Concessiondrias de Autoestradas e Pontes), com o
desenvolvimento de uma App que relna, de forma integrada, a capacidade de os utilizadores
contactarem, em caso de necessidade, a respetiva entidade gestora da via onde se encontrem — caso
estejam a circular na rede APCAP. Assim, foram levados a cabo esforgos e investimento para se lancar
essa aplicagdo.

App SOS Autoestradas.

Desenvolvida em conjunto pelas 21 concessiondrias associadas da APCAP, a nova app SOS
Autoestradas permite localizagdo exata, nas autoestradas, além de evitar chamadas desnecessarias
para niumeros de emergéncia nacionais.

A App SOS Autoestradas simplifica e agiliza o pedido de auxilio nas autoestradas portuguesas,
eliminando a necessidade de memorizar os varios nimeros de assisténcia ou de ter de identificar a
concessiondria responsavel pela via onde se estd a circular. Assim, em caso de avaria que imobilize o
veiculo, ou outro qualquer evento, através de um clique na aplicacdo, qualquer pessoa que tenha a
App pode chamar de forma automadtica a assisténcia da concessionaria onde o veiculo se encontra.

Uma das funcionalidades cruciais da app SOS Autoestradas é a sua capacidade de localizar
automaticamente o veiculo (dentro da Rede APCAP), identificando ndo s6 a sua posicdo exata, mas
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também o sentido de marcha e até mesmo a via onde o veiculo se encontra imobilizado. Esta precisdo
na localizacdo é fundamental para agilizar e diminuir o tempo de resposta das equipas que irdo ser
despachadas pelo gestor da infraestrutura respetiva.

App SOS
Autoestradas

Assisténcia e Emergéncia
nas autoestradas APCAP

Esta App, foi lancada em meados de 2025.

2.3.3 Sistema «eCall» com base no niumero 112 (agao prioritaria «d» — Regulamento
Delegado (UE) n.o 305/2013)
Implementacao do eCall "flag" nas redes moéveis portuguesas:

A eCall “flag” encontra-se implementada pelos operadores de telecomunicacdes méveis, MEO e NOS,
desde o segundo semestre de 2015, e pela Vodafone, desde julho de 2017. Com este terceiro operador,
ficou concluido o processo de implantacdo do discriminador eCall, referente a todos os operadores
comerciais de rede mével que detém direitos de utilizacdo de frequéncias em Portugal.

Criacdo dos mecanismos de roteamento para entregar eCall aos PSAP portugueses:

Os mecanismos de roteamento para entregar as chamadas eCall nos 2 PSAP (CONor e COSul) de eCall
portugueses estdo também ja implementados.

Dois PSAP habilitados para eCall:

Em julho de 2016, o CONor ficou dotado da tecnologia (hardware e software) eCall, tendo ainda sido
realizados testes laboratoriais, para verificagdao do correto funcionamento das funcionalidades basicas.

Portugal dispOe, desde 2017, de um PSAP completamente novo no Norte do pais (112CONOR), dotado
da tecnologia (hardware e software) eCall, e de um PSAP atualizado no Sul (112COSUL).

Apds esta nova implantagdo, Portugal tem uma estrutura baseada em apenas 2 PSAPs para todo o
continente e 2 PSAPs nas Regides Autonomas da Madeira (112COMDR) e Acores (112COAZR). Durante
esta operagdo, os 11 PSAP regionais existentes foram desligados e fundidos em ambos os centros
(112CONOR & 112COSUL).

Em operagdo normal, o0 112CONOR (com base no Porto) atendera as chamadas 112 e centrais padrado
geradas no Norte de Portugal, enquanto o 112COSUL (baseado em Lisboa) atendera as chamadas 112
e chamadas padrao provenientes do sul de Portugal. Para conceder disponibilidade continua, esses
dois PSAP funcionam em regime de redundancia de failover, alternando entre si apds falha ou término
anormal de um deles.
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As chamadas 112 padrdo geradas nos Acores sdo respondidas em 112COAZR enquanto as eCalls
geradas na mesma Regido Auténoma sdo encaminhadas para 112CONOR (Porto). A mesma abordagem
foi aplicada a Regido Auténoma da Madeira, o que significa que as chamadas 112 padrdo geradas no
arquipélago da Madeira sdo respondidas em 112COMDR enquanto as eCalls geradas nesta mesma
Regido Auténoma sdo encaminhadas para 112COSUL (Lisboa).

Os Unicos PSAP em Portugal habilitados para eCall sdo 0 112CONOR e 0 112COSUL.

A entrada em servico do sistema eCall em Portugal processou-se a 28 de setembro de 2017. O anlncio
da prontidao de Portugal no que se refere a implantagao da infraestrutura tecnoldgica necessaria a
rececao e tratamento de chamadas eCall, foi feito no #3 workshop "Portugal ready for eCall" realizado
no ambito do projeto | _HeERO, em 10 de outubro de 2017.

Apesar de se ter efetuado uma demonstracdao durante o projeto |_HeERO, sobre a possibilidade de
integrar as mensagens eCall nos varios Centros de Controlo de Trafego das Concessionarias Nacionais,
com a conversdo / utilizagdo das mensagens MSD para DATEX I, tal operacionalizagdo nao foi possivel
de ver efetivada.

No entanto, a médio prazo, pretende-se retomar os esforcos para que tal seja uma realizadade, ou
seja, a integracdo /interligacdo dos alertas eCall dos PSAP, nos Centros de Controlo de Trafego dos
operadores rodoviarios, permitindo assim agilizar as operacdes de protecdo e socorro das suas
proprias equipas (veiculos da assisténcia rodovidria), mas também as equipas das unidades de
emergéncia médica a autoridades policiais.

2! ‘12CONor

7

R. A. Acores

call112coSul
So

////

R. A. Madeira

eCall, uma realidade em Portugal desde 28.09.2017
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2.3.4 Obrigacio de apresentacio de relatdrios nos termos do Regulamento Delegado
(UE) n.o 886/2013 no respeitante aos dados e procedimentos para a prestacao, se
possivel, de informac¢des minimas universais sobre o trafego relacionadas com a
seguranca rodoviaria gratuitas para os utilizadores (acdo prioritaria «c»)

As informac0Oes respeitantes a esta Ac¢do Prioritaria, foram ja descritas nos pontos anteriores, ndo

havendo informacao relevante a acrescentar.

2.3.5 Obrigac¢ao de apresentacio de relatérios nos termos do Regulamento Delegado (UE)
n.o 885/2013 no respeitante a prestacao de servigos de informagoes sobre lugares
de estacionamento seguros e vigiados para camides e veiculos comerciais (a¢ao
prioritaria «e»

Sobre esta matéria, ndo se registaram desenvolvimentos desde as ultimas informacgGes prestadas em

2020 - Relatério STl de 2020 — a Comissdo Europeia, via REPER (fevereiro 2020).

No entanto recorda-se:

A Acdo Prioritaria E (e igualmente a Ag¢do Prioritdria F) ndo tem sido, até ao momento, considerada
prioritaria para Portugal, em funcdo do posicionamento geografico do pais, no contexto das redes
transeuropeias, ou seja, nas viagens de e para Portugal, o nosso territdrio serd sempre considerado
como first / last mile.

Tal situagdo — nao aplicagdo em Portugal dessas agdes - é reconhecida na lista dos PAN
https://transport.ec.europa.eu/document/download/963c997d-efd9-40ae-a38b-
5d4b935bdfcf en?filename=its-national-access-points.pdf

No entanto, tal como reportado anteriormente, caso a situacdo venha a sofrer evolucoes,
nomeadamente a existéncia de parques seguros certificados, serd certamente um apeto a ter em
consideragdo em futuros desenvolvimentos que estdo planeados a curto ou médio prazo para o PAN
nacional.

2.4 Dominio prioritario IV: Servicos STI para uma mobilidade cooperativa,
conectada e automatizada

2.4.1 Descricao das principais atividades e projetos nacionais

C-ROADS PORTUGAL Custos elegiveis: Financiamento (%):
2017-2020+2021 8354.796€ 50%

Entidades: AAVI, AEA, AEDL, AENL, ARMIS, Ascendi Beiras Litoral e Alta, Ascendi
Costa de Prata, Ascendi Grande Lisboa, Ascendi do Grande Porto, Ascendi Norte,
Brisa Inovagdo e Tecnologia, Brisal, CaetanoBUS, CM Lisboa, CM Porto, DMS
Displays & Mobility Solutions, EMEL, FEUP, GMVIS Skysoft, IMT, IP, IP Telecom,
Lusoponte, Norscut, STCP, Scutvias, Siemens, Tis, Vialivre, VVS

O projeto C-ROADS PORTUGAL é um Projeto para o desenvolvimento harmonizado de Sistemas de
Transportes Inteligentes Cooperativos (STI-C) em Portugal, cofinanciado através do quadro Connecting
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Europe Facility (CEF) e pretende tornar as estradas portuguesas mais seguras para os cidaddos, a
mobilidade mais eficiente, e reduzir as emissdes do transporte rodovidrio. O Projeto assenta em 3
grandes pilares: i) Preparac¢do da Infraestrutura, ii) Ligacdo aos Nds Urbanos e iii) Sistema de Partilha
Backbone,ccontempla o desenvolvimento de estudos e 5 macro pilotos (que se subdividem em 15 sub-
projetos piloto), bem como a realiza¢do de testes nacionais e transfronteiricos (Cross-Border).

5 macro pilotos = 15 sub-pilotos especificos
Road Connecting Backbone

infrastructure urban data
preparation sharing

Activity 6
Pilot 1

“Single
Access Point
Activity 10 -SPA” and
SPApp usage
Pilot 5 .
Services”
“Porto Urban
node™

AT

Estrutura macro do Projeto C-Roads Portugal

Este Projeto, contou com um horizonte de execuc¢do de 4 + 1 anos (prorrogacdo por motivo da
pandemia covid-19), finalizando-se em 2022, tendo envolvido mais de 30 parceiros nacionais, de
multiplos setores de atividade, tais como: gestores de infraestruturas rodovidrias (concessionarias),
dois nucleos urbanos Lisboa e Porto através das respetivas Autarquias, e um considerdvel nimero de
entidades e empresas ligadas a tecnologia, consultadoria e ensino.

Sendo um projeto totalmente constituido por empresas nacionais e que integra entre outros, a
totalidade dos gestores de infraestruturas rodovidrias do nosso pais, certo é dizer que o C ROADS
PORTUGAL constituiu um marco importante para a tendente implementac¢ao dos servigos STI-C a
escala nacional, ainda que o projeto tenha sido constituido por pilotos e nao pela disponibilizacao de
servigos STI-C apos o término do mesmo.

O objetivo final do projeto consistiu em implementar pilotos sobre os servigos STI-C “Day-1"e “Day-
1.5“, e avaliar o seu desempenho com vista a tornar as estradas portuguesas mais seguras para os
cidadaos, tornar a mobilidade mais eficiente e reduzir as emissdes do transporte rodoviario.

O projeto testou diversos uses cases denominados de servigos STI-C “Day-1” e alguns “Day-1.5":
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Servicos a demonstrar no projeto C-Roads Portugal

Servicos de “Dia 1”7 Servicos de “Dia 1.5”
+ Emergency brake light s Off street parking information
+ Emergency vehicle approaching «  On street parking information and
management
+  Slow or stationary vehicle(s) ¢ Park & Ride information

Traffic jam ahead warning

Information on AFV fuelling & charging
stations

Traffic information and smart routing
Zone access control for urban areas
Loading zone management
Vulnerable road user protection
(pedestrians and cyclists)

Cooperative collision risk warning
Matorcycle approaching indication
Wrong way driving

Connected and cooperative navigation

Hazardous location notification
Road works warning

Weather conditions

In-vehicle signage

In-vehicle speed limits

Probe vehicle data

Shockwave damping

Green Light Optimal Speed Advisory
(GLOSA) / Time to Green (TTG)

+ Traffic signal priority request by
designated vehicles

Servigos STI-C no Projeto C-ROADS PORTUGAL

Os 5 macro pilotos, realizados no Corredor Atlantico em Portugal, abrangeram sec¢des relevantes da
rede rodovidria nacional, os dois principais nds urbanos, para expandir a rede C-ITS por
aproximadamente 1000 quilémetros de infraestrutura, contando com 10 autoestradas e 7 estradas
urbanas nas regides do Porto, Lisboa e Algarve.

Como se referiu, o Projeto serviu para capacitar as varias entidades e parceiros envolvidos, testar a
interoperabilidade entre os vdrios gestores nacionais(concessionarias), permitindo-os estar mais
préximos das exigéncias e requisitos técnicos, com vista a num futuro préximo, poderem atingir a
disponibilizacdo de servicos.

Atendendo a que foi possivel integrar diversos Parceiros no projeto, nomeadamente varios gestores
de infraestruturas rodoviarias, o resultado foi a implementagao de RSU’s — ainda que em pilotos —em
varios pontos da rede rodovidria nacional, sendo que tal se comprova com a visualizagdo do mapa
interativo disponibilizado pela Comissdo Europeia / CINEA.

TENtec "Gue

European
= Commission

Layers

Filters

TEN-T Regulation 2024

TEN-T Regulation 2013

C-ITS Stations & Networks

Short Range Communication (ETSI ...

a o >

Cellular based Communication

<

Linked Policy areas
TEN-T Compliance Indicators

Administrative Boundaries

Mapa interativo — localizagdo de C-ITS Stations (RSU’s) na Europa

2.4.2 Progressos desde 2020

Ao longo dos ultimos anos, os gestores de infraestruturas rodovidrias nacionais tém vindo a
desenvolver varias iniciativas no ambito da comunicagao 12V, nomeadamente através da participagdo
em pilotos de demonstracdo e acompanhamento préximo do desenvolvimento das respetivas
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solucbes e tecnologias, em particular as assentes em ITS-G5, mas ndo colocando de lado uma
abordagem envolvendo comunicagdes hibridas.

Os principais projetos de referéncia neste dominio, foram o projeto SCOOP@F Parte 2 e o projeto C-
ROADS PORTUGAL, designamente pelo seu contributo ao nivel da expansao da rede de road side units
(RSU) instaladas em Portugal, mas existiram ainda alguns outros Projetos que igualmente
implementaram estes equipamentos.

RSU instaladas em Portugal

Projeto N.°de RSU
instaladas
C-Roads Portugal 162
PASMO 17
Steroid 7
SCOOP@F part 2 4
5G AUTO 2
Total 192

Unidades C-ITS Stations / RSU (dados 2024)

~ Commission | IENtEC

OB LOINpOSTRIg ===
Fi ]

Layers
Filters
TEN-T Regulation 2024

TEN-T Regulation 2013

Projects/Actions

Alternative Fuels oV
AFIF Eligibility Maps v
C-ITS Stations & Networks B A
Short Range Communication (ETSI ...
|:| Cellular based Communication

<

Linked Policy areas

TEN-T Compliance Indicators v

Ad rative Boundaries

£
_ Huelva

Clear Map and Filters w

Mapa interativo TENtec— localizagdo de C-ITS Stations / RSU em Portugal
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2.5 Disponibilidade e acessibilidade, através dos PAN, dos tipos de dados enumerados no anexo III da Diretiva 2010/40/UE

2.5.1 Dados relativos a prestacio de servicos de informacao de trafego rodoviario e navegacao a nivel da UE

Tipos de dados

Cobertura geografica

Percentagem do ambito
geografico no qual o tipo
de dados esta disponivel

Observacoes

1. Dados relativos a prestagdo de servigos de informagdo de trdfego rodovidrio e navegacgdo a nivel da UE:

1.1 Categoria: Regras de transito estdticas e dindmicas, se for caso disso, relativas aos seguintes tipos de

dados:

1.1.1 Subcategoria:

- condicbes de acesso a tuneis

- condicbes de acesso a pontes

- limites de velocidade

- proibicao de ultrapassagem para
veiculos pesados de mercadorias
- restricdes de
peso/comprimento/largura/altura

Rede transeuropeia principal de estradas

condicbes de acesso a 0% Obs. 1 - Os dados em causa,

tuneis* ainda que existentes nos
gestores de infraestruturas
rodoviarias
(Concessionarias), ndo estdo
ainda disponiveis no PAN,
uma vez que nado se
efetuaram ainda os
necessarios
desenvolvimentos, tendo em
conta este tipo de
modelacdo e apresentacdo
de dados.

condigdes de acesso a 0% Ver Obs. 1

pontes*

limites de velocidade* 0% Ver Obs. 1

proibi¢do de 0% Ver Obs. 1

ultrapassagem para

veiculos pesados de

mercadorias*

restricdes de 0% Ver Obs. 1

peso/comprimento/largu
ra/altura*
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Rede transeuropeia global de estradas, outras autoestradas | condi¢Oes de acesso a 0% Ver Obs. 1
e trocos de estradas principais, em que o trdfego médio tuneis*
didrio anual total seja superior a 8 500 veiculos, e todas as condicbes de acesso a 0% Ver Obs. 1
vias das cidades no centro de cada né urbano (se aplicdvel, pontes*
limitado a > 7 000 veiculos/dia) limites de velocidade* 0% Ver Obs. 1
proibicdo de 0% Ver Obs. 1
ultrapassagem para
veiculos pesados de
mercadorias*
restricdes de 0% Ver Obs. 1
peso/comprimento/largu
ra/altura*
Subcategoria: Infraestruturas rodovidrias nas cidades no centro de cada né | Vias de sentido Unico* 0% Obs. 2 - Os dados em causa,
- vias de sentido Unico urbano ainda que existentes nos
gestores de infraestruturas
rodoviarias municipais
(Autarquias), ndo estdo
ainda disponiveis no PAN,
uma vez que nao se
efetuaram ainda os
necessarios
desenvolvimentos, tendo em
conta este tipo de
modelagdo e apresentacao
de dados.
Subcategoria: Infraestruturas rodovidrias nas cidades no centro de cada né | regras relativas a 0% Ver Obs. 2
- regras relativas a entregas de urbano entregas de mercadorias
mercadorias *
Subcategoria: Rede transeuropeia global e principal de estradas, outras sentido da marcha nas 0% Nao existem vias de sentido

- sentido da marcha nas vias de
sentido reversivel

autoestradas e trogos de estradas principais, em que o
trdfego médio didrio anual total seja superior a 8 500
veiculos, e todas as estradas das cidades no centro de cada
né urbano (se aplicdvel, limitado a > 7 000 veiculos/dia)

vias de sentido reversivel
*

reversivel.
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Subcategoria: Rede transeuropeia global e principal de estradas, outras planos de circulacdo do 0% Ver Obs. 1
- planos de circulacdo do trafego autoestradas e trogos de estradas principais, em que o trafego *
trdfego médio didrio anual total seja superior a 8 500
veiculos, e todas as estradas das cidades no centro de cada
né urbano (se aplicdvel, limitado a > 7 000 veiculos/dia)
Subcategoria: Rede transeuropeia global e principal de estradas, outras restricdes de acesso 0% Observacao 3 — Ainda que
- restricdes de acesso permanentes autoestradas e trogos de estradas principais, em que o permanentes * exista no PAN alguma
trdfego médio didrio anual total seja superior a 8 500 informacao sobre restrices
veiculos, e todas as estradas das cidades no centro de cada de acesso permanentes
né urbano (se aplicdvel, limitado a > 7 000 veiculos/dia) (componente multimodal),
subordinada a cidades — ex.
Porto —a mesma ndo estd
subordinada a nenhuma
métrica de veiculos/dia.
Subcategoria: Rede transeuropeia global e principal de estradas, outras limites das restrigdes, 0% Ver Obs. 1
- limites das restricOes, proibicdes ou | autoestradas e trogos de estradas principais, em que o proibi¢cdes ou obriga¢des
obrigacdes com validade zonal, trdfego médio didrio anual total seja superior a 8 500 com validade zonal,
estado atual de acesso e condi¢Oes veiculos, e todas as estradas das cidades no centro de cada estado atual de acesso e
de circulagdo em zonas de trafego né urbano (se aplicdvel, limitado a > 7 000 veiculos/dia) condigdes de circulagdo
regulamentadas em zonas de trafego
regulamentadas*
1.2 Tipos de dados sobre o estado da rede:
Subcategoria: Rede transeuropeia principal de estradas vias fechadas ao 100% | Observagdo 4 -
- vias fechadas ao transito transito** Considerando a rede
- faixas fechadas ao transito definida como “Primary
- obras navia Road Network — ver mapa
capitulo 2.1.4”
faixas fechadas ao 0%
transito **
obras na via** 100% | Ver Obs. 4
A rede transeuropeia global de estradas vias fechadas ao 100% | Ver Obs. 4
transito**
faixas fechadas ao 0%
transito **
obras na via** 100% | Ver Obs. 4

31




Subcategoria:
- medidas temporarias de gestao do
trafego

Rede transeuropeia global e principal de estradas

medidas tempordrias de
gestdo do trafego**

0%

Ver Obs. 1

2.5.2 Dados relativos aos servigos de informacao e reserva de lugares de estacionamento seguros e vigiados para camides e veiculos comerciais

Tipos de dados

Cobertura geografica

Percentagem do ambito geografico

no qual o tipo de dados esta

disponivel

Observacgoes

2. Dados relativos aos servigos de informagdo e reserva de lugares de estacionamento seguros e vigiados para

camiodes e veiculos comerciais:

Categoria: dados estdticos Rede transeuropeia principal de estradas dados estdticos relativos as 0% Observacao 5 —ver

Subcategoria: dreas de estacionamento capitulo 2.3.5

- dados estaticos relativos as zonas informagdes sobre as 0% Observagao 5 — ver

de estacionamento condi¢cbes de seguranga e 0s capitulo 2.3.5

- informagdes sobre as condi¢des de equipamentos da drea de

seguranca e os equipamentos da estacionamento

zona de estacionamento A rede transeuropeia global de estradas dados estdticos relativos as 0% Observagao 5 —ver
dreas de estacionamento capitulo 2.3.5
informagdes sobre as 0% Observagao 5 —ver
condi¢ées de seguranga e os capitulo 2.3.5
equipamentos da drea de
estacionamento

Categoria: dados dindmicos Rede transeuropeia global e principal de estradas dados dindmicos sobre 0% Observagao 5 —ver

Subcategoria:

- dados dindmicos sobre lugares de
estacionamento disponiveis,
incluindo informagGes como, por
exemplo: completo, encerrado ou
numero de lugares gratuitos que se
encontram disponiveis.

lugares de estacionamento
disponiveis, incluindo
informagées como, por
exemplo: completo,
encerrado ou numero de
lugares gratuitos que se
encontram disponiveis.

capitulo 2.3.5
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2.5.3 Dados sobre ocorréncias ou condicdes detetadas relacionadas com a seguranca rodoviaria abrangidos pelas informac¢des minimas universais
sobre o trafego relacionadas com a seguranca rodoviaria

Tipos de dados Cobertura geografica Percentagem do ambito geografico Observacoes
no qual o tipo de dados esta
disponivel
3. Dados sobre ocorréncias ou condigoes detetadas relacionadas com a sequranca rodovidria abrangidos pelas
informagbes minimas universais sobre o trdfego relacionadas com a sequrancga rodovidria:
Categoria: dados dindmicos Rede transeuropeia global e principal de estradas e via com pavimento 100% Ver Obs. 4
Subcategoria: outras autoestradas ndo incluidas nessa rede temporariamente
- via com pavimento escorregadio**
temporariamente escorregadio animais, pedes, obstaculos, 100% Ver Obs. 4
- animais, pedes, obstaculos, destrogos na via**
destrogos na via zona de acidente ndo 100% Ver Obs. 4
- zona de acidente ndo protegida protegida**
- obras de curta duragdo na via obras de curta duragdo na 100% Ver Obs. 4
- condutor em contramao via**
- bloqueio ndo gerido da via condutor em contram&o** 100% Ver Obs. 4
bloqueio ndo gerido da via** | 100% Ver Obs. 4
Subcategoria: Rede transeuropeia global e principal de estradas e visibilidade reduzida** 100% Ver Obs. 4
- visibilidade reduzida outras autoestradas ndo incluidas nessa rede
- condigdes meteoroldgicas condigdes meteoroldgicas 100% Ver Obs. 4

excecionais

excecionais**
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2.5.4 Dados estaticos relativos ao trafego multimodal para servicos de informacao de viagens multimodais a escala da UE

Tipos de dados

Cobertura geografica

Percentagem do ambito geografico no qual o tipo de

dados esta disponivel

Observacgoes

4. Dados estdticos relativo

s ao trdfego multimodal para servigos de informagdo de viagens multimodais a escala da

UE:

Categoria NGs urbanos na acegdio do artigo 3.9, Localizagdao dos nds de acesso Transporte aéreo 0%

Localizagdao dos nds de acesso alinea p), do Regulamento (UE) n.o identificados para todos os Transporte ferroviario de alta 0% N3o existe transporte
identificados para todos os modos | 1315/2013 e enumerados nesse modos programados, incluindo | velocidade ferrovidrio de alta
programados, incluindo regulamento, incluindo os geridos pelas informacgdes sobre a velocidade em Portugal
informag&es sobre a acessibilidade | cidades acessibilidade dos nés de Transporte ferroviario convencional | 100% | N&o dispomos ainda de
dos nés de acesso e das vias no acesso e das vias no interior de dado§ S'O.bre a
interior de um né de ligag3o (tais um né de ligagdo (tais como a acessibilidade e vias no
como a existéncia de ascensores e existéncia de ascensores e - — mfe”?r dos nos,

Metropolitano ligeiro 100% | N&o dispomos ainda de

escadas rolantes) escadas rolantes) dados sobre a
acessibilidade e vias no
interior dos nds

Teleférico 0%

Autocarro de longo curso 64% N&o dispomos ainda de
dados sobre a
acessibilidade e vias no
interior dos nos

Transporte maritimo, incluindo por | 0%

transbordador

Transporte por vias navegaveis 0%

interiores

Metropolitano 100% | Nao dispomos ainda de
dados sobre a
acessibilidade e vias no
interior dos noés

Elétrico 100% | Nao dispomos ainda de
dados sobre a
acessibilidade e vias no
interior dos nos

Autocarro 30%

Troleicarro 0% N&o existem
troleicarros em
operagao

Outros %
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Toda a rede de transportes da Unido

Localizagdo dos nés de acesso
identificados para todos os
modos programados, incluindo
informacgdes sobre a
acessibilidade dos nds de
acesso e das vias no interior de
um né de ligagdo (tais como a
existéncia de ascensores,
escadas rolantes)

Transporte aéreo 0%

Transporte ferroviario de alta n/a N&o existe transporte

velocidade ferroviario de alta
velocidade em Portugal

Transporte ferroviario convencional | 100% | N&o dispomos ainda de
dados sobre a
acessibilidade e vias no
interior dos nés

Metropolitano ligeiro 100% | N&o dispomos ainda de
dados sobre a
acessibilidade e vias no
interior dos nds

Teleférico 0%

Autocarro de longo curso 80% N&o dispomos ainda de
dados sobre a
acessibilidade e vias no
interior dos nds

Transporte maritimo, incluindo por | 0%

transbordador

Transporte por vias navegaveis 0%

interiores

Metropolitano 100% | N&o dispomos ainda de
dados sobre a
acessibilidade e vias no
interior dos nds

Elétrico 100% | N&o dispomos ainda de
dados sobre a
acessibilidade e vias no
interior dos nés

Autocarro 20%

Troleicarro 0% N3o existem
troleicarros em
operagao

Outros %
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2.6 Disponibilidade dos servicos enumerados no anexo IV da Diretiva

2010/40/UE

2.6.1 Servicos de informacdes minimas universais sobre o trafego relacionadas com a

seguranca rodoviaria

Servico

Cobertura geografica

Percentagem do ambito geografico

abrangido

Servico de informacgdes
minimas universais sobre o
trafego relacionadas com a

seguranca rodovidria (SRTI)

Rede transeuropeia global e

principal de estradas

100%

Ver Obs. 4

2.7 Outras iniciativas / destaques

2.7.1 Descricao de outras iniciativas/destaques e projetos nacionais ndo abrangidos nos
dominios prioritarios 1 a 4:

Aos projetos anteriormente referenciados acrescem um conjunto de outras iniciativas de referéncia
que, de igual forma, tém vindo a contribuir para o processo de implementag¢do dos STI em Portugal.
Nesta perspetiva complementar, importa registar o sistema “OpenRoads” que permite ao IMT, no seu
papel de Concedente (contratos de Concessdao Rodoviarios), efetuar a monitorizacdo do desempenho
dos gestores das infraestruturas rodoviarias envolvidos nesta metodologia (concessGes em regime de
disponibilidade).

OPENROADS:

O sistema OpenRoads, desenvolvido em 2011, disponibiliza uma base de dados nacional, assente no
modelo Datex Il, sendo utilizado pelo IMT para monitorizar o desempenho operacional e contratual
dos gestores das infraestruturas rodoviarias.

Este sistema constitui uma importante ferramenta STI, disponibilizando um amplo leque de
indicadores de desempenho das varias componentes das infraestruturas previstas nos planos de
controlo de qualidade e nos manuais de operagdo e manutencdo previstos nos contratos de concessao.
Entre as varias componentes monitorizadas destacam-se: pavimentos, obras de arte, tuneis,
sinalizac¢do vertical, marcas rodovidrias, vedacdes, telematica, iluminacgdo e sistemas de comunicagdes.
No que diz respeito a monitorizacdo da vertente operacional destacam-se: a supervisdo da gestdo de
trafego, dos circuitos CCTV, dos sistemas de portagens, dos sistemas de vigilancia, dos tempos de
resposta a incidentes e da informacdo disponibilizada aos utentes, entre outros.
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Através do sistema OpenRoads é possivel acompanhar o desempenho de parte da rede nacional de
autoestradas, com uma granularidade de 100 m, através da informacdo disponibilizada por cada gestor
de infraestruturas rodovidrias num modelo Datex II.

O IMT ainda hoje utiliza operacionalmente esta plataforma e metodologia, no sentido de garantir a
monitorizacdo das obrigacGes contratuais por parte das Concessionarias Rodoviarias (apenas as com
regime de disponibilidade), no que diz respeito ao reporte de vdrios indicadores constantes nos Planos
de Controlo de Qualidade ao abrigo dos Contratos de Concessao.

Estd em andlise a intencdo de futuramente (a longo prazo), o sistema possa ser alargado a mais
Concessionarias, havendo, no entanto, necessidade de investimentos em recursos humanos e
financeiros.

INTERFACE DO SISTEMA OPENROADS

- It ncies > %
OpenRoads Relatérios ot o’
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Teoau ra Suparbcal = B
Sn Disponibiidade - Guarnd a5 SeourEnc s Confior midlade g o
= = e porce, o =
“' . . Despo nvbildade
e | FarT orafieacEn
* Peraldades - Marcas Rodovsnes Lusmrindncia D na = o
_— Fecsdncia
@ incigéncas . Derrapagam
—_— Limp=za
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Fr Teeminc ; Dponbildade
i= nformacio Recebida ¢ . R
= Ardice formagia > Dados Trifego - | |
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Informacdo adicional sobre o sistema OpenRoads pode ser encontrada aqui.

2.7.2 Progressos desde 2020
Ndo ha a registar desenvolvimentos nesta matéria.

3 Indicadores-chave de desempenho (ICD)

Para efeito de comparagdo evolutiva, apresentam-se na tabela abaixo os avangos registados ao nivel
dos indicadores-chave, desde os anteriores Relatério de Progresso e relativos a implementacdo do
dominio prioritario I:
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QUADRO DE INDICADORES CHAVE DA IMPLANTAGAO DO DOMINIO PRIORITARIO |

Indicador Descrigdo em 2017 Situacdo em 2020 Situacdo em 2023
Estado da Em planeamento. Implantagdo ~
implantagdo do prevista durante 2018 no dmbito Langado em outubro de 2020 | Ext:ns'ao MM-ZF:)SZZ
PAN do Projeto C-ROADS PORTUGAL. ancada janeiro

Dados do PAN

Categoria Dados Categoria Dados Categoria Dados

(RTTI/SRTI) (RTTI/SRTI): (RTTI/SRTI/MMTIS):
. Incidents . Incidents . Incidents
. Road . Road Conditions . Road Conditions
Conditions . Traffic Data . Traffic Data
. Traffic Data . Traffic Congestion . Traffic Congestion
. Average . Travel Times . Travel Times
Speed . VMS messages . VMS messages
] Traffic . Temporary Slippery . Temporary Slippery Road
Congestion Road . Animal, People,
. Travel Times 0 Animal, People, Obstacles, Debris on the
. VMS Obstacles, Debris on the Road
messages Road . Unprotected Accident
. Unprotected Accident Area
Area . Short-term Road Works
. Short-term Road Works . Reduced Visibility
. Reduced Visibility . Wrong-way Driver
. Wrong-way Driver . Unmanaged Blockage of a
. Unmanaged Blockage of Road
a Road . Exceptional Weather
. Exceptional Weather Conditions
Conditions o Static information

for location search
(address identifiers)

. Static information
for location search —
scheduled modes
(identified access
nodes)

. Static information for
location search — DRT
services (location of
stops/stations)

. Static trip plan
information —
scheduled modes
(operational
calendar)

. Static trip plan
information —
cycling

. Static information for trip
plan computation —

L3 personal modes (e.g.,
network topology and
attributes

Tipo de dados a
disponibilizar no
PAN
(armazenados/web
links)

Dados rodovidrios armazenados.
Dados multimodais via weblinks
armazenados.

Dados rodovidrios armazenados.
Dados multimodais via weblinks (em
expansao)

Planeada a disponibilizagdo de
dados armazenados.

Sec¢bes da RTE-T a
cobrir pelo PAN

Rede coberta: Rede coberta:
RTE-T, rede de autoestradas e rede de alta RTE-T, rede de autoestradas e rede de alta
prestagdo prestagdo, alguns Nds Urbanos

Rede a cobrir:
RTE-T, rede de autoestradas e
rede de alta prestacdo.

Intercambio de

Intercadmbio via Datex e via ficheiros de

Intercambio via Datex e via Intercambio via Datex e via ficheiros de

dados no PAN via S dados.
Datex? Outra via? ficheiros de dados. dados.
Disponibilizagdo de Sim Sim Sim

metadados no PAN

Monitorizagdo do

Através do Projeto C-ROADS  Através dos Projetos C-ROADS PORTUGAL e Através dos Projetos C-ROADS PORTUGAL e

PAN PORTUGAL. do Projeto C-Streets do Projeto C-Streets e NAPCORE.
RTTI/SRTI: 17
Planeada a disponibilizacdo de (totalidade dos est/c?res de infraestruturas
Numero de dados proveniente da totalidade RTTI/SRTI: 17 g

organizagées que
disponibilizam
dados no PAN

rodoviarias nacionais — IP, S.A.; membros

dos gestores de infraestruturas (totalidade dos gestores de infraestruturas .
g ( 8 APCAP continente)

rodoviarias nacionais. rodoviarias nacionais — IP, S.A.; membros

. . G . MMTIS: 7
Possibilidade de dl_sponll_nllzagao APCAP continente) IMT, TML, CM Porto, DGEG, DGT, INE,
de dados adicionais. Mobi.E

Numero de
organizagées que
utilizam dados do

PAN

A extensdo multimodal do PAN é de acesso
publico. Ndo temos a contabilizagdo das
organizagoes que utilizam os dados

Ndo aplicavel. PAN ainda ndo 1
langado. (IMT)
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3.1 ICD relativos a implantacao

3.1.1 Infraestruturas/equipamentos de recolha de informacdées (ICD rodoviario)

Valores a fornecer por tipo de rede.

Valores a fornecer por tipo de servigo e, se for caso disso, distinguindo entre equipamento fixo e
movel.

ICD a calcular por tipo de rede.

° Extensdo do tipo de rede rodovidria/dos trocos rodovidrios (em km) equipado(s) com

infraestruturas de recolha de informacdes e extensdo total deste mesmo tipo de rede

rodovidria (em km):

. ICD = (quilémetros de tipo de rede rodoviaria equipada com infraestruturas de recolha de
informacgdes/total de quildmetros do mesmo tipo de rede rodoviaria) x 100

No que respeita aos equipamentos tipo Cameras de Videovigilancia de Trafego, ndo se conseguiu
reunir em tempo Uutil, informacdo detalhada para poder apresentar um indicador que expresse a
cobertura e/ou o racio de equipamentos por km, tendo em vista que se trata de um equipamento
estdtico, ainda que cubra uma determinada extensao da infraestrutura rodovidria.

Certo é dizer que, ainda que qualitativamente, considera-se que uma grande parte da extensdo da
rede anteriormente definida como Rede Primaria (capitulo 2.1.4), se encontra coberta por este tipo de
equipamentos.

Por sua vez, no que se refere a equipamentos de gestdo de vias em tuneis, apesar de ndo se ter
conseguido reunir em tempo util, informagdo detalhada para poder apresentar um indicador que
expresse a cobertura e/ou o racio de equipamentos por km em tlneis, certo é dizer que na sua quase
totalidade de infraestruturas deste tipo, existentes na rede definida como Rede Primdria (capitulo
2.1.4), existem equipamentos que permitem uma gestdo de trafego (via a via) — Sistemas Seta/Cruz.

De igual modo, no que respeita a existéncia de equipamentos tipo Painéis de Mensagem Varidvel,
apenas se conseguiu apurar a sua quantidade na rede de autoestradas, sob gestdo das Concessionarias
Privadas, conforme mapa que se apresenta em seguida:
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De salientar que as informacg&es sobre “Euroscut Agores” e “Vialitoral”, ndo devem ser consideradas,
pois sdo infraestruturas rodovidrias localizadas fora do territério nacional continental.
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3.1.2 Detecio de incidentes (ICD rodoviario)

Valores a fornecer por tipo de rede.
ICD a calcular por tipo de rede.

° Extens3o do tipo de rede rodovidria/dos trocos rodoviarios (em km) equipado(s) com STI

para detetar incidentes e extens3o total deste mesmo tipo de rede rodoviaria (em km):

° ICD = (quilémetros de tipo de rede rodoviaria equipada com STI para detetar
incidentes/total de quildémetros do mesmo tipo de rede rodoviaria) x 100

No que aos tuneis rodoviarios inseridos na Rede Transeuropeia diz respeito (4 tlineis) todos eles
estdo equipados com sistema de detecdo automatica de incidentes (DAI), pelo que se considera que
a cobertura deste tipo de equipamentos é de 100%.

Extensdo Tuneis Rede Transeuropeia com DAI: 8,993 km
Nota: Tunel Mardo (A4), Tunel Gardunha (A23), Tunel Castro Daire (A24), Tunel Portela (A27)
Extensdo Rede Transeuropeia: 2680,1 km

ICD=0,34 %

Extensdo Tuneis Rede Transeuropeia com DAI: 8,993 km
Nota: Tunel Mardo (A4), Tunel Gardunha (A23), Tunel Castro Daire (A24), Tunel Portela (A27)
Extensdo Rede Primaria: 3764,100 km

ICD =0.24%

Adicionalmente, existem outros tlneis que fazem parte da rede rodoviaria nacional, para além dos
integrados na rede transeuropeia e que foram considerados para efeitos da transposi¢cdo da Diretiva
n.2 2004/54/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa aos requisitos minimos
de seguranca para os tuneis da rede rodovidria transeuropeia.

Essa transposi¢do identificou, um outro conjunto de tuneis, para além dos abrangidos pela Diretiva
Europeia, isto é, conjugou os considerados pela Diretiva e todos os integrados na rede rodoviaria
nacional com mais de 500 metros (7 tuneis).

Nesse sentido, e sendo importante considerar essa conjugacdo, apresenta-se em seguida o indicador,
mas tendo em consideracdo os 7 tuneis.
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Extensdo Tuneis da Rede Rodoviaria Nacional com mais de 500 metros com DAI: 11,646 km

Nota: Tunel Mardo (A4), Tunel Montemor (A9), Tunel Gardunha (A23), Tunel Castro Daire (A24),
Tunel Portela (A27), Tanel Grilo (IC17), Tanel Benfica (IC17)

Extensdao Rede Transeuropeia: 2680,1 km

ICD=0,43%

Extensdo Tuneis da Rede Rodoviaria Nacional com mais de 500 metros com DAI: 11,646 km

Nota: Tunel Mardo (A4), Tunel Montemor (A9), Tunel Gardunha (A23), Tunel Castro Daire (A24), Tunel Portela
(A27), Tanel Grilo (IC17), Tdnel Benfica (IC17)

Extensdo Rede Primaria: 3764,1 km

ICD=0,31%

3.1.3 Medidas de gestao e controlo do trafego (ICD rodoviario)

Valores a fornecer por tipo de rede.
ICD a calcular por tipo de rede.

. Extensdo do tipo de rede rodovidria/dos trocos rodovidrios (em km) abrangido(s) por

medidas de gestdo e controlo do trafego e extensdo total deste mesmo tipo de rede

rodovidria (em km):

. ICD = (quilémetros de tipo de rede rodoviaria abrangida por medidas de gestdo e controlo
do trafego / total de quildmetros do mesmo tipo de rede rodoviéria) x 100

Para os tuneis indicados no ponto anterior, considerando que todos eles dispGem de equipamentos
que possibilitam a gestdo e controlo do trafego, seja pela existéncia de painéis Seta/Cruz sob a vias,
seja pela existéncia de Painéis de Mensagem Varidvel na entrada dos mesmos, permitindo
apresentar medidas de gestdo e controlo de trafego aos utentes, considera-se também o seguinte
indicador:

Extensdo Tuneis Rede Transeuropeia com medidas de gestdo e controlo de trafego: 8,993 km
Nota: Tunel Mardo (A4), Tunel Gardunha (A23), Tunel Castro Daire (A24), Tunel Portela (A27)
Extensdo Rede Transeuropeia: 2680,1 km

ICD=0,34 %
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Extensdo Tuneis Rede Transeuropeia com medidas de gestdo e controlo de trafego: 8,993 km
Nota: Tunel Mardo (A4), Tunel Gardunha (A23), Tunel Castro Daire (A24), Tunel Portela (A27)
Extensdo Rede Primdria: 3764,100 km

ICD =0.24%

Extensdo Tuneis da Rede Rodoviaria Nacional com mais de 500 metros com medidas de gestdo e
controlo de trafego: 11,646 km

Nota: Tunel Mardo (A4), Tunel Montemor (A9), Tunel Gardunha (A23), Tunel Castro Daire (A24),
Tunel Portela (A27), Tunel Grilo (IC17), Tdnel Benfica (IC17)

Extensdo Rede Transeuropeia: 2680,1 km

ICD=0,43%

Extensdo Tuneis da Rede Rodoviaria Nacional com mais de 500 metros com medidas de gestdo e
controlo de trafego: 11,646 km

Nota: Tunel Mardo (A4), Tunel Montemor (A9), Tunel Gardunha (A23), Tunel Castro Daire (A24), Tunel Portela
(A27), Tanel Grilo (IC17), Tanel Benfica (IC17)

Extensdo Rede Primaria: 3764,1 km

ICD=0,31%

3.1.4 Servicos e aplicacdes STI Cooperativos (ICD rodoviario)

Valores a fornecer por tipo de rede.
ICD a calcular por tipo de rede.

° Extensdo do tipo de rede rodovidria/dos trocos rodovidrios (em km) abrangido(s) por
servicos ou aplicacdes STI-C e extensdo total deste mesmo tipo de rede rodovidria (em km):

. ICD = (quilémetros de tipo de rede rodoviaria abrangida por servicos ou aplicagdes STI-
C/total de quilémetros do mesmo tipo de rede rodoviaria) x 100

Como dito anteriormente, Portugal ndo tem servigos STI-C, em operacdo. (foram apenas testados em
pilotos C-ROADS PORTUGAL e Cooeprative Streets).
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3.1.5 Informacdes de trafego em tempo real (ICD rodoviario)

Valores a fornecer por tipo de rede.
ICD a calcular por tipo de rede.

) Extensdo do tipo de rede rodovidria/dos trocos rodovidrios (em km) com prestacdo de
servicos de informacdo de trafego em tempo real e extensdo total deste mesmo tipo de

rede rodoviaria (em km):

. ICD = (quilémetros de tipo de rede rodoviaria com prestacdo de servicos de informacdo de
trafego em tempo real/total de quildémetros do mesmo tipo de rede rodoviaria) x 100

A rede Primdria estd coberta, pelos Gestores de Infraestruturas rodoviarias, por informacao de
trafego em tempo real, disponibilizados através de varios canais (website, cal center, PMVs, Apps),
pelo que se pode considerar que:

Extensdo rede com informacgdes de trafego em tempo real: 3764,1 km
Extensdo Rede Primaria: 3764,1 km

ICD = 100%

3.1.6 Informacgdes dinamicas de viagens (ICD multimodal)

Valores a fornecer por tipo de rede/né.

ICD a calcular por tipo de rede/né (se for caso disso); se for caso disso, indicar a proporg¢do de servigos
acessiveis aos passageiros com mobilidade, orientacdo e/ou comunicagdo reduzida.

° Extensdo do tipo de rede de transporte (em km) com prestacdo de servicos de informacdo

de viagens dindmicos e extensdo total deste mesmo tipo de rede de transporte (em km):

) Numero de nds de transporte (por exemplo, estacdes ferroviarias ou rodoviarias)

abrangidos por servicos de informacdo de viagens dindmicos e numero total dos mesmos

nos de transporte:

. ICD = (quilémetros de tipo de rede de transporte com prestacdo de servicos de informacao
de viagens dinamicos/total de quilémetros do mesmo tipo de rede de transporte) x 100

. ICD = (nuimero de nds de transporte com prestacdo de servigos de informacdo de viagens
dindmicos/ndmero total dos mesmos nds de transporte) x 100
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Foi utilizado o ICD “(nimero de nds de transporte com prestagao de servigos de informacgdo de
viagens dindmicos/nimero total dos mesmos nds de transporte) x 100”, para a Area Metropolitana
de Lisboa (AML), onde existiam dados disponiveis:

REDE RODOVIARIA (BUS):

o ICD Rede rodoviaria (bus) = (16 031 / 16 465) x 100 = 97,4%

Consideracdes sobre o calculo do KPI para a rede bus:

O KPI considera os servigos dinamicos disponibilizados por aplicagdo mavel. Esta rede conta com os
operadores Carris Metropolitana (AML), CARRIS (concelho de Lisboa), MobiCascais (concelho de
Cascais) e TCB (concelho do Barreiro).

Dados por operador da Area metropolitana de Lisboa:

e Carris Metropolitana: 12 646 paragens. 100% de cobertura.
https://github.com/carrismetropolitana/api. Estes dados estdo publicados no PAN

e MobiCascais: 1054 paragens, 100% de cobertura, através da aplicagcdo “MobiCascais”.

e CARRIS: 2331 paragens, 100% de cobertura. Os dados dinamicos sao disponibilizados através
de envio de sms ou pela aplicagdo. Ver https://www.carris.pt/viaje/informacao/aplicacoes/

e TCB: 434 paragens, 0% de cobertura.

A Carris Metropolitana conta ainda com 370 painéis de mensagem varidvel, 320 exteriores e 50 em
espacos interiores.

Em termos de acessibilidade, a Carris Metropolitana indicou-nos que 97 % dos veiculos sao
totalmente acessiveis.

A CARRIS (concelho de Lisboa), tem 319 painéis de mensagem variavel.
Os operadores MobiCascais e TCB ndo dispoem de painéis de mensagem variavel nas suas redes.

Se considerarmos apenas os nds de acesso com equipamento fisico para disponibilizacdo de dados
dindmicos, o ICD é substancialmente diferente:

. ICD Rede rodoviaria (bus) = (689 / 16 465) x 100 = 4,2%

REDE FERROVIARIA (METROPOLITANO)
e ICD Rede ferroviaria (metropolitano) = (75 / 75) x 100 = 100%
Consideracgdes sobre o calculo do KPI:
O ICD considera os servicos dinamicos disponibilizados em painéis de mensagem variavel, existentes

nas estacOes. Esta rede conta com os operadores “Metropolitano de Lisboa, E. P. E.” e “Metro
Transportes do Sul” (concelho de Almada).
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Metropolitano de Lisboa, E.P.E.: 56 esta¢Ges, 100% de cobertura, através de painéis de mensagem
variavel.

Metro Transportes do Sul: 19 estagdes, 100% de cobertura, através de painéis de mensagem varidvel.
O Metropolitano de Lisboa, E.P.E. ndo dispde de app modvel, disponibilizando os dados a terceiros que
os utilizam em aplicagGes préprias (Ex.: Citymapper, Metro LX, etc.). 100% dos painéis de mensagem
variavel estdo adaptados a utilizadores com acessibilidade reduzida (e.g. disponibilizacdo sonora da
informacdo, para cegos) 100% (Public address com informac&do sonora).

O Metro Transportes do Sul disponibiliza os seus dados dindmicos a terceiros.

3.1.7 Informacgdes sobre o transporte de mercadorias (se possivel, ICD multimodal, ou
rodoviario)

Valores a fornecer por tipo de rede/né.

ICD a calcular por tipo de rede/né (se for caso disso); se for caso disso, indicar a proporg¢do de servigos
acessiveis aos passageiros com mobilidade, orientacdo e/ou comunicagdo reduzida.

) Extensdo do tipo de rede rodovidria/dos trocos rodovidrios (em km) com prestacdo de

servicos de informacdo sobre o transporte de mercadorias e extensdo total deste mesmo

tipo de rede rodoviaria (em km):

. Numero de nds de transporte de mercadorias (por exemplo, portos, plataformas logisticas)

abrangidos por servicos de informacdo sobre o transporte de mercadorias e numero total

dos mesmos nds de transporte de mercadorias:

° ICD = (quilémetros do tipo de rede rodovidria com prestacao de servigos de informagado
sobre o transporte de mercadorias/total de quilémetros do mesmo tipo de rede rodoviaria)
x 100

° ICD = (nimero de nds de transporte de mercadorias com prestagdo de servicos de

informacé&o sobre o transporte de mercadorias/total dos mesmos nds de transporte de
mercadorias) x 100

N3o se dispOe de dados para apresentar sobre estes indicadores

3.2. ICD relativos aos beneficios

3.2.1. Variac¢ao do tempo de viagem (ICD rodoviario)

Os valores a fornecer incluem também o valor de veiculo.km para o trajeto/drea em apreco.
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ICD = ((tempo de viagem antes da implementagcdo ou melhoria dos STI — tempo de viagem apds a
implementacgdo ou melhoria dos STI)/tempo de viagem antes da implementac¢do ou melhoria dos STI)
x 100

N3o se dispGe de dados para apresentar sobre este indicador.

3.2.2. Variacio do niimero de acidentes rodoviarios que provocaram vitimas mortais ou
lesdes (ICD rodoviario)

Se possivel, pode ser feita uma distin¢do entre acidentes que provocaram vitimas mortais, lesées
graves ou ferimentos ligeiros.

Os valores a fornecer incluem também o valor de veiculo.km para o trajeto/drea em apreco.

) Numero de acidentes rodoviarios que provocaram vitimas mortais ou lesdes antes da
implementacdo ou melhoria dos STI:

) Numero de acidentes rodoviarios que provocaram vitimas mortais ou lesdes apds a

aplicacdo ou melhoria dos STI:

No que diz respeito a este tema, nao é possivel inferir de forma direta a varia¢do da sinistralidade e a
implementacdo de sistemas ITS, ou seja, ndo é possivel determinar se uma especifica implementacao
de STI levou, ou ndo, a uma real e direta diminuicdo de acidentes rodoviarios e consequentemente
melhorou, quantitativamente, a seguranca rodovidria da infraestrutura rodovidria.

De forma quantitativa, poderd sempre dizer-se que os STl contribuirdo, efetivamente, para tal
designio.

A melhoria das condi¢des de seguranga rodovidria, nomeadamente a diminuicdo de acidentes com
vitimas mortais, apenas serd, eventualmente, conseguida com recurso a um conjunto de agdes
estratégicas e ndo apenas numa so, tal como se depreende da abordagem e perce¢do do Sistema
Seguro, onde a Seguranc¢a Rodovidria é, pelo menos, influenciada pelos seguintes pilares principais:
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Principais pilares da abordagem do sistema de transporte rodovidrio seguro
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Ainda assim, apresenta-se, no quadro seguinte, os nimeros de sinistralidade nacionais (excluindo
ilhas da Madeira e Acores), por tipo de via, taxas de variacdo 2024/2019 e 2024/2023 (fonte ANSR)

A (%)

Janeiro-dezembro

24/19 24/23 24/19 24/23 24/19 24/23 24/19 24/23 24/19 24/23

AE 1.2% 8,1% -25,9% -4,4% -13,1% 0.0% -Z,0% 6,6% -26,7% -11.6%
Arruamento -0,2% 3,6% -4,5% 11,1% 11.3% 6,3% -2,7% 4.2% -4.2% 7.2%
EM -7.8% -2,6% -16,7% -7,4% -7.0% 86% -14,8% -7.4% -9.6% -4,9%
EN 134% 3,8% 1%,0% 7,0% 33,4% 2,9% ?.0% 3,7% 4,9% 51%
ER -21,0% 2,0% -37,5% -50,0% 26,1% 0.0% -23,9% 5,0% -20,9% -51.0%
IC -1,9% 14.4% -7.7% -33,3% -1.2% 19.7% -4,7% 9.5% -5,9% -41,7%
IP -8,0% 11.0% -43,8% -35,7% -103% -10.3% -6,6% 21,2% -38,9% -42.1%
Outras* 0,9% 1.6% 2.7% -15,6% -2.3% 16,8% -4.5% 0.2% 1.8% -16,9%
Total 1,8% 3,9% -2,3% -0,9% 12,0% 57% -1,2% 4,0% -4,0% -4,6%

#Inrlii araccne actradac flaractaic nnntac variantac & nin dafinidac

Sinistralidade no Continente por tipo de via, taxas de variacdo 2024/2019 e 2024/2023 (fonte ANSR)

3.2.3. Variac¢ao das emissoes de CO2 do trafego (ICD rodoviario)

Especifique os trajetos/dreas nos quais os STl foram implementados ou melhorados. A amplitude da
extensdo ou da drea para a qual é calculada a variagéo das emissées de CO2 deve ser suficiente para
ser representativa.

ICD = ((emissOes de CO2 do trafego antes da implementacdo ou melhoria dos STI — emissdes de CO2
do trafego apds a aplicagdo ou melhoria) /emissGes de CO2 do trafego antes da implementacéo ou
melhoria dos STI) x 100

N3o se dispGe de dados para apresentar sobre este indicador.

3.3. ICD financeiros

Os STl incluem o conjunto de todos os tipos de sistemas e de servigos.

Investimento publico anual* nos STI rodovidrios (em percentagem do total dos investimentos em

infraestruturas de transportes):

Custos publicos anuais* de exploracdo e manutencdo dos STl rodovidrios (em euros por quildmetro

de rede abrangida):

* administracbes ou entidades publicas
Sempre que possivel, forneca os mesmos valores para os investimentos e os custos do setor privado.

N3o se dispde de dados, tal como descritos anteriormente, para apresentar sobre este indicador.
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No entanto, Portugal tem vindo, desde ha varios anos, efetuado investimentos, alguns deles
significativos, em torno de Projetos ITS, como se comprova pelo mapa anteriormente apresentado,
aproveitando assim as varias fases de envelopes financeiros disponibilizado sdo abrigo do mecanismo
CEF.

As parcerias /consoércios estabelecidas ao longo dos varios projetos, tem servido para a capacitacdo
do setor da mobilidade, envolvendo Stakeholders da esfera publica como da esfera privada.

H ._f”i? 2015 - 2017

M 2013 ~ 2020 ~ phase 1, I, I

Arc

Adtantique 2013 ~ 2020 ~ phase |, Il
m- 2007 - 2013 EIEE 2013 - 2020 ~ phase |, Il, Il
—
@ Projet
16 - 201
& scoop 2016 - 2019
)
Projeto Contribuiclo EU | Valor nvestimento -= 2016 - 2018
I_HeRO 13164 667.00C | 26 329334.00C AUTO
MedTis 11 8650 005,00 € | 4325002500 € CITS
MedTis IN 13 183 660,00¢C 65918300,00¢C (\ .
C~-ROADS -
ArcAtiantique 81 12996 465,00€ | 6498232500 € & sorruoa b s
EU EITS Platform 6474875,00€C | 12949750,00¢C = S s
SCOOP@F Part 2 10018 298.50 € | 20 036597.00 € A SGMOBIX go18= 2021
Awto CITS 1202 260,00 C 2 60555000 C - N
C-ROADS PORTUGAL 4177 398,00 € 8 354 796.00 € s -MOBIL T 2018 = 2021
3G-MOBIX 21410205.15C | 26 948801.75 € ™ C- ROADS
Mebid.T 4195838,00C | 20979190,00¢C 2 Cooperative Streets [C019 — 2023
C-Straets 15705 043,00 € | 31410086,00 € D S 202
IDACS 3 000 000,00 € 3 703500,00¢C ' /q = 1
lomm 1998 560,00 € 2423 200,00 € data;"\pt 2020 — 2024
NAPCORE 635 057.10C 747126.00C
116812331,75¢C 330 638580.75¢C Cop~e 2aaid 2021 - 2024

Valores de investimento nos principais projetos STI
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