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1 INTRODUCCION
1.1 Visién general de las actividades y los proyectos nacionales

El despliegue de sistemas inteligentes de transporte ha sido muy notable en Espafia durante
décadas, asi como el despliegue de aplicaciones y servicios que acomparian a los ciudadanos
en sus desplazamientos. Son cuatro los objetivos principales de este despliegue:

e Proporcionar seguridad,

e Disminuir los retrasos para poder prever los tiempos de viaje con mayor exactitud,
e Mejorar la calidad del transporte por carretera y

e Mejorar la experiencia en la carretera para los usuarios.

En los ultimos afios se han observado diferentes tendencias que inciden en los desplazamientos
diarios de los ciudadanos y del transporte de mercancias. La digitalizacion, irrupcion y mejora
de tecnologias como el Internet de las cosas (I0T), la automatizacion, el BigData, el aumento
exponencial de personas conectadas como resultado de la evolucion de los teléfonos, relojes y
otros dispositivos inteligentes, la conectividad del vehiculo y la mejora de las comunicaciones
moviles (4G, 4.5G, 5G, 6G), estan siendo elementos fundamentales y decisivos en la
reestructuracion de actividades y enfoques, entre los que se puede destacar el despliegue de las
acciones prioritarias establecidas en la Directiva ITS.

Todas las iniciativas y proyectos incluidos en este informe se desarrollan bajo la visién, alcance
y actividades o planes estratégicos a nivel nacional, regional y local, destacando:

e Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 (Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible): dentro de las actividades llevadas a cabo por el
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, destaca el desarrollo de la Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030. La Estrategia de Movilidad es una
hoja de ruta que permitira avanzar a la sociedad y economia espafiola hacia el nuevo
paradigma de la movilidad, afrontando los retos recientes del sector, relacionados con
la introduccion masiva de la tecnologia en el transporte, la necesidad de
descarbonizacion de la economia y la cada vez mayor concentracion de poblacion en
nacleos urbanos y periurbanos, con los consiguientes retos de congestion, y de
despoblacion para el mundo rural y ciudades medianas. La Estrategia de Movilidad
Segura, Sostenible y Conectada es un documento marco a largo plazo, con horizonte
2030, que se ird ejecutando en el corto y medio plazo. Para ello, la Estrategia de
Movilidad Segura, Sostenible y Conectada se estructura en 9 ejes, con mas de 40 lineas
de actuaciéon y méas de 150 medidas concretas. Uno de sus principales objetivos es la
Movilidad Inteligente, dedicandole uno de los nueve ejes estratégicos de actuacion. Este
eje versa principalmente sobre la utilizacion de la tecnologia como apoyo a las politicas
de movilidad, facilitando la movilidad como servicio (MaaS) a través de la publicacion
de datos abiertos, apuesta por la gestion inteligente de infraestructuras, terminales y
estaciones, por la automatizacién del transporte y la logistica, el impulso a los vehiculos
conectados y autébnomos (automoviles, pero también embarcaciones o trenes), la
utilizacién del sistema GALILEO en la movilidad, el uso de drones y el fomento del
emprendimiento y la 1+D+i en movilidad. No obstante, la digitalizacion es uno de los
temas clave de la Estrategia, y otros ejes de la Estrategia, como los relacionados con la
Movilidad Segura y con las Cadenas Logisticas Intermodales inteligentes también



contienen medidas que hacen referencia a los sistemas inteligentes de transporte. La
Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 comenzé a desarrollarse
en 2019.

e Estrategia de Seguridad Vial 2030, marco nacional de referencia para todas las partes
implicadas en la politica de seguridad vial en nuestro pais en el horizonte 2030

e Plade Seguretat Viaria 2024-2026 del Servei Catala de Transit (SCT)

e Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i sostenible 2021 — 2030 (acuerdo de gobierno
de la Generalitat para hacer frente a los retos de movilidad, en linea con la UE, objetivo
de vision cero y lucha por el cambio climético)

1.2 Progresos generales realizados desde 2023

La informacidn sobre el progreso ITS en Espafia desde 2023, y en conformidad con lo recogido
en las acciones prioritarias de la Directiva ITS, se ha estructurado de tal manera que se mantiene
el formato empleado para los Reportes de 2014, 2017, 2020 y 2023, y se permita comparar asi
la informacion entre afios y mostrar la evolucidn tanto para los servicios existentes en el pasado,
como para los nuevos que se incluyen en el documento actual.

Tabla 1. Areas funcionales y Servicios ITS analizados en el progreso general desde 2023. Fuente: Elaboracion
propia

AREA

SERVICIO ITS

FUNCIONAL

Eventos e incidencias de trafico

Fluidez del trafico (Niveles de Servicio - NS)

Tiempos de recorrido

Informacién de limites de velocidad

Informacién de trafico Restricciones de circulacion

Distribucién de imégenes o videos

Informacidn meteoroldgica relacionada

Planificacion de itinerarios

Intercambio de informacion

Gestién de velocidad variable

Prohibicion de adelantamiento entre camiones

Implementacién de carriles reversibles

Uso del arcén

Gestidn de carriles de alta ocupacién

Ramp metering

Gestidn del trafico y de la . o . .
movilidad Gestion dindmica de las restricciones en grandes movimientos de personas y/o en condiciones

meteoroldgicas

Gestion de tlneles

Planes de gestion de trafico

Gestion dindamica de los planes de trafico urbanos

Sistemas de prioridad de seméforos para el transporte pablico

Transporte publico a demanda




AREA

SERVICIO ITS

FUNCIONAL

Gestion de los servicios publicos de bicicletas

Car-pooling y car-sharing

Control de peso

eCall o gestion de incidencias

Seguridad y gestién de ADAS
emergencias Diagndstico remoto

Usuarios vulnerables

Control de velocidad

Control de seméaforos en rojo

Vigilancia (cumplimiento) | Control de accesos

Tacografo digital

Sistema de videovigilancia en el transporte pdblico*

EFC (Electronic Fee Collection) y tarificacion de las carreteras

Cumplimiento ETC

Infracciones ETC

Pago telemético y cobro

electronico de peaje (ETC) | pago a través del teléfono mévil y verificacion por medio de tarjeta en el transporte publico

Aplicacion ETC (Electronic Toll Collection)

Peaje en sombra

Servicios de informacidn y reserva en aparcamientos seguros para camiones

Gestidn del trafico de mercancias peligrosas

Monitorizacion de mercancias peligrosas

Carga y flota
Gestidn de transportes especiales

Logistica urbana e interurbana

Logistica eficaz y ecoldgica

Estudios de despliegue y demanda de ITS (Catalogo electronico de la oferta de productos de
ITS, Plan de accion de ITS)

Sistemas de apoyo a la explotacion (SAE)

Planificacién de viajes (incluyendo el planificador puerta a puerta)

Servicios de transporte Gestion del transporte intermodal

E-ticketing

Transbordo

Integracion de datos e informacién en una sola arquitectura

Informacién al pasajero

En los proximos apartados se incluyen una serie de tablas desagregadas y vinculadas a cada una
de las areas funcionales y servicios ITS en las que se indica la situacion actual de cada servicio
en Espafia. Para ello, se emplea la siguiente leyenda de colores que representa cuatro (4) niveles
de escala y madurez.



Tabla 2. Escala de colores de los niveles de despliegue ITS. Fuente: Elaboracién propia

Nivel de prueba, proyectos piloto, proyectos de investigacion o estudios preliminares

Servicio implementado en ciertos corredores de algunas ciudades

Servicio implementado en gran parte del territorio o area en la que es necesario

Informacién no disponible

La informacion recogida en las siguientes tablas es el resultado de una consulta masiva lanzada
a todos los proveedores de servicios (tanto publicos como privados), ayuntamientos de mas de
50.000 habitantes, concesionarias, organismos, entes y asociaciones a nivel nacional
relacionados con la materia.
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Informacién de Tréfico

1.2.1.1 Eventos e incidencias de trafico

Tabla 3. Progreso general en los eventos e incidencias de trafico. Fuente: elaboracion propia

QUIEN

DGT, SCT, DT

cOMO DONDE
Accesos y
circunvalaciones
de grandes
ciudades.

PMVs Algunas secciones
de la red de
carreteras
interurbana  mas
representativa.

Servidores Toda la red

web interurbana

jl'elefono_s’ de Toda la red de

informacion carreteras urbana e

(011), SMS, .
interurbana

012, ...

Televisiones Toda la red de

digitales carreteras

interactivas interurbana

Red de carreteras

NAP interurbana y parte de
la urbana
. . Toda la red de
DGT Radio (via carreteras
RNE) :
interurbana

2011 2014 2017 2020 2023 2025




DONDE

PMVs,
Grandes  ciudades RRS;&
(Madrid, Castellon, | Servidores d viaria urb
Sevilla,  Bilbao, | Web, APPs. | Redviaria urbana
Vitoria, Ledn, ...) NAP (Ayto.
Madrid)
Algunos municipios
de més de 50.000 z'\é'}/\%
habitantes (Albacete, : d viaria urb
Gijon, Sant Boi de APP§(,j Red viaria urbana
Llobregat, Terrassa, Servidores
) web
APPs Toda la red de
Proveedores moviles carreteras
publicos y privados . b d
de servicios ITS NAP interurbana y parte de
(TomTom) la urbana
Pharos,
Operadores de peaje | PMVs, web, .
(pr.)ej. Autopistasp) J APP Red de alta capacidad
DATEX I
Red de Transporte
ferroviario y
- APP Y| multimodal de otros
Renfe Servicios plataforma de L
- modos publicos 'y
movilidad -
privados de
Transporte

1.2.1.2 Fluidez del trafico (Niveles de Servicio — NS)

Tabla 4. Progreso general en la Fluidez del trafico (Niveles de Servicio - NS). Fuente: Elaboracién propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Accesos y
circunvalaciones
de grandes
gé?\fi’dores ciudades.
DGT, SCT, DT web, APPs, Algunas secciones
RRSS de la red de
carreteras
interurbana  mas
representativa.
PMVs,
Grandes  ciudades RRS_S'
(Madrid, Castellon, | Servidores o
Sevilla, Bilbao, | Web, APPs. Red viaria urbana
Vitoria, Ledn, ...) NAP (Ayto.
Madrid)

2011 2014 2017 2020 2023 2025




DONDE

Algunos municipios | Espiras,

de mas de 50.000 | PMVs y .
habitantes (Albacete, | Servidores Red viaria urbana
Terrassa, ...) web

P[ovgedores ' Google, Toda la red de
plblicos y privados | |\ o " e carreteras urbana e
de servicios ITS T interurbana
Ope_radores _de peaje ,Z'\F{IF\’/ s, web, Red de alta
(p-ej. Autopistas) DATEX II capacidad

1.2.1.3 Tiempos de recorrido

Tabla 5. Progreso general en los Tiempos de recorrido. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Accesos y
circunvalaciones
de grandes
ciudades.
PMVs Algunas secciones
DGT, SCT, DT de la red de
carreteras
interurbana  mas
representativa.
Red de carreteras
NAP interurbana y parte
de la urbana
) Accesos y
DGT Servidores circunvalaciones
web de grandes
ciudades
Grandgs cmda@es PMVs, RRSS,
(Madrid, Castelléon, Servidores L
Sevilla, Bilbao, b APPS Red viaria urbana
Vitoria, Leodn, ...) ! ’
Algunos municipios
de mas de 50.000 zg/rl\xglorle_sPRs, L
habitantes (Albacete, Red viaria urbana
web
Terrassa, ...)
APPs
Proveedores g}gg#gimasy Toda la red de
plblicos y privados | "o, 0% carreteras
de servicios ITS e big Data interurbana y parte
(p-ej. Indra- | de laurbana
TomTom)

10

2011 2014 2017 2020 2023 2025




DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Operadores de peaje

(p-€j. Autopistas,
SEITT, Delegacion | ~MVS Web | Red de alta

Nacional qe | APP capacidad
Autopistas de Peaje)

Red de Transporte

APP y ferroviario y
Renfe Servicios plataforma de multimodal de
movilidad otros modos

publicos y privados
de Transporte

1.2.1.4 Informacion de limites de velocidad

Tabla 6. Progreso general en la informacién de limites de velocidad. Fuente: Elaboracién propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Accesos y
circunvalaciones
de grandes
ciudades.

PMVs Algunas secciones
de la red de
carreteras
interurbana  maés
representativa.

DGT, SCT, DT
Servidores Toda la red de
web carreteras
interurbana
Red de carreteras
NAP interurbana y parte
de la urbana
PMVs,
Sefiales
Grandes  ciudades | Pedagogicas
(Barcelona, Madrid, | informativas Red viaria urbana
Leon, ...) de velocidad.

NAP  (Ayto.

Madrid)
Algunos municipios
de més de 50.000 o
habitantes (Albacete, PMVs, radares | Red viaria urbana
Terrassa, ...)

11



DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Proveedores Toda la red de

pdblicos y privados | APPs moviles carreteras

de servicios ITS interurbana y parte
de la urbana

Ope_radores _de peaje | PMVs, APP, Red de alta

(p.j. Autopistas) web capacidad

1.2.1.5 Restricciones de circulacion

Tabla 7. Progreso general en las Restricciones de circulacion. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Accesos y
circunvalaciones
de grandes
PMV’ ciudades.
Servidores
web y canales Algunas secciones
de noticias de la red de
DGT, SCT, DT carreteras
interurbana  maés
representativa.
Red de carreteras
NAP interurbana y parte
de la urbana
PMVs, RRSS,
Grandes  ciudades | Servidores
(Madrid,  Sevilla, | Web, APPs. Urban road
Vitoria, Leén, ...) NAP  (Ayto. network
Madrid)
Algunos municipios PMVs. LPRs
de mas de 50.000 o ’ Urban road
. Servidores
habitantes (Albacete, web network
Terrassa, ...)
Proveedores Toda la red de
plblicos y privados | APPs méviles carreteras
de servicios ITS interurbana y parte
de la urbana
Operadores de peaje
(p-€j. Autopistas, | PMVs, web,
SEITT, Delegacion | APP, DATEX | Red ~de  alta
Nacional de | Il capacidad

Autopistas de Peaje)

12




DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Red de Transporte

APP ferroviario y
Renfe Servicios plataforma de | Multimodal de
movilidad otros modos

publicos y privados
de Transporte

1.2.1.6 Distribucion de imagenes o videos

Tabla 8. Progreso general de la Distribucion de imagenes o videos. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN coMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Accesos y
circunvalaciones
de grandes

Servidores ciudades.
wezb,.l APPs Algunas secciones
MOVITES de la red de
DGT, SCT, DT carreteras
interurbana  mas
representativa.
Red de carreteras
NAP interurbana y parte
de la urbana
Grandes  ciudades CCTVs,

: - RRSS, .
(Madrid,  Sevilla, | o Va0 oo Red viaria urbana
Vitoria, Leon, ...) web, APPs,

Algunos municipios | CCTVs,

de més de 50.000 | Servidores o
habitantes (Albacete, | web, Policia | Red viaria urbana
Gijon, Terrassa, ...) | Local

Operadores de peaje

(p.€j. Autopistas, | Servidores

SEITT, Delegacion | web a través | Red ~de  alta
Nacional de | de DGT capacidad
Autopistas de Peaje)

1.2.1.7

Informacion meteoroldgica relacionada

Tabla 9. Progreso general en la Informacién meteorolégica relacionada. Fuente: Elaboracién propia

DGT,
DGC

SCT, DT,

PMV,
Servidores
web y APPs
mbviles

Puntos especificos
de la red
interurbana

2011 2014 2017 2020 2023 2025

13




DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

PMVsy RRSS
Grandes  ciudades | con Red de alta
(p-ej. Madrid) informacion capacidad
de AEMET
Algunos municipios
de méas de 50.000 PMVs o
habitantes (Albacete, Red viaria urbana
Terrassa, ...)
Proveedores Toda la red de
pUblicos y privados | APPs méviles carreteras
de servicios ITS interurbana y parte
de la urbana
Operadores de peaje
(p.€j. Autopistas,
MTMS, SEITT, Web. APP Red de alta
Delegacion Nacional ' : capacidad
de Autopistas de
Peaje)
Red de Transporte
APP y ferroviario y
Renfe Servicios plataforma de | Multimodal de
movilidad otros modos

publicos y privados
de Transporte

1.2.1.8 Planificacion de itinerarios

Tabla 10. Progreso general en Planificacion de itienrarios. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN coOMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Servidores Toda la red de
DGT, SCT, DT web y APPs carreteras
moviles interurbana
Grandes ciudades | EMT  MaaS L
(pe] Madl'ld) Madrid Toda la red viaria
Algunos municipios PMVs y

de mas de 50.000
habitantes (Albacete,
Terrassa, ...)

software  en
CGT

Red viaria urbana

(p.ej. Autopistas)

Proveedores Toda la red de

plblicos y privados | APPs méviles carreteras

de servicios ITS interurbana y parte
de la urbana

Operadores de peaje Web. APP. Red de alta

capacidad

14




DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Red de Transporte

APP y ferroviario y
Renfe Servicios plataforma de multimodal de
movilidad otros modos

publicos y privados
de Transporte

1.2.1.9 Intercambio de informacién

Tabla 11. Progreso general en el Intercambio de informacion. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN cOMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
DATEX I,
DGT, SCT, DT, | XML y Toda la red de
DGC ficheros de | carreteras
texto interurbana
APls,

Grandes  ciudades

(Madrid, Castellon, sistemas  de o
; ; Open  Data, | Toda lared viaria
Sevilla, Bilbao,
. , XML, IDE en
Vitoria, Leon, ...)
la nube

Toda la red de

Proveedores

plblicos y privados | APPs moviles | Carreteras

de servicios ITS interurbana y parte
de la urbana

Operadores de peaje

(p.€j. Autopistas,

MTMS, SEITT, DATEX II Red de alta

Delegacién Nacional capacidad

de Autopistas de

Peaje)

1.2.2 Gestion del trafico y la movilidad
1.2.2.1 Gestion de velocidad variable

Tabla 12. Progreso general en la Gestion de velocidad variable. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN coMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
PMVs, Seccior)es
DGT, SCT Servidores especificas de la
web red interurbana y
periurbana
Grandes  ciudades PMVS’ Red de alta
. . Servidores )
(p-ej. Madrid) web capacidad
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DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

PMVs, Secciones
Operadores de peaje | Servidores especificas de la
web red periurbana

1.2.2.2 Prohibicion de adelantamiento entre camiones

Tabla 13. Progreso general en la Prohibicién de adelantamiento entre camiones. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN coOMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

PMVs, Secci
Servidores ecciones

DGT, DT web. Nuevos especificas de la
Cana{les red interurbana
PMVs, _

.| Servidores Secciones

Operadores de peaje web.  Nuevos especificas de la

Canalles red interurbana

1.2.2.3 Implementacion de carriles reversibles

Tabla 14. Progreso general en la implementacion de carriles reversibles. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
PMVs, Secci
Servidores ecciones
DGT, SCT, BT web. Nuevos especificas de la
canalles red interurbana

1.2.2.4 Uso del arcén

Tabla 15. Progreso general en el Uso del arcén. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Secciones
DGT, SCT, DT PMVs especificas de la

red interurbana
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1.2.2.5 Gestion de carriles de alta ocupacion

Tabla 16. Progreso general en la Gestion de carriles de alta ocupacion. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
PM\{S, Tramo de 20 km en
Servidores Madrid en la via de
DGT .
web, Nuevos alta capacidad de
canales A-6.

Proyecto de Carril
de Alta Ocupacién

PMVs en C-58 terminado
Servidores (Octubre  2012:
SCT HOV+3; Marzo

web, Nuevos

canales 2013 HOV+2;

Septiembre 2014
HOV +2 (1+1
trazado).

1.2.2.6 Ramp metering

Tabla 17. Progreso general en Ramp metering. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
PMVs, Autovias peri
Servidores urbanas de Madrid
DGT
web, Nuevos A-5 y A-1
canales Evaluacién M-40

Grandes  ciudades | Sistema de
(p.ej. accesos a | Gestion de Red viaria urbana

Sevilla) Trafico SIT 3

Integradoras,

instaladoras y .

mantenedoras (p.¢j. | SCrVIci0S V2X | AP-7 (C-Roads)
Kapsch)
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1.2.2.7 Gestion dindmica de las restricciones en grandes movimientos de personas y/o en
condiciones meteoroldgicas

Tabla 18. Progreso general en la Gestion dindmica de las restricciones en grandes movimientos de personas y/o
en condiciones meteorolégicas. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN cOMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Red interurbana y
gg/rl\\/{(io o circunvalaciones
de las areas
DGT, SCT, DT WEb'I Nuevos | etropolitanas  de
canales grandes ciudades:
NAP Madrid y
Barcelona
PMVs,
Grandes  ciudades | Servidores
(pej. Madrid y | Web, NUeVOS | 1oy o red viaria
Barcelona) canales
NAP
Algungs municipios Zona de Bajas
de mas de 50.00_0 PMVs En_1isio_nes en
habitantes (p.-€j. episodios de
Terrassa) contaminacion

1.2.2.8 Gestion de tuneles

Tabla 19. Progreso general en la Gestion de tuneles. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN coMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
R Taneles de la red
Servidores u
DGC web, Nuevos | Urbana €
canales interurbana
Grandes  ciudades gMVZ Tuneles de la red
(p-ej. Madrid vy evidores urbana e
Barcelona) web, Nuevos i
canales interurbana
Ope_radores _de peaje HORUS Red _ de alta
(p-€j. Autopistas) capacidad
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1.2.2.9 Planes de gestion de trafico

Tabla 20. Progreso general en los Planes de gestion de trafico. Fuente: Elaboracién propia

DGT, SCT, DT

Algoritmos de
NS,
condiciones
de tréfico,
DAl y tiempos
de recorrido.

PMVs,
Servidores
web, Nuevos
canales y
APPs méviles

DONDE

En  todos los
Centros de Gestion
de Trafico, la red
de carreteras
interurbanas de
Espafia

Grandes  ciudades
(Madrid, Castellon,
Valladolid, Sevilla,
Bilbao, Vitoria,
Lleida, Leon, ...)

Sistemas  de
gestion
SDCTU,
SITS,
Optimus,
APPs,
Servidores
web

Red viaria urbana

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Algunos municipios
de méas de 50.000
habitantes (Albacete,

Sistemas  de
gestion de

Red viaria urbana

Aranjuez, Terrassa, | trafico

)

INECO Modelo  de Toda la  red
transportes interurbana

1.2.2.10 Gestion dindmica de los planes de trafico urbanos

Tabla 21. Progreso general en la Gestion dinamica de los planes de trafico urbanos. Fuente: Elaboracion propia

Grandes  ciudades
(Madrid, Sevilla,
Lleida, Leén, ...)

Sistemas de
gestion
SDCTU,
Optimus,
Cruces
centralizados,
Sistema
adaptativo
ITACA

DONDE

Red viaria urbana
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DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Algunos municipios
de maés de 50.000
habitantes (Albacete,
Aranjuez, Terrassa,

)

Software en
Centro de
Control

Cruces
centralizados
Modificacion
de Planes de

Trabajo de
semaforos

Red viaria urbana

1.2.2.11 Sistemas de prioridad de semaforos para el transporte publico

Tabla 22. Progreso general en los Sistemas de prioridad de semaforos para el transporte publico. Fuente:

Elaboracién propia

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Grandes  ciudades
(Madrid,  Malaga,
Castellon, San
Sebastian, Vitoria,

Lleida, Leon, ...)

Software en
Centro de
Control

Seméaforos
especificos
parael TP

Red viaria urbana

Algunos municipios
de mas de 50.000
habitantes (Albacete,
Terrassa, ...)

Software en
Centro de
Control

Intersecciones
semaforicas
especificas
con prioridad
BUS

Red viaria urbana
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1.2.2.12 Transporte publico a demanda

Tabla 23. Progreso general en el Transporte publico a demanda. Fuente: Elaboracién propia

QUIEN

Grandes  ciudades
(Madrid, Sevilla, San
Sebastian,  Vitoria,
Lleida, ...)

CcOMO

Equipamiento
a bordo como
ayuda para la
explotacion,
pantallas  de
informacion,
centro de
reservas,
herramientas
para la
realizacién de
reservas (APP,
web, SMS,
teléfono)

DONDE

Transporte publico
urbano

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Algunos municipios
de méas de 50.000
habitantes (Albacete,
El Ejido, Molina de
Segura, ...)

Servicio  de

reservas  Vvia
APP y
telefénica

Transporte publico
urbano

1.2.2.13 Gestion de los servicios publicos de bicicletas

Tabla 24. Progreso general en la Gestion de los servicios publicos de bicicletas. Fuente: Elaboracién propia

QUIEN

Grandes  ciudades
(Madrid, Castellon,
Ledn, San Sebastian,

)

cOMO

Estaciones
equipadas -
bastidores para
bicicletas—
bicicletas
convencionales
y  eléctricas;
Tarjeta sin

contacto;
Intermodalidad
con otros
modos de
transporte
publico;
Servidores
web; Canales
de noticias:

portales web;
APPs

ple]\[n]=

Red viaria urbana

2011 2014 2017 2020 2023 2025
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DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Algunos municipios
de mas de 50.000
habitantes

(Albacete,  Gijon,
Molina de Segura,

)

Servidores
web; Canales
de noticias:
portales web;
APPs

Red viaria urbana

1.2.2.14 Car-pooling y car-sharing

Tabla 25. Progreso general en Car-pooling. Fuente: Elaboracién propia

proporcionada por la
Administracién u
otros servidores

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
PMV, - -
Servidores ramos especificos
DGT, DT web y APPs de la red Vvial
méviles interurbana
Proveedores
privados de servicios
con informacion . o
APPs moviles Toda la red viaria

Tabla 26. Progreso general en Car-sharing. Fuente: Elaboracién propia

QUIEN

Grandes  ciudades

cOMO

Portales web y

DONDE

Red viaria urbana

2011 2014 2017 2020 2023 2025

habitantes (p.€gj.
Molina de Segura)

(p-ej. Madrid) APPs moviles
Algunos municipios
de mas de 50.000 . .
En estudio Red viaria urbana

Proveedores
privados de servicios
con informacion
proporcionada por la
Administracion u
otros servidores

APPs méviles

Toda la red viaria
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1.2.2.15 Control de peso

Tabla 27. Progreso general en Control de peso. Fuente: Elaboracién propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Sistema

control de
DGT, SCT, DT, | restricciones a L
DGC vehiculos con Toda la red viaria

MMA > 7.500

kg

Sistema de

. control de

Grandes  ciudades
(p.¢j. Sevilla) MMA no Red viaria urbana
e autorizado en

RUN

1.2.3 Seguridad y gestion de emergencias

1.2.3.1 eCall o gestion de incidencias

Tabla 28. Progreso general en eCall o gestién de incidencias. Fuente: Elaboracién propia

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Red mdvil de
comunicacion,
PSAP (Puntos
de respuesta

(p-ej. Autopistas)

112 PSAPs, DGT, de seguridad

MNO (Operadores | = . Toda la red viaria
o publica) y

de redes moviles)

protocolos de

intercambio

de

informacion
Accesos y
circunvalaciones

NAP, PMVs, de grandes

CCTVs, ciudades.

DGT, SCT, DT Servidores Algunas secciones
web,  APPs,

RRSS de la red de
carreteras
interurbana  mas
representativa.

Grandes  ciudades | NAP, Portales

(p-&j. Madrid, | web y APPs | Red viaria urbana
Vitoria, ...) moviles

Operadores de peaje Web, APP. Red de alta

capacidad
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DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Renfe Servicios

APP y
plataforma de
movilidad

Red de Transporte

ferroviario y
multimodal de
otros modos

publicos y privados
de Transporte

1.2.3.2 ADAS

Tabla 29. Progreso general en los ADAS. Fuente: Elaboracién propia

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

DGT, Ayuntamiento
de Barcelona

Proyectos
piloto  (p.ej.
Autonomous
Ready)

Red viaria urbana e
interurbana

Operadores de peaje
(p.ej. Autopistas)

Vehiculos de
la flota

Red de alta
capacidad

1.2.3.3 Diagndstico remoto

Tabla 30. Progreso general en el Diagnéstico remoto. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN coOmMo DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Accesos y
circunvalaciones

Sistema  de de grandes
gestion de ciudades.

DGT, SCT, DT ?I?Irmas dy Algunas secciones
alles ~~ d¢ de la red de
comunicacion carreteras

interurbana  mas
representativa.
Sistema de
Grandes ciudades | 98StOn  d Red viaria urbana e

(p-ej. Madrid)

alarmas y
fallos de
comunicacion

interurbana
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1.2.3.4 Usuarios vulnerables

Tabla 31. Progreso general en relacion a los Usuarios vulnerables. Fuente: Elaboracién propia

2011 2014 2017 2020 2023 2025

QUIEN cOMO DONDE
Madltiples
proyectos
focalizados en
mejorar la
Segurida_d _Vial ACCESOS y
de IOS. ciclistas, circunvalaciones
motoristas y de grandes
pea'Eon_es. . ciudades.

DGT (S_er)al_lzacmn _

dindmica con Algunas secciones
detectores  de de la red de
presencia, carreteras
dispositivos interurbana  mas
para mejorar la representativa.
visibilidad de
usuarios
vulnerables,
etc.)
Tarjeta de
estacionamiento
para  personas
con movilidad
reducida.

Grandes ciudades | d L

(p.&j. Madrid, San Flota € | Red viaria urbana

Sebastian) autobuses e interurbana
accesibles.

Accesibilidad
de estaciones de
metro y
cercanias.

Renfe Servicios

Servicio de
vehiculos
especiales para
personas  con
diversidad
funcional

Red ferroviaria
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1.2.4 Vigilancia (cumplimiento)
1.2.4.1 Control de velocidad

Tabla 32. Progreso general en el Control de velocidad. Fuente: Elaboracién propia

QUIEN coMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Dispositivos Areas especificas
deI ngtf;l de por razones de
velocidad. i

DGT, SCT, DT seguridad.
Controles de | Tramos de riesgos
velocidad especificos como
media. tuneles o viaductos.
Cinemémetros

Grandes  ciudades p;g::g:\rrll,

(Madrid, San . .

Sebastian,  Vitoria ed:J_catl_vos, Red viaria urbana

. L " | aplicaciones
Lleida, Leén ...) software,
Endsys

Algunos municipios

de maés de 50.000

habitantes (Albacete, | Cinemometros

Gijon, Ciudad Real, | fijos y radares Red viaria urbana

Sant Boi de | moviles

Llobregat, Arganda

del Rey, ...)

1.2.4.2 Control de semaforos en rojo

Tabla 33. Progreso general en el Control de semaforos en rojo. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Cémara, .
Sensores de Red mter.ur_bana
trafico y con co,nQ|C|ones
DGT, DT meteorolégicos meteorologicas
y unidades adversas
semaféricas frecuentes
Sistemas  de
Grandes ciudades | Foto-Rojo,
(Madrid, Valladolid, | OCR/LPR, L.
Sevilla, Vitoria, | aplicaciones Red viaria urbana
Lleida, Leén ...) software,
En4sys
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Algunos municipios
de més de 50.000
habitantes

(Albacete, Ciudad
Real, Terrassa, Sant

Boi de Llobregat,
Arganda del Rey,
.2

Sistemas  de
Foto-Rojo,
OCRI/LPR,
aplicaciones
software,
Endsys

DONDE

Red viaria urbana

1.2.4.3 Control de accesos

Tabla 34. Progreso general en el control de accesos. Fuente: Elaboracion propia

DONDE

Zonas fijadas segln
el protocolo de
contaminacion -
proteccion de la
calidad del aire.

habitantes (Albacete,
Ciudad Real,
Terrassa, Sant Boi de
Llobregat, ...)

Pilonas con
control remoto

DGT PMVsy LPR ACCESOS
restringidos en
zonas de alta
ocupacion.
Restricciones  de
circulacién a
ciertas vias.

Grandes  ciudades | Sistemas de

(Madrid, Barcelona, | Foto-Rojo,

Malaga, Sevilla, | OCR, .

Vitoria, San | aplicaciones Red viaria urbana

Sebastian,  Ciudad | software,

Real, Ledn ...) SACAP

Algunos municipios

de mas de 50.000 OCRILPR,

Red viaria urbana
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DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Operadores de peaje
(p-ej. Autopistas)

PMVsy LPR

Red de alta
capacidad

1.2.4.4 Tacografo digital

Tabla 35. Progreso general en el Tacografo digital. Fuente: Elaboracion propia

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

DGTT  (Direccién
General de
Transporte

Terrestre), DT

Tacografo
digital

Todos los
vehiculos con un
peso mayor a 3,5
toneladas o que
puedan transportar
a 9 0 més personas
(incluido el
conductor y salvo
ciertas
excepciones) y que
sean matriculados
por primera vez

1.2.4.5 Sistema de videovigilancia en el transporte pablico

Tabla 36. Progreso general en el Sistema de videovigilancia en el transporte publico. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN
Grandes  ciudades
(Madrid,  Vitoria,

San Sebastian, ...)

cOMO

Cémaras de
videovigilancia
embarcadas en
los propios
vehiculos,

centros de
control,

sistemas de
soporte a la
operacion

DONDE

Transporte publico
urbano e
interurbano
regional

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Algunos municipios
de maés de 50.000
habitantes (p-gj.
Albacete)

Camaras de
videovigilancia
embarcadas en
los propios
vehiculos

Transporte publico
urbano
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1.2.5 Pago telematico y cobro electrénico de peaje (ETC - Electronic Toll Collection)
1.2.5.1 EFC (Electronic Fee Collection) y tarificacion de las carreteras

Tabla 37. Progreso general en el EFC y en la tarificacion de las carreteras. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN coOmMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

DGTT, Delegacién IEE?SOCR’
Nacional de (European Todas: IE}S
Autopistas de Peaje, El pea autorglstas de peaje

ectronic espafiolas
SEITT :

Toll Service)

Operadores de peaje | LPR/OCR, Red de alta
(p.ej. Autopistas) EETS capacidad

1.2.5.2 Cumplimiento ETC

Tabla 38. Progreso general en el Cumplimiento ETC. Fuente: Elaboracién propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Antenas
DSRC en
Operadores de peaje | peajes, EETS, | 10das las
(p.€j. Autopistas) dispositivos autopistas de peaje
de a bordo, esparfiolas
CCTVs, LPRs

1.2.5.3 Infracciones ETC

Tabla 39. Progreso general en las Infracciones ETC. Fuente: Elaboracién propia

QUIEN cOMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Cémara,
sensor de
infraccién,
ETC, DVIT y
dispositivo de
infraccién
automatica Todas las
., autopistas de peaje
Operadores de peaje | !ntegracion espafiolas

(p-€j. Autopistas) con el Centro
Nacional de

Gestion de
Multas
(Centro
ESTRADA)

DGTT
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1.2.5.4 Pago a través del teléfono movil y verificacion por medio de tarjeta en el transporte
publico

Tabla 40. Progreso general en el Pago a través del teléfono movil y verificacion por medio de tarjeta en el transporte

publico. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN cOMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Pago con
tarjeta
Grandes  ciudades bancaria  sin Transporte publico

contacto urbano €
EMV,  APPs interurbano
mowles_, pago regional

con tarjeta de

(Madrid, San
Sebastian, ...)

crédito
Ope_radores _de peaje AWAI Red _ de alta
(p.ej. Autopistas) capacidad
Red de Transporte
ferroviario y
Renfe Servicios APP mévil multimodal de
otros modos

publicos y privados
de Transporte

1.2.5.5 Aplicacion ETC

Tabla 41. Progreso general en la Aplicacion ETC. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
Operadores de peaje Todag IQS
(0.j. Autopistas) EETS autopistas de peaje
espafolas

1.2.5.6 Peaje en sombra

Tabla 42. Progreso general en el Peaje en sombra. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Operadores de peaje

(p-ej.  Autopistas), eEﬁUlparrgﬁ?égz Todas_ Igs
Delegacion Nacional | . . P autopistas de peaje
viarios, en sombra

de Autopistas de

Peaje, SEITT, DGC | CCTVS LPRs | espafiolas
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1.2.6 Cargay flota
1.2.6.1 Servicios de informacion y reserva en aparcamientos seguros para camiones

Tabla 43. Progreso general en los Servicios de informacién y reserva en aparcamientos seguros para camiones.
Fuente: Elaboracion propia

QUIEN coOmMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Aparcamientos

E:rplfizlgs Se%lrrel;)é Servicio  de definidos en la
s, reservas via | lataforma
Logisticas, areas de web y Nacional de
servicio verificadas, telefonica Aparcamientos
etc., DGC Seguro y
Protegidos
PMVs,

Servicio qe AP-7  Truckpark
reservas via Montseny — Porta

web 'y | Barcelona
telefénica

Operadores de peaje
(p-ej. Autopistas)

1.2.6.2 Gestion del trafico de mercancias peligrosas

Tabla 44. Progreso general en la Gestion del trafico de mercancias peligrosas. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025
PMVs, LPRs, N
DGT, SCT, DT Servidores Red viaria
web interurbana
PMVs, LPRs,
Grandes  ciudades Servidores o
(p.8j. Madrid web ) Red viaria urbana e
Barcelona, ...) ' | (Sometido a | interurbana
permisos y a
pago de tasas)

1.2.6.3 Monitorizacion de mercancias peligrosas

Tabla 45. Progreso general en la Monitorizacién de mercancias peligrosas. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Todos los tuneles

PMVs, nacionales de la red
DGTT Servidores de carreteras
web dependientes  del

Estado
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1.2.6.4 Gestion de transportes especiales

Tabla 46. Progreso general en la Gestion de transportes especiales. Fuente: Elaboracion propia

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Aplicacion  web
“TRAZA” para
autorizaciones de

Toda la red viaria

Autopistas)

DGT transporte de competencia de
tamafio/peso DGT
anormales
Aplicacion  web
“TRESA” para L.

scT autorizaciones de | 10da la red viaria
transporte de competencia de
tamafio/peso SCT
anormales
Aplicacion
Autorizaciones Toda la red viaria

DT Complementarias competencia  de
de Circulacién DT
(ACC)

PMVs, LPRs,

Grandes ciudades | Servidores web

(p-€j. Madrid, | (Sometido a | Red viaria urbana

Sevilla, ...) permisos y a
pago de tasas)

Operadores de

peaje (p.ej. | GETE Red de alta

capacidad

1.2.6.5 Logistica urbana e interurbana

Tabla 47. Progreso general en la Logistica urbana e interurbana. Fuente: Elaboracién propia

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

DGTT Departamento Red de carreteras a
tecnico nivel nacional
Proyecto City

Grandes  ciudades | Changer

(p.ej. San Sebastian, | Cargo  Bike. Red viaria urbana

Sevilla, ...) DUM publico
/privado
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1.2.6.6 Logistica eficaz y ecologica

Tabla 48. Progreso general en la Logistica eficaz y ecoldgica. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Creacion de
Red de carreteras a

DGTT plataforma " c
logistica nivel nacional
Grandes  ciudades
. X Ordenanza de
.ej. Madrid, San - L.
(p-€j Movilidad Red viaria urbana

Sebastian,  Sevilla,

)

Sostenible

1.2.7 Servicios de Transporte

1.2.7.1 Estudios de despliegue y demanda de ITS (Catalogo electronico de la oferta de
productos de ITS, Plan de accién de ITS)

Tabla 49. Progreso general en los Estudios de despliegue y demanda ITS. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Toda la red de
DGT Plan ITS carreteras
interurbana

Proyectos de

urbanizacion y Toda la red viaria
ordenacion

Grandes  ciudades
(p-ej. Madrid)
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1.2.7.2 Sistemas de ayuda a la explotacion (SAE)

Tabla 50. Progreso general en los Sistemas de Ayuda a la Explotacion (SAE). Fuente: Elaboracion propia

QUIEN
Grandes ciudades
(Madrid,  Vitoria,
San Sebastian,

Sevilla, Leon, ...)

CcOMO

Seguimiento y
control de la
flota mediante
geolocalizacion
(GPS) y
comunicacion
inalambrica de
voz / datos con

unidades
moviles.
Control de
sistemas de
embarque.
Interfaz de
ayuda del
controlador.
Centro de
control de

operaciones:
servidores de
comunicacion
y base de datos,
posiciones de
clientes,
informacion
geografica vy
sindptica.

DONDE

Transporte publico
urbano e
interurbano

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Algunos municipios
de més de 50.000
habitantes (p.€j.
Albacete, El Ejido,
Terrassa, ...)

Servidores
web,
Seguimiento y
control de la
flota mediante
GPS y
comunicacion
inalambrica de
voz / datos con
unidades
moviles.
Sistema de
predicciéon de
paradas

Transporte pablico
urbano

Integradoras,
instaladoras y
mantenedoras (p.ej.
INDRA)

Proyecto
HARMONY

Flotas de
autobuses del
Norte de Madrid
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1.2.7.3 Planificacion de viajes (incluyendo el planificador puerta a puerta)

Tabla 51. Progreso general en la Planificacién de viajes (incluyendo el planificador puerta a puerta). Fuente:
Elaboracién propia

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Transporte publico

DGTT S?%EANBUS interurbano
- nacional
Planificacion
de viajes por
todo el pais
(incluidos el
DGT y otros | clima, las
proveedores de | incidencias, Toda la red de
servicios (basados en | las carreteras
fuentes DGT) restricciones y
el NS de
trafico) a
través de
APPs mdviles
Grandes  ciudades o
(p.ej. Madrid, San | Servicioweby | Iransporte publico
Sebastian,  Sevilla, | APPs méviles urbano e
Leon, ...) interurbano
APP  movil,
Algunos municipios | Portal  web,

de maés de 50.000
habitantes (p-€j.
Albacete, El Ejido,
Terrassa, ...)

Integracion de
la informacion
del servicio en
Google
Transit

Transporte publico
urbano

Integradoras,
instaladoras y
mantenedoras (p.ej.
INDRA)

APP movil o
Portal web

Realizado  dentro
de proyectos de
I1+D en el programa
Shift2Rail-1P4:
Attracktive,  Co-
Active,
Connective,
Cohesive,
MaaSive, de los
que Indra es socio.
Complementado
por proyecto Open
Call ShiftzMaas,
con el que Indra
colabora, en el que
se probardan los
desarrollos en
entornos reales

Operadores de peaje
(p-ej. Autopistas)

APP movil o
Portal web

Red de alta
capacidad
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DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

El proyecto RaaS

incluye un
planificador
APP y intermodal de
Renfe Servicios plataforma de cobertura nacional.
movilidad En fase piloto areas

urbanas de Madrid
y Barcelona y tren
AV entre ambas

1.2.7.4 Gestion del transporte intermodal

Tabla 52. Progreso en la Gestion del transporte intermodal. Fuente: Elaboracion propia

DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Difusién  de
informacion

de viajes por
carretera  de
largo alcance
en todo el pais
para acceder a

los  puertos Intermodalidad
DGT (niveles  de Estacional

tréfico, Carretera-Mar

ocupacién de

puertos,

tiempos

estimados de
salidas, areas
de descanso en
ruta, etc.)
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Grandes  ciudades
(p.ej. Madrid, Lebn,

Introduccion
de una tarjeta
de transporte
Unica.
Sistemas de
armonizacién
de tickets
electronicos
de diferentes
operadores.

Centro de
control y
compensacion
para hacer una
distribucion

entre los
operadores.

APPs para
poder realizar
la gestion vy
seguimiento
del transporte
intermodal
(SGRAF,
GEIS, SGIP
Intermodal,
etc.)

Transporte publico
urbano e
interurbano

Algunos municipios

Integracion
del Transporte

INDRA)

de _més de 50.000 gg&zgﬁcign ;; Transporte publico
habitantes (p.ej. El urbano
Ejido) Transport.es
Metropolitano
de Almeria.
Realizado  dentro
de proyectos de
I1+D en el programa
Shift2Rail-1P4:
Attracktive,  Co-
Active,
Connective,
Integradoras, Cohesive,
instaladoras y | APP movil o MaaSive, de los
mantenedoras (p.ej. | Portal web

que Indra es socio.
Complementado
por proyecto Open
Call  Shift2Maas,
con el que Indra
colabora, en el que
se probardn los
desarrollos en
entornos reales
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DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

El proyecto RaaS

incluye un
planificador
APP y intermodal de
Renfe Servicios plataforma de cobertura nacional.
movilidad

En fase piloto areas
urbanas de Madrid
y Barcelona y tren
de AV entre ambas.

1.2.7.5 E-ticketing

Tabla 53. Progreso general en el E-ticketing. Fuente: Elaboracién propia

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

Transporte publico

DGTT SIRDE interurbano
nacional
Tecnologia sin
contacto.
Sistema de
venta. Sistema
de control de
uso de tarjeta,
Grandes  ciudades | Centro de Transporte publico
(p.6j. Madrid, San | control y urbano e
Sebastian, Leon, ...) gestion de mte_rurbano
tickets regional

electrénicos.

Pago con
cédigos QR
(p.€j. E-
MOBASK)

Algunos municipios
de maés de 50.000
habitantes (p.ej. El
Ejido, Molina de
Segura, Terrassa, ...)

Tarjetas con
tecnologia sin
contacto

Transporte publico
urbano
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DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Realizado  dentro
de proyectos de
I+D en el programa

Shift2Rail-1P4:
Attracktive, Co-
Active,
Connective,
Integradoras, Cohesive,
instaladoras y | APP movil o MaaSive, de los
mantenedoras (p.ej. | Portal web que Indra es socio.
INDRA) Complementado

por proyecto Open
Call Shift2Maas,
con el que Indra
colabora, en el que
se probardn los
desarrollos en
entornos reales

El proyecto RaaS

APP y incluye  E-tickets
Renfe Servicios plataforma de para diversos
movilidad modos de

transporte

1.2.7.6 Transhordo

Tabla 54. Progreso general en Transbordo. Fuente: Elaboracién propia

QUIEN coMO DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Transbordos
definidos por
lineas y zonas,

APPs y
servidores de
informacion

Grandes  ciudades | multimodal y o
(p.ej. San Sebastian, | tarjeta ~ sin | 1ransporte plblico
Vitoria, Leon, ...) contacto para | urbano

permitir
transbordo
gratuito en un
plazo de
tiempo
determinado
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Algunos municipios
de maés de 50.000
habitantes (p.€j.
Ciudad Real,
Albacete, El Ejido,
Molina de Segura,
Terrassa, ...)

Transbordos
definidos por
lineas y zonas
y tarjeta sin
contacto para
permitir
transbordo
gratuito en un
plazo de
tiempo
determinado

DONDE

Transporte publico
urbano

Integradoras,
instaladoras y
mantenedoras (p.ej.
INDRA)

APP movil o
Portal web

Realizado  dentro
de proyectos de
I+D en el programa
Shift2Rail-1P4;
Attracktive,  Co-
Active,
Connective,
Cohesive,
MaaSive, de los
que Indra es socio.
Complementado
por proyecto Open
Call  Shift2Maas,
con el que Indra
colabora, en el que
se probardn los
desarrollos en
entornos reales

Renfe Servicios

APP y
plataforma de
movilidad

El proyecto RaaS
incluye un
planificador

intermodal de
cobertura nacional.

2011 2014 2017 2020 2023 2025

1.2.7.7

Tabla 55. Progreso general en la Integracion de datos e informacion en una sola arquitectura. Fuente: Elaboracion
propia

Integracion de datos e informacion en una sola arquitectura

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

INTERCENTROS
y DATEX II

Toda la red de
carreteras
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Grandes ciudades
(p.ej. Madrid)

Bases de datos
consolidadas a
tiempo real, Portal
de Open Data,
Portal web para
desarrolladores
basado en
tecnologias
software Open
Source 'y Open
Standards

DONDE

Toda la red viaria

Algunos
municipios de méas
de 50.000

habitantes (p.ej. El
Ejido, Molina de

Servidores web y
exportacion de
datos en formato
estandar

Transporte
publico urbano

Segura, Terrassa, | internacional

.2
Realizado dentro
de proyectos de
I+D en el
programa
Shift2Rail-1P4:
Attracktive, Co-
Active,
Connective,

Integradoras, Cohes_lve,

instaladoras y | APP movil o | MaaSive, de los

mantenedoras Portal web que Indra es

(p.ej. INDRA) socio.

Complementado
por proyecto

Open Call
Shift2MaaS, con
el que Indra

colabora, en el
que se probaran
los desarrollos en
entornos reales

Renfe Servicios

APP y plataforma
de movilidad

El proyecto RaaS

incluye un
planificador
intermodal  de
cobertura
nacional.
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1.2.7.8

Informacion al pasajero

Tabla 56. Progreso general en la Informacion al pasajero. Fuente: Elaboracion propia

QUIEN

cOMO

Sistema para
personas con
discapacidad

DONDE

2011 2014 2017 2020 2023 2025

visual en el

interior  del

autobus.

Comunicacion

inalambrica

. .| entre el centro .

Grandes ciudades (p.gj. | 4o control Transporte publico
Madrlq,l SeV|IIa,_ Sgn (SAE) y las urbano e
Sebastian, Vitoria, interurbano
Leon, ...) pantallas_ de .

informacion regional

en tiempo real.

Aplicaciones

y paginas web

para la

difusion  de

informacion

para los

usuarios
Algunos municipios
de méas de 50.000
habitantes (p-€j. | SAE, Servidor .
Ciudad Real, | web, APPs | Transporte piblico
Albacete, El Ejido, | méviles, etc. urbano
Molina de Segura,
Terrassa, ...)
Operadores de peaje | APP movil o Red de alta
(p.€j. Autopistas) Portal web

capacidad
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DONDE 2011 2014 2017 2020 2023 2025

Realizado  dentro
de proyectos de
I+D en el programa

Shift2Rail-1P4:
Attracktive, Co-
Active,
Connective,
Integradoras, Cohesive,
instaladoras y | APP movil o MaaSive, de los
mantenedoras (p.ej. | Portal web que Indra es socio.
INDRA) Complementado

por proyecto Open
Call Shift2Maas,
con el que Indra
colabora, en el que
se probardn los
desarrollos en
entornos reales

El proyecto RaaS

incluye un
planificador
APP y intermodal de
Renfe Servicios plataforma de cobertura nacional.
movilidad En fase piloto areas

urbanas de Madrid
y Barcelona y tren
de AV entre ambas.

1.3. Informacion de contacto

Reglamento delegado (UE) 2017/1926 con respecto al suministro de servicios de informacion
sobre desplazamientos multimodales en toda la Unién Europea (accidn prioritaria a).

Datos de contacto del Punto de Acceso Nacional

Nombre: Francisco Javier Alejandre Minguez
Organizacién: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
Email: nap@fomento.es ; fjalejandre@transportes.gob.es

Numero de teléfono: +34 91 597 7161
Datos de contacto de las autoridades competentes encargadas de la evaluacion del cumplimiento

Nombre: Rocio Baguena Rodriguez
Organizacion: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
Email: nap@fomento.es ; rbaguena@mitma.es

NuUmero de teléfono: +34 91 597 5320
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Reglamento delegado (UE) 2022/670 en lo que se refiere al suministro de servicios de
informacidn de trafico en tiempo real en toda la Unién Europea (accién prioritaria b)

Datos de contacto del Punto de Acceso Nacional

Nombre: Ana Isabel Blanco Bergareche
Organizacion: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior
Email: sistemas.telematica@dgt.es

NUmero de teléfono: +34 91 301 82 80
Datos de contacto de las autoridades competentes encargadas de la evaluacion del cumplimiento

Nombre: Ana Isabel Blanco Bergareche
Organizacién: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior
Email: sgmovilidad@dgt.es

NuUmero de teléfono: +34 91 301 82 80

Reglamento delegado (UE) 886/2013 con respecto los datos y procedimientos para facilitar,
cuando sea posible, informacién minima universal sobre el trdfico en relacion a la sequridad
vial, con caricter gratuito para el usuario (accién prioritaria c)

Datos de contacto del Punto de Acceso Nacional

Nombre: Ana Isabel Blanco Bergareche
Organizacién: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior
Email: sistemas.telematica@dgt.es

Numero de teléfono: +34 91 301 82 80
Datos de contacto de las autoridades competentes encargadas de la evaluacién del cumplimiento

Nombre: Ana Isabel Blanco Bergareche
Organizacion: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior
Email: sgmovilidad@dgt.es

Numero de teléfono: +34 91 301 82 80

Reglamento delegado (UE) 885/2013 con respecto al suministro de servicios de informacion
sobre zonas de estacionamiento sequras y protegidas para los camiones y los vehiculos
comerciales (accion prioritaria e)

Datos de contacto del Punto de Acceso Nacional

Nombre: Rodrigo Molt6
Organizacion: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
Email: dgc.aparc.sequros@transportes.qob.es
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Numero de teléfono: +34 91 597 77 83
Datos de contacto de las autoridades competentes encargadas de la evaluacién del cumplimiento

Nombre: Subdireccién General de Explotacion
Organizacion: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
Email: dgc.explotacion@transportes.gob.es

NUmero de teléfono: +34 91 597 81 19
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2 PROYECTOS, ACTIVIDADES E INICIATIVAS PRINCIPALES

En las siguientes secciones, se describen las iniciativas y progresos mas significativos y se
clasifican en las distintas areas prioritarias como muestra la siguiente imagen.

PROYECTDS, ACTINIDADES E INICIATIVAS

AMEITD AMBITO AMBITO
PRIDRITARIO | PRIORITARIO Il PRIORITARIO 11l

AMBITO
PRIORITARIO IV

UTWIZACION OFTIMA DE CONTINUIDAD DE LOS APLICACIOMES ITS PARA
LOS DATOS SOBRE LA SERNVICIOS ITS PARA LA LA SEGURIDAD Y LA
RED VIARIA, EL TRAFICO GESTION DEL TRAFKCO Y PROTECCION DEL
¥ LOs DEL TRAMSPORTE DE TRANSFORTE POR
DESPLAZAMIENTOS MERCANCIAS CARRETERA

COMEXISH DEL OTRAS INICIATIVAS
WEHICULD A LAS
IMFRAESTRUCT URAL DE
TRAMSPORTE

llustracion 1. Proyectos, actividades e iniciativas. Fuente: Elaboracion propia

En funcidn de la temética de las actividades, éstas son clasificadas en relacion con las acciones
prioritarias de acuerdo con las areas prioritarias y en cumplimiento con la Directiva
2010/40/UE.

2.1 Ambito prioritario 1. Servicios de STI relacionados con la informacion y la
movilidad

El objetivo de los proyectos de esta area prioritaria se centra principalmente en la mejora de la
provision de servicios de informacion sobre el tréfico y los desplazamientos, con el fin de
proporcionar viajes mas precisos y confiables en relacion al trafico previo al viaje y durante el
viaje con la informacion que puede llegar a los smartphones, dispositivos de navegaciéon o
unidades a bordo de los automdviles y camiones de los usuarios.

Esta informacidn incluye obras viales planificadas, eventos deportivos, hora prevista de llegada
y advertencias sobre condiciones meteorologicas peligrosas o condiciones particulares a lo
largo de la ruta.

2.1.1 Descripcion de las actividades y los proyectos nacionales principales

En los proyectos ITS tiene gran repercusion el uso éptimo de los datos de tréafico, de la carretera
y de los desplazamientos. Estos proyectos pueden dividirse en dos (2) acciones prioritarias
diferentes:

e Accidn prioritaria (a): Servicios de Informacidn sobre desplazamientos Multi Modales.
e Accion prioritaria (b): Servicios de Informacion sobre Trafico en Tiempo Real.

Por otro lado, existen otras actividades e iniciativas asociadas con estos temas que no guedan
enmarcadas dentro de ninguna de estas acciones prioritarias.
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AMBITO PRIORITARIO |

SERVICIOS DE STI RELACIONADOS CON LA INFORMACION Y LA MOVILIDAD

/ RIPREE

HERMES
AUVA 2020

Portal de Datos Abiertos
del Ayuntamiento de
Madrid

/

N

b) Servicio de Informacidn sobre trifico
en tiempo real (RTT1)

regional de Transportes de
Zonas de Bajas Emisiones g Madridp Punto de Acceso Nacional (NAP)
Tarjeta Espanola Sin . a) Servicio de Informacion sobre LINCE 3 (app interna DGT)
Contacto [TESC) Proyecto Ciudades desplazamientos Multi Modales
Conectadas ARCO (app interna DGT)

MMTIS,
Cperacion Especial “Paso ( )

del Estrecho™

Alicante Se Mueve: Being RENOC
Smart

Carriles BUS-VAD

Operacidn Especial “Paso IGLU (app interna DGT)

de Portugal” Mapa de Movilidad

Punto de Acceso Nacional Intermodal
Planificador de Viajes de la

\ s AN AN /

llustracion 2. Ambito prioritario |. Servicios de STl relacionados con la informacién y la movilidad. Fuente:
Elaboracion propia

Infocar - eTraffic

2.1.2 Progresos realizados desde 2023
2.1.2.1 Geoportal RIPREE

El Geoportal RIPREE del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, es
un portal para el registro de instalaciones de produccion de energia eléctrica, que nace para
cumplir con los requisitos de la Orden TED/445/2023, de 28 de abril. Esta orden regula la
informacion que los proveedores de servicios de recarga energética deben enviar al Ministerio
para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico; incluyendo los procedimientos de alta,
modificacion y baja tanto para las empresas afectadas como para los puntos de recarga
eléctricos.

Mediante el portal se puede consultar la informacién a nivel nacional, por provincia y
municipio, de estaciones de servicio, postes maritimos y puntos de recarga o electrolineras.
% | GEOPORTAL

Bienvenidos | Benvinguts | Benvidos | Ongi etorri | Welcome | Willkommen | Bienvenue | Benvenuto

L&
[

GOBIERNO  MINISTERIO
DE ESPANA. PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

Inicio = Envio precios | Histérico precios | Descargar ficheros | Planes de descuento Informes mensuales |~ Premios | Geoportales europeos -

Biisqueda Brive-la-Galllarde X
Tipo de busqueda
P q -] Montes submarinos de Charcot S laiba AN A G VIR Mende
Puntos de recarga v Agen
Mar Cantibrico nn &
Provincia* Auch  Toulouse Montpe! .
a
Seleccione v
Perpignan
Municipio
Seleccione v
Cédigo postal Porto (Oporto) ¢
Coimbra E‘
~' @
Buscar L e .y
J
Lisboa
.
Liwiar
Cuenca Arg
*campo obligatorio Portims:
Al Jaza'ir (Argel)
2 Bida
y App Android de o ]
& ; M
£ Geeportal Montes submarinos de la Herradura osegenan M'sila
Tiaret
Ksar el Kebit L
g Oujda o Djelfa
Comunicar precios s A
< incorectos o EE.SS. ArRiba} (Rabat) 1222
. Laghouat
ausentes Lianura dbisal del Sena Casablanca 80 2
El Jadida N
Settat Juribga F\\9

EHio

Fuente:Datos del Ministerio para la Transicion Ecolégica.La informacién publicada en este sitio web tiene Gnicamente carcter informativo y no constituye una comunicacion de

oficiales Esta i 6n se actualiza cada cinco minutos de manera automatica con los datos enviados por parte de los sujetos obligados.

actos admir ivos ni

llustracion 3. Geoportal RIPREE. Fuente: Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico
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2.1.2.2 Plataforma HERMES

La plataforma HERMES es una plataforma para la planificacion multimodal. A través de esta
plataforma se puede consultar informacion de:

e Red de Transporte de Interés General

> Transporte de Interés General

Poitiors

Limoges

1- INFRAESTRUCTURA BASICA

Lianura Abisal de Vizcaya
Brive-ia-Gaillarde

| Aeropuertos
Montes submarinos de Charcot Mende
Puertos Agen
Mar Cantdbrico 1
Terminales intermodales mercanciss AR Tauouse L)

3 17 ovesimaas Seoiwde e
Termineles intermodeles viejeros Sanils / o j R k
Con_,;m:ﬁq x ‘.\/ GlisteizPd olonallgitia
Carreteras I~ F NI (-, 2 o (f =
Vi 2 \
N

Perpignan
Andorra la Vella

Ferrocarriles

Brage \\‘v_\‘-)u.,s;m,‘ =7
P )
Vias navegables orto (Oporto)

A
P2 >

Yo
Liexare dbioul de fherte Coimbra /( \ b !
L P b | S ’('\/{ \ 7
Ppeerd ey

3-USO DELARED

Patia
3.1- MOVILIDAD CON BIG DATA
is
o Sotibal
<
Portimio_7 =2,
) Al Jazaie
L da
N\ Ech Chlt
et Mos nem
Montes submarinos de fa Herradura \{mu:m; Mar de Alborin o s
an (Orén)
b T
s
Ksar el Kabir e
Tiemcen
Ouida Djeta
Kenirn
Taza
Ar Riba (Rabat)
. Laghoust
Llanura Abisal del Sena | A &0
£l Jadida % R
0200kmitléntico Setat | pnn 0O o

llustracion 4. Red de Transporte de Interés General (TEN-T). Fuente: Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible

e Red Transeuropea de Transporte (TEN-T)

HERMES Red Transeuropea de Transporte (TEN-T) en Espafa s vk T =Y

RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE TEN:
T2024

llustracion 5. Red Transeuropea de Transporte (TEN-T). Fuente: Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible
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e Anadlisis de la movilidad

Los estudios de demanda son una de las piedras angulares para la monitorizacion, evaluacion y
planificacion de mejoras en el Sistema Nacional de Transportes en favor de una movilidad
sostenible.

Desde el 1 de enero de 2022, se esta llevando a cabo un estudio de movilidad diario continuo,
mediante la aplicacion de tecnologias Big Data y de inteligencia artificial a los registros
generados por los terminales de telefonia mavil, con el fin de conocer a fondo la movilidad en
nuestro pais.

e Modelo Nacional de Transporte (MNT)

El Modelo Nacional de Transporte (MNT) se constituye como una herramienta de apoyo al
proceso de planificacion estratégica del transporte a nivel nacional y a la toma de decisiones
vinculada a la movilidad de largo recorrido.

Este modelo, tiene como objetivo aportar rigurosidad y facilitar la consideracion de la variable
de la demanda en los estudios y proyectos de infraestructuras y transporte competencia del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, dado que es una de las variables criticas en
este tipo de analisis. En este sentido, se prevée también que los resultados del modelo puedan
usarse como “input” para las herramientas de analisis coste-beneficio (Herramienta ACB) y de
calculo de emisiones a la atmdsfera del transporte (HEAT), las cuales esta actualmente
desarrollando también el Ministerio.

La primera version del modelo, conocida como “MNT 1.0” se concibe como un modelo de
demanda clasico de 4 etapas centrado en la movilidad interprovincial y con terceros paises,
tanto de viajeros como de mercancias. Para el caso de viajeros, se han modelizado el transporte
en vehiculo privado, en autobus, ferroviario, maritimo y aéreo, y para el de las mercancias, el
transporte por carretera, ferroviario, maritimo y aéreo.

Esta herramienta de planificacion permite realizar una prognosis de la demanda de transporte
al analizar cdbmo varia esta frente a determinados cambios en la oferta (infraestructuras,
servicios o modificaciones legales), y/o ante determinados cambios en las variables
socioecondmicas explicativas del modelo.

e Analisis Coste beneficio (ACB)

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible esta trabajando en el desarrollo de una
herramienta de Anélisis Coste-Beneficio (Herramienta ACB), la cual se erigird como un
instrumento de céalculo y analisis que permitird analizar la viabilidad financiera vy
socioecondémica de proyectos de inversion en infraestructuras y transporte en el ambito de
competencias del Ministerio.

Esta herramienta permitira seguir las lineas marcadas por el Eje 2 de la Estrategia de Movilidad
Segura, Sostenible y Conectada (EMSSC), en el cual se promueve la priorizacién de
actuaciones a través de analisis coste-beneficio, realizados de manera homogénea en todos los
modos, aunque sin obviar las particularidades de cada uno, con pardmetros y datos de costes
externos que sean comunes Yy actualizados, y con una metodologia compartida que haga posible
la comparacion veraz de actuaciones.

e Calculo de emisiones (HEAT)

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible esta trabajando en el desarrollo de una
Herramienta de calculo de las Emisiones a la Atmosfera del Transporte de su competencia,
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denominada “HEAT”. HEAT tiene como objetivo posicionarse como una herramienta esencial
para la planificacion y evaluacion de politicas orientadas a la reduccion de emisiones y a la
promocion de la sostenibilidad en el sector del transporte.

El desarrollo de HEAT se fundamenta en maltiples consideraciones de importancia estratégica
y normativa desde el punto de vista de la planificacion del transporte.

En primer lugar, esta herramienta contribuird a la estandarizacion y a la precision en la
evaluacion ambiental de planes, programas y proyectos, lo que conducira a la obtencion de
resultados més consistentes, fiables y homogéneos.

Por otro lado, HEAT dara respuesta a las Recomendaciones emitidas por la Comision Europea
respecto a la metodologia a aplicar en la monetizacion de las externalidades del transporte en
el marco del andlisis coste-beneficio y podra servir, en este sentido, como “input” para la
herramienta de andlisis coste-beneficio (Herramienta ACB) que esta desarrollando también el
Ministerio.

En conjunto, y siempre desde una perspectiva multimodal, esta herramienta representa un paso
significativo hacia la sostenibilidad y la mitigacion del cambio climéatico en el &mbito del
transporte.

2.1.2.3 AUVA 2030

La Agenda Urbana de Valladolid 2030 (AUVA 2030) se define como un proceso que concibe
un documento participativo y estratégico, sin caracter normativo, que propone el desarrollo de
una serie de prioridades estratégicas, objetivos estratégicos y objetivos especificos,
interrelacionados entre si y con las diversas lineas de actuacion, que alumbrara el camino a
emprender para alcanzar el objetivo final.

AUVA 2030 nace en medio de la profunda crisis provocada por la COVID 19. Necesariamente
también debe recoger, en sus lineas de actuacion, medidas concretas para superar esta situacion,
puesto que una de las premisas de la Agenda 2030 es no dejar a nadie atras. La resiliencia, como
capacidad de recuperarse frente a una situacién traumatica saliendo con mas fortaleza, cobra
mas sentido que nunca.

PRIORIDAD 1 PRIORIDAD 2 PRIORIDAD 3
PLANIFICACION f/\} REVITALIZAR LA VALLADOLID
URBANA _ﬁ_ CIUDAD. SALUD re7gll SOSTENIBLE Y

SOSTENIBLE Y BIENESTAR RESILIENTE
PRIORIDAD 4 PRIORIDAD 5
/ GESTION MOVILIDAD Y
ELD.DD RESPONSABLE DE TRANSPORTE
LOS RECURSOS SOSTENIBLE

PRIORIDAD & PRIORIDAD 7

VALLADOLID DESARROLLO
DIVERSA E ECONOMICO Y
INCLUSIVA EMPLEO

PRIORIDAD 8 PRIORIDAD 9 PRIORIDAD 10

VIVIENDA Y EE VALLADOLID GOBERNANZA
EQUIPAMIENTOS ‘!o- ] INNOVADORA MULTINIVEL Y
BASICOS TRANSVERSAL

llustracion 6. AUVA 2030. Fuente: Ayuntamiento de Valladolid
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La Prioridad 5, Movilidad y Transporte Sostenible tiene como objetivo estratégico favorrecer
la proximidad y la movilidad sostenible. Los objetivos especificos que presenta son favorecer
la ciudad de proximidad y potenciar modos de transporte sostenible.

La prioridad 9, Valladolid Innovadora, presenta como objetivo estratégico liderar y fomentar la
innovacion digital. Los objetivos especificos son favorecer la sociedad del conocimiento y
avanzar hacia el desarrollo de las ciudades inteligentes (smart cities) y fomentar la
administracion electrénica y reducir la brecha digital.

2.1.2.4 Zonas de Bajas Emisiones

De acuerdo con lo estipulado en el articulo 14.3 de la Ley de Cambio Climético y Transicion
Energética, que recoge el establecimiento de estas zonas, se entiende por ZBE el dmbito
delimitado por una Administracion publica en el que se aplican restricciones de acceso,
circulacion y estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las
emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los vehiculos por su
nivel de emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos
vigente.

En Espafia, a finales de 2022 se aprob0 el Real Decreto que regula las Zonas de Bajas Emisiones
que establece que los municipios espafioles de mas de 50.000 habitantes, los territorios insulares
y los municipios de més de 20.000 habitantes que superen los valores limite de contaminantes
regulados deberan adoptar Planes de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, que introduzcan
medidas de mitigacion que permitan reducir las emisiones derivadas de la movilidad,
incluyendo, entre otras, el establecimiento de zonas de bajas emisiones. EI Real Decreto define
unos objetivos concretos y cuantificables en el &mbito de las zonas de bajas emisiones, que
puedan ser convenientemente monitorizados y evaluados, y establece los requisitos minimos
que deben cumplir estas zonas en aspectos clave como extension, la delimitacion o las
condiciones de acceso, aportando seguridad juridica a particulares y empresas mediante una
legislacion homogénea en todo el territorio nacional.

El Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el reto Demogréafico ha elaborado un mapa
interactivo de ZBE en Esparia, a partir de fuentes propias y comunicaciones de las propias
entidades locales, las cuales deben informar al Ministerio sobre las ZBE establecidas en su
territorio, incluyendo, entre otros aspectos, la delimitacion y superficie de la ZBE, las medidas
adoptadas y su calendario de desarrollo, conforme con el articulo 10.3 del Real Decreto.
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llustracion 7. Mapa interactivo de ZBEs en Espafa: Fuente: Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demografico

El mapa muestra todos los municipios y territorios insulares obligados y contempla tres
categorias de ZBE en funcion de su nivel de implantacion, distinguiendo entre ZBE vigentes,
en trdmite o pendientes.

Dentro de las ZBE vigentes, el mapa interactivo representa la extensién y contorno de las
distintas ZBE implantadas. Ademés, cada ZBE lleva asociada una tabla que muestra la
informacidn general, restricciones, excepciones y calendario de implantacion de la ZBE, con
enlaces a la normativa de referencia y paginas web oficiales.

Esta informacion esté disponible desde el NAP para su descarga.
2.1.2.5 Tarjeta Espafiola Sin Contacto (TESC)

El Proyecto TESC (Tarjeta Espafiola Sin Contacto) constituye una herramienta para
Interoperabilidad en la Movilidad y muy especialmente en el Transporte Publico. El término
‘tarjeta’ hace referencia al soporte fisico, aunque no tiene que ser una tarjeta propiamente dicha.
El estandar de comunicacién estd compartido entre varios dispositivos, como pueden ser los
teléfonos moviles, los relojes inteligentes, wearables (dispositivos capaces de soportar la
computacion de aplicaciones) y por supuesto las tarjetas y los terminales. En particular, para el
pago con el teléfono movil existen varias alternativas via App (aplicacién informatica),
utilizando el NFC (Near Field Communication), mediante la generacion de un codigo QR
(Quick Response code), con tarjeta EMV o con aplicaciones informaticas desarrolladas a la
carta.

Se han desarrollado numerosos estudios y comités para definir las especificaciones y proyectos
piloto donde contrastar los resultados. Lo que inicialmente se planteaba como una tarjeta sin
contacto interoperable, terminé configurandose como un Cédigo Seguro Para Interoperabilidad
en el Transporte que se introduce en las diferentes tarjetas sin contacto existentes e incluso se
puede utilizar bajo otros soportes como son los codigos QR.

52



Se trata de un sistema de compensacion econdémica gestionado por una Entidad Coordinadora
que serd la responsable de establecer acuerdos econdémicos y tecnoldgicos con los operadores
de transporte. Con dicha Entidad Coordinadora, podran colaborar otras Entidades
Coordinadoras que puedan ayudar a complementar la red. Del mismo modo, las Entidades
Coordinadoras deberan gestionar la relacion con las entidades “titulares de tarjetas” o soportes
sobre los que adaptar la tecnologia que facilite el acceso a sus clientes a la red de transporte
asociada a la red.

El Sistema corresponde a los modernos planteamientos de pagos basados en cuenta (ABP-
Account Based Payments). También permite establecer monederos virtuales de prepago y
titulos mediante localizadores que permiten también el necesario caracter anonimo de algunos
usuarios ademas de constituir una de las mejores soluciones para el billete sencillo. El
procesamiento del pago puede ser online y offline, en concreto se puede incorporar el ODA
(Offline Data Authentication) si no hay comunicaciones, se prioriza la aceptacion de pasajeros
con rapidez, las compras son de bajo importe o la aplicacién de tarifas variables.

Este sistema se esta planteando ademéas como la base de interoperabilidad que facilite el
despliegue de servicios de Movilidad como Servicio (MaaS-Mobility as a Service) en Espaiia.
Asi, ademas de facilitar la interoperabilidad entre distintas redes de Transporte Publico, se
podré facilitar el acceso al mismo desde otro tipo de operadores: Car Sharing, bicicleta publica,
Parking, taxi, peajes, etc.

La version actual es la V2.1 implantada en septiembre de 2024.
2.1.2.6 Operacion Especial “Paso del Estrecho”

La Direccion General de Trafico proporciona informacién y asistencia a los usuarios en sus
viajes a través de las principales rutas en Espafia a los puertos de salida hacia el Norte de Africa.
Esta operacién implica que mas de 840.000 vehiculos cruzan la frontera entre Francia y Espafia
(Irin'y La Jonquera) y utilizan estos corredores para llegar al destino final.

Esta operacion especial comprende areas de descanso, puntos de informacion, areas de
emergencia y paneles de mensaje variable ubicados en los dos principales corredores
nacionales: el Corredor Central y el Corredor del Mediterraneo.

<
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Corredor via de la plata Corredor mediterraneo Corredor central Areas de descanso Puntos de informacién 3 Puertos

llustracion 8. Mapa interactivo de la Operacion Paso del Estrecho (OPE). Fuente: DGT

El sistema de informacion y gestion del trafico se basa en el monitoreo de las principales
fronteras de Espafia con Francia a través de Paneles de Mensaje Variable que proporcionan,
entre otras cosas, informacion sobre la tasa de ocupacion y el tiempo de espera desde los puertos
de salida. Ademas, el sistema cuenta con mas de cincuenta (52) lectores de matricula y otros
medios en los puertos de embarque hacia el Norte de Africa que permiten dar una informacion
actualizada sobre los desplazamientos y una prognosis en la entrada de tréafico a los puertos.
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Adicionalmente, el sistema ofrece recomendaciones sobre la compra de los billetes de
embarque.

En situaciones de emergencia, los paneles son utilizados, ademas, para dar avisos y
recomendaciones al ciudadano.

Con el objetivo de conocer de manera precisa las intensidades de vehiculos que atraviesan las
fronteras de Irun y La Jonquera, el sistema cuenta con un SIF (Sistema de Informacion de
Frontera) para la integracion de cuantos datos sean necesarios para calculos y estimaciones de
movimiento agrupados. Este sistema permite leer e identificar las nacionalidades de los
vehiculos en los pasos de frontera obteniendo automaticamente el aforo vehicular. Los datos
que suministra el SIF, se agrupan de manera horaria pudiendo obtener una evolucién horaria en
los puestos fronterizos.

En los altimos afios, la Direccion General de Trafico ha mejorado la calidad de sus equipos,
contando asi con dispositivos de Gltima generacion para ofrecer informacién de maxima calidad
a sus usuarios.

Para la edicion de 2023, se prepar0 una nueva herramienta que complementa al Sistema de
Informacion de Fronteras (SIF-OPE) con el objetivo de minimizar el numero de correos
electronicos y de facilitar el acceso a la informacion generada por el SIF, de forma que la
informacion esté accesible al personal de la Direccion General de Trafico sin la obligatoriedad
de su recepcidn por correo electronico de forma tan intensiva.

Se ha desarrollado un aplicativo web desde el cual el personal DGT puede consultar la situacion
en la que se encuentra la OPE ofreciendo informacion de la Gltima hora sobre las intensidades
de vehiculos OPE, la prediccion de llegada al Puerto de Algeciras y distribucion de matriculas
por los principales corredores y secciones de la peninsula y, ademas descargar los informes de
interés que genera el SIF segun el criterio de cada usuario.
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llustracion 9. Prediccion de aforos en el aplicativo web. Fuente: DGT

Para la edicion 2024, se ha desarrollado un nuevo formato de informes individualizado para
cada puerto de la OPE. En cada uno de ellos se presenta, de manera detallada, la distribucion
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de vehiculos segun los corredores y sectores de acceso a la zona de embarque del puerto
correspondiente. De este modo, se facilita la obtencion de la informacion precisa sobre el
transito en cada puerto a lo largo de todo el proceso. Los informes recopilan datos en intervalos
de 24 horas, proporcionando informacion tanto del dia en curso como de los seis dias anteriores.

Esta informacion es publica durante la Operacion Especial “Paso del Estrecho.”

2. Distribucian de vehiculos por territorio nacional

Disfribucion por comedores y sactores
Corredor del Mediterraneo, Comedor Cenfral y Corredor de la Plata

Datos del 18 de julio 2024

Lis JOMOUERA

TORDESLLAS

CASTELLON B
MEDHEID

| GAJAREIDS

VALDEPERNAS

Por |35 caracteristicas de los movimienios a 136 zonas de embargue del PTO MALAGA, exisie un ponceniaje de malriculas que no son adecuadamente
reconacidas y por tanto no e comesponden con mavimienios reales en los distindos seciores.

Debigo & la cadenda de ejecudion del SIF, este informe tendra caracter definitivo 3 la hora 23200, por lo que consullas sucesivas durane el misma dia pueden
amajar resultados distinios antre sl

Ewvolucian de movimientos en comedores y seciores
La distribucion por corredores contempla fodas las nacionalidades que acceden a la zona de embarque del PTO MALAGA

en un intervalo de 24 horas

SECTORES V12072024 | 5130072024 | D 140772024 | L1507/2024 | M 18072024 | X1TAT2024 | J 18072024
SECTOR_B1 14,5 35 32 E4 33 7.1 1,6
SECTOR_52 18,6 4.0 401 6.5 45,8 17.6 2.3
SECTOR_S2 1,7 2E9 328 273 M3 21,8 16,7
SECTOR_54 10,3 21,1 24 13,2 26 16,2 10,7
SECTOR | PTO. SECTOR | V12072024 | 513072024 | D 14072024 | L1SO72024 | M 18072024 | X17TA7/2024 | J 18/072024
SECTOR_=1 JEREZ 14 0.7 02 03 02 07 0.g
SECTOR_31 | BENALMADENA 131 28 3.0 B.1 2.1 64 o7
SECTOR_E2 | ALMENDRALEND 21 25 32 0.8 24 1,7 0.8
SECTOR_S2 | VALDEPENAS 10,3 A3 19,2 155 153 1B BE
SECTOR_SZ LUMBRERAS [ 10,2 wr 202 28,1 4,1 12,6
SECTOR_33 | TORDESILLAS - = = - - - -
SECTOR_S3 MADRID 48 15,1 134 g1 ES 44 51
SECTOR_S3 GAJANEIOS 21 46 25 0.a 12 1.0 23
SECTOR_S3 | CASTELLOM I 48 92 16,9 18,0 242 16,2 9.2
SECTOR_S4 IRUN 55 15,1 152 4.1 ES 57 42
SECTOR_34 JOMQUERA 4.5 6.0 4.2 51 137 10,5 6.5

llustracion 10. Nuevos informes por puertos. Fuente: DGT
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2.1.2.7 Operacion Especial “Paso de Portugal”

La Direccion General de Trafico proporciona informacion sobre las rutas con origen los puntos
fronterizos de entrada a Espafia desde Francia y destino los puntos fronterizos de salida de
Espafia a Portugal; asi como de los principales itinerarios seguidos a través de Espafia.

Esta operacion tiene por objetivo controlar el nimero de vehiculos que realizan Francia —
Espafia -Portugal en un periodo méximo de 48 horas durante los meses de julio y agosto. Implica
que cada verano en torno a 250.000 vehiculos realicen el itinerario Francia - Portugal a través
de Espana.

De forma paralela, se controla el volumen total de vehiculos que acceden a Espafia por los
puntos fronterizos franceses y los que salen de Espafia por los puntos fronterizos portugueses.

El analisis de estos datos permite a la DGT coordinarse con el Gobierno Portugués en materia
de trafico y seguridad vial.
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llustracion 11. Mapa publicado en la web de DGT (OPP). Fuente: DGT

Los itinerarios principales identificados son los siguientes:
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llustracion 12. ltinerarios principales y punto de informacion de la Operacion Paso de Portugal. Fuente: DGT

Se establecen mensajes informativos en los paneles de mensaje variable, paneles que, en
situaciones de emergencia, son utilizados, ademas, para dar avisos y recomendaciones al
ciudadano.
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llustracion 13. Ejemplo de mensajes establecidos durante la Operacion Paso de Portugal. Fuente: DGT
Diariamente se elabora y distribuye un informe de transitos y otro de nacionalidades:
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llustracion 14. Informe de distribucion de transitos. Fuente: DGT
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llustracion 15. Cuadro de mando quincenal. Fuente: DGT

El cuadro de mando es actualizado cada dos semanas y se publica en la web de DGT.

Por ultimo, a final de verano se produce un documento en el que se recogen, analizan y explotan
todos los datos correspondientes al verano.

Durante el verano de 2024 el sistema implementd la lectura de nuevos equipos situados en los
principales corredores que refuerzan la lectura de matriculas intermedias de forma que se
optimiza el matching por puntos intermedios.

INVENTARIO OPP 2024

Lector M POBLACION  |Bl FUENTE DE DAT(El CENTRO SUPERVISCES
A-231 PK 021+650D 133 TRANSITO INTERMEDIO | LPR_A231_0021+650_D_NO1 LEON NORTE CGT-NORTE
A-231 PK 052+000D 134 | TRANSITO INTERMEDIO | LPR_A231_0052+000_D_NO1 LEON NORTE CGT-NORTE
A-231 PK 106+900D 135 TRANSITO INTERMEDIO | LPR_ A231_0106+900_D_NO1 LEON NORTE CGT-NORTE
A-231 PK 135+750D 136 | TRANSITO INTERMEDIO | LPR_A231_0135+750_D_NO1 LEON NORTE CGT-NORTE

llustracion 16. Equipos implementados en 2024. Fuente: DGT

2.1.2.8 Planificador de viajes de la Comunidad de Madrid

La Comunidad de Madrid dispone de un planificador de itinerarios multimodal. El planificador
permite al ciudadano organizar su ruta en transporte publico entre dos puntos cualesquiera
(origen y destino) de toda la region. Las principales herramientas son el calculo de rutas de
transporte publico multimodal, la visualizacion de rutas de transporte y sus correspondientes
paradas, con sus horas de paso aproximada en tiempo real, la publicacion de informacion de
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transporte, sistemas de alertas e incidencias de los servicios, posicién de vehiculos, la
actualizacion en la cartografia de los transbordos y recorridos a pie para el ajuste de los tiempos
totales de recorrido.

Inicio | jueves, 27 de febrero de 2025 | Mapa Web ‘ Buscar ‘

CONSORCIO
TRANSPORTES
24 MADRID Tu ritmo, tu fransporte

Tu Transporte Publico Muévete por Madrid Billetes y tarifas Atencion al cliente

° Estdsen: Inicio > Muévete por Madrid > Planifica tu viaje

Actualidad del servicio Planifica tu viaje

Planifica tu viaje

Los operadores de transporte plblico de la Comunidad de Madrid, a través del Consorcio
Planos de transporte

Regional de Transportes de Madrid, ponen a disposicién de los ciudadanos informacién sobre la
Transporte accesible oferta de servicios, a través de distintas plataformas

Aparcamientos ligados al
transporte publico

Visita Madrid 5) Accede a Google Transit

Viajar con nifios 9 Accede a Here

Conexiones con aeropuerto y
principales estaciones

Madrid en bici Estos planificadores de viajes pueden proporcionar 2 6 3 sugerencias de rutas. Te
recomendamos que compruebes siempre los itinerarios alternativos, ya que pueden ofrecer un

Rutas Verdes viaje que se adapte mejor a tus necesidades

Otros enlaces de interés

Apps

llustracion 17. Planificador de viajes. Fuente: Consorcio de Transportes de Madrid

2.1.2.9 Portal de Datos Abiertos del Ayuntamiento de Madrid

El portal de datos abiertos del Ayuntamiento de Madrid permite conocer la movilidad real que
se produce en la ciudad, asi como realizar su posterior tratamiento y elaboracion de informes y
planos de los movimientos que se generan.

La obtencion de datos de trafico es posible gracias a diferentes dispositivos y fuentes:

e Estaciones permanentes de aforo de vehiculos, peatones y bicicletas

e Aforadores portéatiles para mediciones puntuales

e Catalogo de datos abiertos de la web municipal como aparcamientos, transporte publico,
incluso de redes sociales

e Atestados policiales

e Aparcamientos de titularidad municipal (ubicacién, uso)

e Aparcamientos en via publica (SER)

e Accesos a Madrid Central

e Usos de BICIMAD

e Espiras en semaforos

e Datos de validaciones de Transporte Publico

e Datos facilitados por la DGT

e Datos publicados por el INE

e Encuesta de presupuestos familiares

e Datos publicados por la A.E.M.E.T.

e Datos de estaciones de medicion de calidad del aire del Ayuntamiento de Madrid y otras
fuentes sobre contaminacion disponible en otras areas del Ayuntamiento de Madrid
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La herramienta permite al Ayuntamiento de Madrid:

e Disponer de un modelo dindmico para la gestion de la movilidad.

e Complementar los modelos de movilidad del Ayuntamiento de Madrid para disponer de
un modelo integral de movilidad de transporte privado y publico.

e Optimizar los procesos y mejorar la calidad de los datos obtenidos por dispositivos
desplegados en la ciudad.

e Acompaiiar a la Direccion General de Planificacion e Infraestructuras de Movilidad, en
interpretacion de los datos de movilidad.

e Abaratar costes en la planificacion, gestion y operacién de la movilidad.

e Disponer de una herramienta fundamental en la toma de decisiones de la planificacion
de la movilidad con completa autonomia.

e Desarrollar plataformas integrales de datos abiertos accesibles a la ciudadania que
fomenten su participacion e involucracion.

e Tener la capacidad de responder a eventos en la ciudad, una dimension de “ciudad inteligente”,
y métodos que reflejen, sistematicen y fundamenten la toma de decisiones de movilidad.

2.1.2.10 Proyecto Ciudades Conectadas

Este proyecto, promovido por el Ayuntamiento de Valladolid, tiene como objetivo principal
crear una plataforma que incluya las aplicaciones especificas para cada ciudad, operador y
persona usuaria. Estas tendran como objetivo hacer mas facil la transicion y adaptacion a las
medidas de calidad del aire y reduccion del ruido impuestas por la nueva realidad local, estatal
y europea.

Este proyecto seré la plataforma de referencia a nivel nacional para la implantacion, desarrollo
e innovacion de la movilidad urbana en las ciudades, sirviendo a su vez de herramienta de
gobernanza para los ayuntamientos y poniendo en el centro del proyecto la seguridad y
simplificacién de la herramienta para el ciudadano.

La meta fundamental es el desarrollo e implantacién de una plataforma digital multi-ciudad, en
cddigo abierto, para la captacion, procesamiento y explotacion de datos de movilidad de forma
integrada e interoperable. Asi, proveer4d de diferentes servicios de movilidad urbana,
favoreciendo la gestién de la movilidad de forma coordinada, incluso las transferencias
monetarias con los usuarios.

El desarrollo de una plataforma tnica y comun, actualmente en desarrollo, para las ciudades de
Valladolid, Valencia, Vitoria, Logrofio, Gijon y Fuenlabrada sera el nacimiento de un nuevo
paradigma de colaboracion y desarrollo sostenible en el que poder avanzar en soluciones con
un estandar comun, compartiendo gastos en desarrollo, comparando situaciones entre ciudades
similares, escalable y replicable en el resto de las ciudades que deseen incorporarse a esta red.

2.1.2.11 Alicante Se Mueve: Being Smart

La iniciativa “Alicante Se Mueve: Being Smart”, del Ayuntamiento de Alicante, tiene como
principal objetivo disefiar e implementar un sistema global en la ciudad que permita disponer
de informacion estratégica sobre todos los aspectos relacionados con la movilidad.

Esta plataforma permite extraer indicadores sectoriales para ser utilizados por terceros y que se
centren principalmente en la consecucion de beneficios directos para el entorno urbano. Se
constituye, ademas, como una potente herramienta dinamizadora para todos los sectores que la
utilicen.
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llustracion 18. Alicante Se Mueve Logo. Fuente: Ayuntamiento de Alicante

Las actuaciones a realizar se centran en los siguientes componentes:

Componente 1: Sistema de vigilancia de trafico (CCTV). Esta actuacion consiste en la
puesta en marcha de una solucién de Gestion y Videovigilancia del Tréfico en la ciudad
de Alicante con objeto de optimizar la gestion de la movilidad como factor decisivo para
el bienestar de los habitantes y para la calidad del medioambiente.

Componente 2: Sistema de videowall. Con objeto de mejorar la eficacia de la gestion y
optimizar la explotacion de la informacion proveniente de los diferentes sistemas de
recogida de informacion, el alcance de este componente consistird en implantar un
sistema de videowall con 6 puestos de operador que permita recibir la informacion de
las soluciones puestas en marcha en el componente 1 y el componente 3, y operar con
ellas.

Componente 3: Solucion analitica aplicada al entorno de movilidad. El objetivo
principal de este componente consiste en la puesta en marcha de una solucién llave en
mano que permita un andlisis avanzado y profundo de los datos procedentes de los
servicios de la ciudad de Alicante, si bien dentro del alcance del presente proyecto,
dichos andlisis estaran centrados en el &mbito de la movilidad de la ciudad.
Componente 4: Portal WEB y aplicacion mévil. Contempla el desarrollo e implantacion
de dos nuevos canales de comunicacién con el ciudadano relacionados con aspectos de
la movilidad urbana dentro del municipio de Alicante. El propdésito de estos dos nuevos
canales de comunicacion sera aportar informacion para mejorar la calidad en los
desplazamientos efectuados por los ciudadanos de modo que, de forma sencilla e
intuitiva, se puedan beneficiar de los nuevos servicios aportados por la implantacion del
proyecto “Alicante se mueve”.

Componente 5: Aplicacion de equipamiento. Este componente debera incluir los
elementos de almacenamiento, procesamiento y comunicaciones, tanto hardware como
software, necesarios para la puesta en marcha y funcionamiento de las soluciones
requeridas en los diferentes componentes del presente Pliego, adicionales a aquellos
elementos concretos que ya se hubieran especificado y solicitado en sus respectivos
apartados.

Componente 6: Obra civil. Este componente incluye los trabajos de canalizacion y obra
civil que se deben ejecutar para poder realizar las actuaciones especificadas en el
componente 1, asi como en cualquier otro que requiera algun tipo de obra civil.

En 2025 quedara implantada la Zona de Bajas Emisiones junto con la aplicacion para teléfonos
inteligentes desarrollada como complemento funcional paralelo, que permite que cualquier
usuario pueda tener acceso a la informacion sobre la evolucion del transito antes de iniciar su
desplazamiento hacia el Centro y disponer de recomendaciones sobre itinerarios alternativos en
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el caso de que el sistema detecte aglomeraciones en determinados puntos de la red viaria
municipal.

2.1.2.12 Carriles BUS-VAO

El objetivo de este tipo de carriles es descongestionar el trafico en los accesos y las salidas de
las grandes ciudades. De hecho, los carriles Bus-VAO suelen estar separados fisicamente del
resto de carriles, con barreras permanentes y suelen ser reversibles, para descongestionar el
trafico en sentido salida de la ciudad, o en el acceso, segun lo requiera el tréafico.

Por norma general, y tal y como se esta aplicando actualmente a nivel nacional, podran circular
por un carril Bus-VAO:

e Vehiculos con dos o méas ocupantes, incluyendo al conductor.

e Motocicletas de dos o tres ruedas, turismos, vehiculos mixtos (furgonetas) y autobuses
con mas de 3.500 MMA y autobuses articulados.

e Estos mismos vehiculos s6lo ocupados por el conductor cuando lleven la sefial V-15 de
movilidad reducida, sean titulares de un permiso de conduccion con alguna limitacion
fisica acreditada, motocicletas de dos o tres ruedas, autobuses de méas de 3.500 kg de
MMA, vehiculos con etiqueta CERO emisiones de la DGT, taxis y vehiculos de
carsharing. Estos Ultimos vehiculos deberan llevar el distintivo, que le identifica como
coche compartido, pegado en el angulo _
superior izquierdo del parabrisas. i3 3 A WADRID

e Vehiculos con etiqueta ECO, C y B i e
cuando esté expresamente indicado en
los paneles variables de acceso al
carril. En ese caso deben ir
perfectamente identificados con la = E \
pegatina del distintivo situada en el T 28
angulo inferior derecho del parabrisas —— R R
0, si no tiene, en un lugar visible. \ Sl

e Vehiculos destinados a los servicios
publicos como policias, bomberos,
proteccion civil, salvamento, asistencia sanitaria en servicio de urgencia y equipos de
mantenimiento de las vias.

BUS vao
es para

]

En la actualidad, la DGC dispone de carriles Bus-VAO en la calzada central de la carretera A-
6 (kms. 6 al 20), en Madrid, el cual funciona también como carril reversible; en los carriles
izquierdos de ambos sentidos de la carretera GR-3211 (kms. 0,115 al 1,410, en sentido creciente
y 0,105 al 1,530, sentido decreciente), en Granada. No obstante, en el caso de Madrid, el
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible esta estudiando la posibilidad de implementar
un nuevo carril Bus-VAO en la A-5 mientras que las obras para la implantacién de este sistema
en la A-2 se prevee que terminen a finales de verano de 2025. Como principales caracteristicas
del carril Bus-VAO de la A-2, destacar que se busca dotar a la autovia de la infraestructura
necesaria para permitir el uso exclusivo del carril izquierdo con esta finalidad, mediante una
gestion inteligente de la carretera basada en sistemas ITS.
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Para ello, no se prevé una separacion fisica entre el carril reservado y el resto de los carriles de
la calzada, sino que se proyecta un sistema de informacion al usuario mediante sefializacion
luminosa variable, apoyada por una sefializacion fija horizontal y vertical previa, con el objetivo
de indicarles el estado y situacion del carril reservado y su uso con la méxima cobertura.

A lo largo de la linea de separacidn de carriles central e izquierdo se colocaran ademas balizas
luminosas embebidas y enrasadas en el firme, que indicaran, en color rojo, los tramos en los
que no es posible acceder al carril reservado, y en color verde, los tramos habilitados para ello.

Asimismo, para paliar las posibles perturbaciones en el trafico producidas por la implantacion
del carril Bus-VAO, los proyectos incluyen actuaciones puntuales de mejora en la
infraestructura existente.

De esta misma tipologia se esta proyectando un carril Bus-VAO en la TF-1, Tenerife, mientras
que en la TF-5 se esta concluyendo el proyecto.

Por ultimo, comentar que la gestion del trafico de estos carriles Bus-VAO es realizada por la
DGT en coordinacion con la DGC, Cabildo Insular de Tenerife y Gobierno de Canarias. Y
destacar también, que el SCT (Servei Catala de Transit) dispone de un carril de estas
caracteristicas en la C-58 entre Cerdanyola i Meridiana en Barcelona.

2.1.3 Reglamento Delegado (UE) 2017/1926, sobre el suministro de servicios de informacién
sobre desplazamientos multimodales en toda la Union [accion prioritaria a)]

2.1.3.1 Progresos realizados en materia de accesibilidad e intercambio de datos sobre
desplazamientos y trafico.

2.1.3.1.1 Punto de Acceso Nacional de Transporte Intermodal

De acuerdo con el articulo 4.3.a del Reglamento Delegado (UE) 2017/1926 sobre el suministro
de servicios de informacién sobre desplazamientos multimodales, Espafa, de la mano del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible ha comenzado la implantacién de su Punto
de Acceso Nacional de Transporte Intermodal. EI Punto de Acceso Nacional de Transporte
Multimodal es un portal web en el que se concentrara la informacién digitalizada de la oferta
de transporte y servicios de movilidad de viajeros de toda Espafia. Incluird todos los modos y
medios de transporte: por carretera, ferroviario, maritimo, y aéreo, tanto en ambito interurbano
como urbano.

El Punto de Acceso Nacional (NAP) es un servicio exigido por la Comision Europea para el
suministro de servicios de informacion sobre desplazamientos multimodales en la Union
Europea (UE) creado por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. EI Ministerio
recopila los datos de transporte y posteriormente los pone a disposicion de cualquier interesado,
fomentando la creacion de nuevas aplicaciones, plataformas y servicios para el usuario. En el
futuro esté previsto el desarrollo de nuevas aplicaciones orientadas a la movilidad, por lo que
se tendra mayor visibilidad de la oferta de servicios de transporte.
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E > SCESANA  DFTRANSPORTES MOVILDAD %) Identificarse
Y AGENDA URBANA Transporte

Multimodal

R

Punto de Acceso Nacional
de datos del transporte

Q Buscar datos de un medio de transporte, organizacion, region.... Buscar
B Ver los Gltimos conjuntos de datos actualizados

J ‘ renfe “

llustracion 20. Interfaz del Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal. Fuente: Ministerio de Transporte
y Movilidad Sostenible

|

En la actualidad se comparten 92 conjuntos de datos de autobuses, 25 conjuntos de datos
ferroviarios, 3 conjuntos de datos maritimos y 1 aéreo. Se planea integrar progresivamente mas
servicios en funcién de la disponibilidad de la informacién, y méas funcionalidades segun se
vayan desarrollando.

AVISOS:

22/12/2024 coTs
Nuevo conjunto de datos incorporado al NAP: Se suma al NAP los servicios regulares de autobus de Cots Alsina, gracias a Cots ALSINA
Alsina ==

&

Autobus

Maritimo Aéreo

92 conjuntos de datos 3 conjuntos de datos 1 conjuntos de datos

llustracion 21. Conjuntos de datos del Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal. Fuente: Ministerio de
Transporte y Movilidad Sostenible

El Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal recibi6 el premio ITS 2021 en la
categoria Mobility as a Service (MaaS), un reconocimiento de la Division de Estudios y
Tecnologia del Transporte y la Subdireccion General de Tecnologias de la Informacion y
Administracion Digital del entonces Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

El Punto de Acceso Nacional espafiol para MMTIS esta en continua mejora.

Las siguientes secciones proporcionan informacion mas detallada sobre el Punto de Acceso
Nacional Espafiol para MMTIS.
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2.1.3.1.1.1. Datos estaticos de viajes y trafico

El NAP espafiol del MMTIS recoge informacion estatica de viajes disponible para el transporte
por carretera, ferrocarril, aéreo y maritimo, que se ofrece de forma gratuita a los usuarios y
ciudadanos en general.

La cobertura de la informacion al viajero es parcial ya que el sector del transporte de viajeros
en Esparia estd atomizado y muchos operadores de transporte de viajeros no tienen digitalizados
sus servicios de transporte. No obstante, los esfuerzos de digitalizacion se estan realizando por
parte del sector del transporte de viajeros y ademas el Ministerio de Transportes de Espafia esta
trabajando en apoyar iniciativas de digitalizacion en este campo. Actualmente, el NAP espafiol
incluye una media de 16.000 rutas y 117.000 paradas de transporte regular.

2.1.3.1.1.2. Datos dinamicos de viajes y trafico

El NAP espafiol no recoge datos dindmicos. Actualmente, este proyecto se centra en recopilar
mas datos estaticos y hacerlos accesibles a los usuarios del NAP, priorizando una buena
cobertura y calidad de la informacion. Se espera que en el futuro se lleve a cabo la
implementacion de datos dindmicos.

2.1.3.1.1.3. Servicio de informacion de viajes

El NAP espafiol proporciona informacién multimodal a terceros, como plataformas y apps de
movilidad.

Se establece una colaboracidn entre la NAP espafiola y algunos desarrolladores de servicios de
informacion turistica. Esta colaboracion nos permite conocer sus necesidades y prioridades.

2.1.3.1.1.4. Actualizaciones de datos

El NAP espafiol se actualiza con frecuencia. Comprueba automaticamente las actualizaciones
de datos de sus recursos de datos, varias veces al dia, y recopila los nuevos datos en caso de
que se hayan actualizado. Por lo tanto, hay un retraso maximo de sélo unas pocas horas desde
que un recurso de datos actualiza su informacion y se actualiza NAP.

2.1.3.1.2 Criterios de calidad

En el marco del proyecto EU EIP, concretamente en la subactividad 4.1 “Determinacion de la
calidad del servicio ITS europeo” (2016-2021), se han desarrollado directrices sobre como
determinar la calidad de los servicios de informacion de viajes multimodales. Actualmente se
esta trabajando en estos aspectos a través del proyecto europeo NAPCORE, que es una
continuacion del EU EIP. NAPCORE tendra su fin durante el afio 2024 y se continuara con los
proyectos NAPCORE X y TISGRADE.

Por el momento, a nivel nacional, Espafia ain no tiene definidos objetivos de calidad
especificos, pero se fijaran de acuerdo con esa instruccion.

2.1.3.2 Resultados de la evaluacion del cumplimiento de los requisitos establecidos en los
articulos 3a 8

2.1.3.2.1 Articulo 3. Punto de Acceso Nacional

Espafa ya ha desplegado su Punto de Acceso Nacional para Servicios de Informacion de Viajes
Multimodales segun el Reglamento Delegado (UE) 2017/1926 de la Comisidn. Fue publicado
en junio de 2021. Para su implementacion se ha considerado el listado de definiciones y
contenidos descritos en el Reglamento Delegado de la Comision.
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2.1.3.2.2 Articulo 4. Accesibilidad, intercambio v reutilizacion de datos estaticos de viajes y
trafico

Los datos de informacion estatica de viajes disponibles para servicios de informacion
multimodal ya estan incluidos en el NAP espafiol. El sitio web del NAP se publicé en junio de
2021. Actualmente son varios los desarrolladores que utilizan la informacion del NAP espafiol
en sus aplicaciones de movilidad para usuarios del transporte. Por supuesto, la informacién
también esta disponible para que la utilicen otro tipo de usuarios. También sabemos que la
informacion del NAP espariol esta siendo utilizada por algunos operadores de transporte para
coordinar sus servicios de transporte con los de otros operadores de transporte.

2.1.3.2.3 Articulo 5. Accesibilidad, intercambio v reutilizacién de datos dindmicos de viajes vy
trafico

Los datos de informacién dindmica de viajes para servicios de informacién multimodal ain no
estan incluidos en el NAP espafiol, aungue se espera que se incluyan en el futuro.

2.1.3.2.4 Articulo 6. Actualizaciones de datos

Como se menciond en el apartado anterior, el NAP espafiol comprueba las actualizaciones de
datos de sus recursos de datos, en un proceso automatico que se lleva a cabo varias veces al dia.
Hay un retraso maximo de solo unas pocas horas desde que un recurso de datos actualiza su
informacion y se actualiza NAP. La tasa de actualizacion de datos del NAP se ha establecido
teniendo en cuenta la tasa de actualizacion de las fuentes de datos. Podria revisarse cuando
fuese necesario.

2.1.3.2.5 Articulo 7. Vinculacidn de servicios de informacién de viajes

El NAP espafiol proporciona informacién multimodal a terceros, como plataformas y apps de
movilidad.

Se establece una colaboracion entre el NAP espafiol y algunos desarrolladores de servicios de
informacidn turistica. Esta colaboracion nos permite conocer sus necesidades y prioridades.

2.1.3.2.6 Articulo 8. Requisitos para la prestacion de servicios, reutilizacion de datos de viajes
y trafico v vinculacién de servicios de informacién de viajes

Se han establecido licencias y condiciones de uso de la informacion del NAP para usuarios y
terceros, segun Reglamento Delegado de la Comisidn.

2.1.3.3 Descripcién de los cambios respecto a informes anteriores

Espafia ha desplegado su Punto de Acceso Nacional a Servicios de Informacion de Viajes
Multimodales y lo ha publicado en junio de 2021. Su enlace web es
https://nap.transportes.gob.es/ .

Aunque en el NAP espafiol se dispone de una cantidad importante de datos estaticos sobre
viajes, la cobertura de la informacion sobre viajes es parcial ya que el sector del transporte de
viajeros en Espafia estd atomizado y muchos operadores de transporte de viajeros no tienen
digitalizados sus servicios de transporte. Los esfuerzos de digitalizacion los esta realizando el
sector del transporte de viajeros y ademas el Ministerio de Transportes de Espafia esta
trabajando en apoyar iniciativas de digitalizacion en este campo. Actualmente, el NAP espariol
incluye una media de 16.000 rutas y 117.000 paradas de transporte regular.

El NAP espariol empez06 ofreciendo funcionalidades bésicas, pero esta en constante mejora. Por
ejemplo, en 2023 se agreg0 cierta informacion de metadatos a los conjuntos de datos e
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implementamos mejoras no visuales, pero si muy importantes en el funcionamiento interno del
NAP espafiol. También se mejoraron algunas funciones del portal web de la NAP espafiol y
parte de la informacion que muestra.

2.1.4 Obligacion de elaboracion de informes en virtud del Reglamento Delegado (UE)
2022/670, sobre el suministro de servicios de informacion sobre trafico en tiempo real
a escala de la Unién Europea [accion prioritaria b)]

2.1.4.1 Progresos realizados en materia de accesibilidad, intercambio y reutilizacion de los
tipos de datos que figuran en el anexo.

La tabla del apartado 2.5 del presente documento hace referencia a los datos publicados en el
NAP.

2.1.4.1.1 Punto de Acceso Nacional (NAP)

La Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 7 de julio de 2010 por la
que se establece el marco para la implantacion de los sistemas de transporte inteligentes en el
sector del transporte por carretera y para las interfaces con otros modos de transporte, incluye
entre sus areas prioritarias el uso optimo de los datos sobre la red viaria, el trafico y los
desplazamientos. En este sentido, existe una creciente demanda en el uso e implementacion de
tecnologias de la comunicacion en el mundo de la automocién, que respaldara los nuevos
servicios y avances tecnolégicos en seguridad vial.

Dentro del marco de la Directiva mencionada, asi como de sus reglamentos delegados, se debe
establecer un punto de acceso comun que permita que la informacién proveniente de diferentes
fuentes esté disponible para todos y con un formato estandar.

En cumplimiento de lo anterior, la Direccion General de Tréafico puso en funcionamiento un
punto de acceso nacional, como ya se indico en los reportes de 2017 y 2020, para la informacion
de trafico (de ahora en adelante, NAP) que proporciona informacién de trafico en tiempo real
de alta calidad.

Con objeto de que el desarrollo e implementacion de este Punto de Acceso Nacional cumpla
con los requisitos minimos que garanticen su correcto funcionamiento, asi como para estar
actualizados de todas las mejoras y avances que se puedan realizar al respecto, la DGT participa
activamente en varios grupos de trabajo en el marco del proyecto NAPCORE (National Access
Point Coordination Organisation for Europe) asi como ya esta activamente involucrado en la
propuesta de NAPCORE X (continuacién del proyecto NAPCORE) y TISGRADE
(implementacidn de los desarrollos generados por NAPCORE).

En el NAP (http://nap.dgt.es) se recogen publicaciones de informacion de trafico de las
entidades listadas a continuacion:

e Direccion General de Trafico (DGT): http://www.dgt.es/

e Direccion General de Carreteras del MTMS: https://www.transportes.gob.es/

e Departamento de trafico del Gobierno Vasco (DT-GV): http://www.trafikoa.eus/

e Servei Catala de Transit (SCT): http://transit.gencat.cat

e Ayuntamiento de Madrid: http://datos.madrid.es/portal/site/egob

e HERE: https://www.here.com/

e TOMTOM: https://www.tomtom.com/
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llustracion 22. Punto de Acceso Nacional de Tréafico y Movilidad. Fuente: NAP DGT

2.14.1.2 LINCE3

LINCE es el acronimo de “Localizador de Incidencias en las Carreteras de Espafia”, aplicacion
interna que utiliza la Direccion General de Trafico como concentrador de todas las incidencias
que afecten al trafico en las carreteras bajo su competencia. Los incidentes recogidos en el
aplicativo se vuelvan al NAP en formato DATEX para que puedan ser accesibles y utilizables
por los proveedores de servicios.

La aplicacion cuenta con mas de 1250 usuarios entre Centros de Gestién de Trafico, Agrupacion
de Guardia Civil y Jefaturas Provinciales de Trafico.

Los datos de eventos deportivos y restricciones de trafico se recogen a través de LINCE 3y son
accesibles desde el NAP A través de Segmentos correspondientes a pruebas deportivas
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llustracion 23. Interfaz aplicacién LINCE3. Fuente: DGT

2.1.4.1.3 RENO

Uno de los problemas que a menudo se encuentra el conductor en carretera es el de las obras
que, si bien es algo inevitable que puede afectar a la circulacion, es importante que el conductor
esté bien informado antes de que llegue al tramo de carretera afectado y tenga una mayor
capacidad de reaccion y asi evitar un posible accidente. Esto es importante tanto para ese
conductor como para los operarios que estén en carretera llevando a cabo esa obra.

Para conseguir esto, nace la aplicacion RENO (Ratificacion de ExpedieNtes de Obra), que
obliga a las conservadoras de carreteras a notificar en tiempo real sus actuaciones sobre toda la
red de carreteras.

RENO es una aplicacion web sencilla adaptada para mdviles, para que los propios operarios
puedan informar con precision de la afeccion que esta teniendo en cada momento la obra sobre
la carretera, permitiendo informar del carril o los carriles que se estan viendo obligados a cortar.
Del mismo modo, permitira informar del momento en que finalizan los trabajos.

Previo a esto, la conservadora de carretera habra tenido que solicitar un permiso a la DGT para
realizar los trabajos y sera el que se utilice en RENO para ir actualizando la informacion.

Toda la operativa de RENO permite tener una informacion valiosa y actualizada en la pagina
web de la DGT y que ademas esta puesta a disposicion de terceros a través del NAP.
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Actualizar Ayuda Salir

Expediente: OB20200522/005324
12 trabajos activos o préximos a iniciar

H:
OBRAS

Trabajo .
UN SOLO CARRIL CON TRAFICO ALTERNADO

Carretera M-505 (CARRETERA)

PK 37 8 - 47.39 CRECIENTE DE LA KILOMETRACION
Poblacién CEREDA (LA) (MADRID)
Fecha 05/06/2020 09:00
. OBRAS
Trabajo

UN SOLO CARRIL COM TRAFICO ALTERMADO

Carretera M-505 (CARRETERA)

PK 4739 - 37 8 DECRECIENTE DE LA KILOMETRACION
Poblacién CEREDA {LA) (MADRID)
Fecha 05/06/2020 09:00
OBRAS
Trabajo

UN S0LO CARRIL CON TRAFICO ALTERNADO
Carretera M-505 (CARRETERA)
PK 37.8 - 47.39 CRECIENTE DE LA KILOMETRACION
Poblacion  CEREDA (LA) (MADRID)
Fecha 08/06/2020 09:00

OBRAS

Trabajo
UN SOLD CARRIL CON TRAFICO ALTERNADO

Carretera M-505 (CARRETERA)

PK 47 39 - 37 8 DECRECIENTE DE LA KILOMETRACION
Poblacion CEREDA ({LA) (MADRID)

Fecha 08/06/2020 09:00

llustracion 24. Ejemplo de expediente y trabajos activos en la aplicacion RENO. Fuente: DGT

Esta aplicacién de &mbito nacional ha sido desarrollada por la DGT. La DGC y demas titulares
de la via disponen de aplicaciones propias similares pero circunscritas solamente al &mbito local
de las redes de carreteras de las que son titulares y que suministran su informacion a la DGT.

21414 1GLU

El objetivo de IGLU es facilitar a los operadores de carreteras la alimentacion directa del NAP
con datos en tiempo real de las condiciones de la carretera durante el invierno para proporcionar
una informacion de calidad elevada y facilitar asi la gestion del trafico.
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llustracion 25. Interfaz principal aplicacion IGLU. Fuente: DGT

El siguiente listado muestra las caracteristicas para cada incidente:

e NS: icono que indica el tipo de incidente y el impacto en la carretera.
e Incidente: describe el tipo de evento, entre los siguientes:
o Nieve: nieve en la carretera
o Hielo: riesgo de deslizamiento causado por hielo en la carretera
o Quitanieves/sal: muestra las maquinas quitanieves que se utilizan para limpiar
las carreteras. Este tipo de evento no tiene ningin NS asociado.
e Localizacion: carretera, intervalo de PKs y sentido en el que se ubica el incidente.
e Provincia: provincia en la que se produjo el incidente.
e Fecha: fecha de la Gltima modificacion.
e Singularidad: caracteristicas especiales de la ubicacion del incidente.

IGLU permite a los operadores de carreteras actualizar continuamente la evolucion del
cualquier incidente.

2.14.1.5 INFOCAR - ETRAFFIC

Este servicio, desarrollado por DGT, es un ejemplo de integracion de la informacion
proporcionada por el NAP en un mapa de trafico. En este mapa es posible visualizar la siguiente
informacion:

e Incidentes actualizados en tiempo real en las carreteras nacionales a partir de la
informacion registrada en el NAP.

e Trabajos y restricciones programadas (altura y masa).

e Datos de trafico.

e Servicios personalizados:
o Almacenamiento de zonas de consultas mas frecuentes.
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o Personalizacion de los servicios mas relevantes para el usuario (camaras,
paneles, etc.).
o Eleccidn de cartografia de base en el mapa.
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llustracion 26. Interfaz Infocar - Previsiones. Fuente: Infocar
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llustracion 27. Interfaz Infocar - Camaras. Fuente: Infocar

2.1.4.1.6 Criterios de calidad

Inicialmente se trabajo en el marco del proyecto EU EIP, concretamente en la subactividad 4.1
“Determinacion de la calidad del servicio ITS europeo” (2016-2021). Se desarrollaron
directrices sobre como determinar la calidad de los servicios de informacion de viajes
multimodales. Como continuaciéon nacié el proyecto europeo NAPCORE, proyecto que
finalizara en 2025 y posteriormente se continuara con los proyectos europeos NAPCORE X'y
TISGRADE, proyectos en los que DGT participa, por lo que los objetivos de calidad especificos
se fijaran alineados con estos proyectos.
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2.1.4.2 Resultados de la evaluacion del cumplimiento a que se refiere el articulo 12 de los
requisitos establecidos en los articulos 3 a 11.

2.1.4.2.1 Articulo 3. Punto de Acceso Nacional

Tal y como se refleja a lo largo del documento, la DGT ha desarrollado un punto de acceso
nacional que cumple con los requisitos establecidos en el articulo 3 del reglamento delegado tal
y como se explica en las siguientes lineas.

La normativa espafiola establece que la DGT es la autoridad publica que debe proporcionar la
Informacion de Trafico en Tiempo Real, por lo que gestiona el NAP.

El NAP (https://nap.dgt.es/) es un punto de acceso para los usuarios donde pueden consultar los
datos de trafico y carreteras proporcionados por diferentes proveedores tal y como se ha
especificado en el apartado 2.1.4.1.1.

Toda la informacién publicada dentro del punto de acceso nacional cubre los diferentes tipos
de informacidon considerados en los reglamentos delegados: RTTI, SRTI, etc., cumple con los
requisitos derivados de los actos delegados adoptados en virtud de la directiva 2010/40.

Junto con el NAP, toda la informacién vial y de trafico esta referenciada a través de diferentes
aplicaciones con mapas dinamicos vinculadas al NAP como Infocar (descrita a lo largo del
documento). Ademas, las aplicaciones web de la DGT han sido disefiadas siguiendo los
estandares de accesibilidad en sitios web regulados por la Web Accessibility Initiative (WAI),
y desarrollados por el World Wide Web Consortium (W3C). Se han implementado directrices
de contenidos web (WCAG 2.0) nivel AA, siguiendo el nivel minimo obligatorio de prioridades
1y 2 de la Norma UNE 139803:2012. Por tanto, el sitio web es accesible para todo tipo de
usuarios independientemente del hardware o software.

Finalmente, toda la informacién es verificada antes de ser puesta a disposicion del usuario
siguiendo diferentes procedimientos de verificacion (algoritmos, verificacion mediante
camaras, etc.). La informacién se comparte en DATEX Il (.xml) porque es el estandar
desarrollado para el intercambio de informacion en la Union Europea. Los metadatos se
publican en formato .html para cada tipo de informacion proporcionada.

2.1.4.2.2 Articulo 4. Accesibilidad, intercambio v reutilizacion de datos sobre infraestructuras

Sobre infraestructuras estan disponibles los puntos de recarga eléctrica para vehiculos.
Esta publicado en DATEX Il permitiendo el intercambio de datos.

Toda la informacion publicada a través del punto de acceso nacional son datos abiertos que
pueden ser reutilizados por cualquier persona o entidad.

2.1.4.2.3 Articulo 5. Accesibilidad, intercambio y reutilizacion de datos sobre
reglamentaciones y restricciones

Igual que en el apartado anterior los datos sobre reglamentaciones y restricciones se ponen a
disposicion publica a través del NAP y permitiendo la accesibilidad, intercambio y reutilizacion
de los datos. Esta informacidn esta disponible en el apartado 2.5.

Esté publicado en TN-ITS permitiendo el intercambio de datos.

Toda la informacion publicada a través del punto de acceso nacional son datos abiertos que
pueden ser reutilizados por cualquier persona o entidad.
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2.1.4.2.4 Articulo 6. Accesibilidad, intercambio v reutilizacion de datos sobre el estado de la
red

Los datos sobre el estado de las carreteras recopilados por las autoridades viales y los
operadores de carreteras se ponen a disposicion de los usuarios en tiempo real del NAP para
acceso, intercambio y reutilizacion.

Esta publicado en DATEX Il permitiendo el intercambio de datos.

Toda la informacion publicada a través del punto de acceso nacional son datos abiertos que
pueden ser reutilizados por cualquier persona o entidad.

2.1.4.2.5 Articulo 7. Accesibilidad, intercambio v reutilizacién de datos sobre uso de la red en
tiempo real

La accesibilidad de los datos sobre uso de la red en tiempo real esta garantizada gracias al punto
de acceso nacional. La informacion del trafico en tiempo real se comparte en formato DATEX
I1, como ubicacion de colas de trafico, tiempos de viaje -solo a través de PMV-, etc. por lo que
todos los datos proporcionados se publican en un formato legible o se pueden traducir a un
formato legible por maquina. Totalmente compatible e interoperable con DATEX II.

De nuevo, como en apartados anteriores, toda la informacion publicada a través del punto de
acceso nacional son datos abiertos que pueden ser reutilizados por cualquier persona.

2.1.4.2.6 Articulos 8, 9, 10 vy 11. actualizacion de los datos sobre infraestructuras,
reglamentaciones v restricciones, estado de la red y uso de la red en tiempo real

Se puede afirmar que se estan realizando de forma precisa y periodica actualizaciones de la
informacidn y que existe un procedimiento de revision de la informacidn a publicar para que su
calidad sea Optima.

La informacion actualizada puede proceder de diversas fuentes de trafico, como dispositivos en
la via 0, en ocasiones, de la propia Guardia Civil, que detecta y notifica una incidencia.

Cada vez que se sabe de algun tipo de actualizacion o modificacién se ejecuta lo antes posible,
por lo que los usuarios tienen un conocimiento practicamente paralelo a la aceptacion del
cambio.

Las actualizaciones de los datos de la via se realizan considerando la cumplimentacion de todos
aquellos campos que se deben tener en cuenta para la correcta actualizacion (tipo de datos del
estado de la red, ubicacion del evento o condicion -asegurando que la informacion sea
inequivoca-, periodo de ocurrencia y calidad de la actualizacion de los datos).

La actualizacion de datos relativos a la red estd intimamente ligada a la informacién de trafico
en tiempo real, por lo que cualquier cambio ejecutado sobre las primeras implica una revision
automaética de todas las publicaciones relacionadas en tiempo real en NAP.

La frecuencia de actualizacion del NAP depende de los datos proporcionados; por ejemplo, el
estado de la carretera se actualiza cada 2 minutos; y datos de trafico como colas de trafico cada
2 minutos también.
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2.2 Ambito prioritario Il. Servicios de STI para la gestion de los desplazamientos, el
transporte y el trafico

2.2.1 Descripcion de las actividades y los proyectos nacionales principales

La Directiva ITS establece que las especificaciones y normas para la continuidad e
interoperabilidad de la gestion del trafico y el transporte de mercancias en los servicios deben
incluir:
e La definicion de las medidas necesarias para el desarrollo de la arquitectura marco de
ITS de la Union Europea.
e La definicidn de los requisitos minimos necesarios para la continuidad de los servicios
ITS.
e Ladefinicion de los requisitos minimos necesarios para garantizar la continuidad de los
servicios ITS para la gestion del transporte de mercancias en los corredores de transporte
y en los distintos modos de transporte.
e Ladefinicion de las medidas necesarias para la concepcion de aplicaciones ITS.
e La definicién de las interfaces necesarias para garantizar la interoperabilidad y la
compatibilidad entre la arquitectura urbana de ITS y la arquitectura europea de ITS.

A continuacién, se muestran las actividades e iniciativas asociadas con estos temas:

AMBITO PRIORITARIO Il
SERVICIOS DE STI PARA LA GESTION DE LOS DESPLAZAMIENTOS, EL TRANSPORTE Y EL TRAFICO

Centros de Gestion del Trafico Tacografo digital SCADA
TRAZA ACOTRAM

llustracion 28. Ambito Prioritario 1. Servicios de STI para la gestion de los desplazamientos, el transporte y el
trafico. Fuente: Elaboracion propia

2.2.1.1 Continuidad de los servicios ITS para la gestion del tréfico

2.2.1.1.1 Centros de Gestion de Trafico

En la actualidad existen ocho centros que cubren el territorio nacional (a excepcion de Catalufia,
Pais VVasco y Navarra, cuyas competencias estan transferidas).

Los CGTs son los que se enumeran a continuacion:

e CGT Zona Centro, cuya sede se ubica en Madrid

e CGT Noroeste - Cantabrico, con sede en A Corufia

e CGT Norte, con sede en Valladolid

e CGT Pirineos — Valle del Ebro, con sede en Zaragoza
e CGT Levante, con sede en Valencia

e CGT Sureste, con sede en Méalaga

e CGT Suroeste, con sede en Sevilla

e CGT Baleares, con sede en Palma de Mallorca
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llustracion 29. Centros de Gestion de la Direccion General de Tréfico. Fuente: DGT

Cada centro tiene una zona de influencia definida y su propia dotacion técnica y humana. En
total, los ocho centros suman 804 personas, 1.702 camaras, 2.035 estaciones de toma de datos,
441 meteoroldgicas y 2.407 paneles de mensaje variable que trabajan para hacer el trafico fluido

y seguro.
Las principales funciones de los CGTs son:
e Lagestiony el control del trafico
e Lamejorade la seguridad vial
e Proporcionar informaciony asistencia a los usuarios cuando se producen incidencias
e Promover la investigacion

llustracion 30. Centro de Gestion de Tréafico de Madrid. Fuente: DGT
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Para poder realizar estas funciones de una manera precisa, los CGTs reciben continuamente
informacion sobre el tréfico de diversas fuentes: estaciones de toma de datos que miden
parametros de trafico a pie de via, sensores atmosféricos, helicopteros, drones, camaras de
vigilancia, lectores de matricula, plataformas digitales, etc.

Como se ha mencionado anteriormente, las competencias de trafico en Catalufia, Pais Vasco y
Navarra estan transferidas.

El gestor de trafico y la seguridad vial en Catalufia es el Servei Catala de Transit (SCT), el cual
nacio en 1997 cuando la Generalitat de Catalufia asumio las competencias en materia de trafico
y circulacion de vehiculos a motor.

servei catala de
- |
Transit

llustracion 31. Logotipo Servei Catala de Transit. Fuente: SCT

Un total de 295 personas trabajan en el conjunto de la SCT desarrollando las diferentes
funciones del organismo. EI SCT se organiza mediante los Servicios Centrales y cuatro
servicios territoriales (STT): Barcelona, Girona, Lleida y Tarragona. Con el objetivo principal
de reducir la siniestralidad en la red viaria en Catalufia, el SCT desarrolla las siguientes
funciones:

e Tréfico

e Educacion y formacion
e Comunicacion

e Seguridad Vial

e Legislacion

e Otros

Con el objetivo de informar a los usuarios del estado del trafico, gestionar de manera adecuada
los tramos conflictivos de la red viaria catalana y mejorar la seguridad vial de Cataluiia, el SCT
cuenta con el Centro de Informacion Vial de Cataluiia (CIVICAT). Para ello, cuenta con el
apoyo de los medios aéreos de que dispone el SCT y con dispositivos de cdmaras, paneles de
mensaje variable, conteo de vehiculo, entre otros equipamientos. Inaugurado en el afio 2000, el
centro de control remodel6 totalmente en 2017 y ha incorporado las dltimas novedades
tecnoldgicas para proporcionar un mejor servicio al ciudadano. Ademas, en los ultimos afios,
se ha implantado en este Centro un nuevo software de gestion de todos los sistemas que mejora,
entre otras cosas:

e Las funcionalidades existentes de gestion de camaras, sefializacion de paneles, calculos
de tiempos de recorridos y representacion de escenarios en el videowall de la sala de
control.

e Lagestion de las vias con velocidad variable dinamica o con planes de velocidades.

e La generacién automatica de informes, apoyo para el seguimiento de protocolos de
incidencias, inclusion de un mapa GIS para la localizacion y seleccion de los
equipamientos a operar, generacion de alertas de trafico y sefializacion semiautomatica
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de paneles de mensaje variable, programacion de eventos, obras, pruebas deportivas,
etc.

Por su parte, el 6rgano encargado de elaborar y gestionar las politicas de seguridad vial en el
Pais Vasco es la Direccion de Trafico Vasca (DT).

Dt
EUSKO JAURLARITZA E{‘;‘ GOBIERNO VASCO

SEGURTASUN SAlLA s DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD
Trofiko Zuzendantzo Direccién de Trofico

llustracion 32. Logotipo Direccion de Tréafico Vasa. Departamento de Seguridad. Fuente: Trafikoa

Son numerosas las funciones competencia de la DT entre las que destacan:

e Gestion y control del tréfico interurbano

e Planificar, dirigir y coordinar las actuaciones para mejorar la seguridad y fluidez vial en
las vias interurbanas

e Elaborar estudios y trabajos de investigacion en el ambito del trafico y seguridad vial

e Informar a las personas usuarias sobre el estado del trafico en las vias publicas

e Desarrollar programas de actuacion y campafas divulgativas en materia de educacion,
formacién y seguridad vial

e Elaborar informes y andlisis de accidentes de tréafico

Desde el 1 de julio de 2023, las competencias de trafico y seguridad vial fueron asumidas por
la Comunidad Foral de Navarra. Habra un periodo transitorio de cuatro afios para completar
toda la transferencia, un plazo que se inicié en abril de 2023. La transferencia implica que la
Policia Foral sera la Gnica que realice funciones de vigilancia y control de las carreteras de la
Comunidad Foral, labor hoy compartida con la Guardia Civil.

= s3tnavarra.es Q [P s

Seguridad y Emergencias

Los servicios de proteccion civil y la prevencion de riesgos

Campaiia de vialidad invernal

Consejos para evitar imprevistos, consultar la metecrologia y el C O ﬂ d U C ‘ r e n ;

estado de las carreteras, preparar el vehiculo y circular con nieve ‘ m \/ ‘ e rn O

llustracion 33. Trafico y Seguridad Vial de Navarra. Fuente: Carreteras de Navarra
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Los cuatro organismos (DGT, SCT, DT y la Comunidad Foral de Navarra) trabajan de manera
coordinada para garantizar el mejor servicio a los usuarios, independientemente de la via por la

que circulen.
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2.2.1.2 Continuidad de los servicios ITS para la gestion del transporte de mercancias
2.2.1.2.1 TRAZA

TRAZA es una aplicacion desarrollada por el Ministerio del Interior para la gestion telematica
de autorizaciones para el transporte de mercancias que necesitan autorizacion complementaria
para poder circular a traves de la red nacional de carreteras y para la gestion de solicitudes de
corte por obras.

Gracias a este sistema, se agiliza el proceso administrativo y la comunicacion de estos viajes a
las autoridades de trafico en caso de que se requiera escolta o sea obligatorio por normativa.
Ademas, es posible rastrear la posicion de las flotas de vehiculos especiales (de gran tamafio y
con exceso del limite de masa).

2.2.1.2.2 Tacégrafo digital

De acuerdo con la normativa europea, la implantacion en Espafa del tacografo digital para
vehiculos de nueva matriculacion, obligados al uso e instalacion de este aparato de control
comenz0 en enero de 2006 y se ha fomentado su inclusion en los vehiculos mas antiguos.

Los discos del tacografo analdgico fueron reemplazados por tarjetas inteligentes que, gracias a
un chip, almacenan la informacién de conduccion y dan acceso a determinadas funciones segln
el perfil del usuario (conductor, empresa, cuerpo de control o taller). La informacion
almacenada es la misma en lo que se refiere a tiempos y velocidades que aparecia en los
tacdgrafos analdgicos, pero es practicamente imposible de manipular.

llustracion 36: Tacografo digital. Fuente: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

El dispositivo se instala en el interior de la cabina del conductor, de forma que éste puede
visualizarlo. El dispositivo se comunica, mediante un cable, con un sensor instalado en la caja
de cambios generalmente. La instalacion esté sellada para que no pueda ser reemplazada por
personas no autorizadas.

La proxima version de tacografo inteligente V.2 se ira implementando en los proximos afios de
acuerdo a lo establecido en el Reglamento (UE) n° 1054/2020.

En la pagina web del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible existe un simulador que
ofrece la posibilidad de practicar con los nuevos tacégrafos digitales existentes en el mercado.
La herramienta consta de un simulador interactivo y unas secuencias guiadas de aprendizaje
especificas de cada fabricante.

Esta simulacion puede llevarse a cabo bien descargando la aplicacion directamente en el
ordenador y hacer la simulacion off-line, o bien es posible ejecutar la simulacion on-line.

2.2.1.2.3 ACOTRAM

ACOTRAM (Asistente para el Célculo de Costes del Transporte de Mercancias por Carretera)
es una aplicacion de ayuda al calculo de los costes de explotacion de los vehiculos de transporte
de mercancias por carreteras.
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Gracias a esta aplicacion, es posible consultar los costes directos de los diferentes tipos de
vehiculos estudiados en el “Observatorio de Costes del Transporte de Mercancias por
Carretera” cuyos datos se actualizan de manera trimestral.

La descarga de la aplicacion, asi como la descarga de los datos de Observatorio, puede
efectuarse a través de la pagina web del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

2.2.2 Progresos realizados desde 2023
2.2.2.1 SCADA

La DGT actualmente esta implementando el proyecto SCADA. SCADA es una arquitectura de
sistema de control de procesos para los Centros de Gestion de Trafico y un sistema de video
streaming con acceso a terceros, desplegado bajo tratamiento de Infraestructura como Servicio
(laaS/PaaS) sobre modalidad de computacion en nube, y la incorporacion de funcionalidades
adicionales de la SGGMT que permitan construir un ecosistema funcional de trabajo para los
Centros de Gestion y el conjunto de la Subdireccién adecuado a las necesidades funcionales y
tecnoldgicas demandadas en la prestacion del servicio a desarrollar, y en el ambito de las
competencias atribuidas.

% @ y, [(o] N:

(\)‘, Nube de
B servicios ®
8 [ :
SCADA Centros de A
Gestion % f's
/ N = f(‘
CGT Noroeste : l‘.. @
Cantabricogs ‘ - i
CGT Pirineos-Valle loating Car Data
CGT Norte del Ebro
________ (;GT Baleares
CGT Levante l Componente 1

[0 Componente 2

CGT Suroeste D Componente 3

CGT Sureste E Componente 4
Componente 5

llustracion 37. Representacion de los requisitos del proyecto. Fuente: DGT

El sistema presenta los siguientes elementos:

e Componente 1: sistema de informacion para los Centros de Gestion que permite la ejecucion de
procesos en el ambito de sus competencias y la gestion de los Sistemas Inteligentes de
Transporte (ITS), bajo la configuracion de SCADA desplegado bajo tratamiento de
Infraestructura como Servicio (laaS/PaaS) sobre modalidad de computacion en nube.

e Componente 2: sistema de video streaming para visualizacién de las camaras desplegadas en
circuito cerrado de television con posibilidad de acceso para terceros, asi como gestion de
grabacion y almacenamiento de los flujos de video.
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e Componente 3: Integracion de datos procedentes de fuentes Floating Car Data (FCD) para
suministro de informacidn e integracion en el ambito del componente 1 segun las necesidades
desarrolladas en el presente pliego.

o Componente 4: Implementacion de los canales de comunicacion entre la nube de servicios y el
desarrollo de las funcionalidades expuestas en componente 1, componente 2 y componente 3,
asi como implementacién de redundancia de conectividad entre los 8 Centros de Gestion del
Tréfico.

e Componente 5: Ejecucion de la integracion, servicios de computacion y gestion del alojamiento
de los elementos incluidos en componente 1 — 2 — 3 e incorporacion de los servicios de la
SGGMT actualmente operativos en &mbito de nube de servicios a través de los canales
desarrollados en componente 4.

Se prevé gue el Sistema esté completamente implementado en 2027.
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2.3 Ambito prioritario I11. Servicios de STI relacionados con la seguridad y la
proteccion del transporte por carretera

2.3.1 Descripcion de las actividades y los proyectos nacionales principales

Aunque ha habido avances en el &mbito de la seguridad vial, incluso llegando a un ratio inferior
de muertes en carretera por millén de habitantes en Espafia respecto a la media de la Union
Europea, Espafia sigue trabajando, buscando soluciones e innovando para alcanzar el objetivo
de cero muertes en accidentes de trafico.

En este marco, los ITS tienen un papel clave y, por lo tanto, Espafia estd comprometida con el
despliegue de estos sistemas que, sin duda, continuaran facilitando los desplazamientos de los
ciudadanos de forma segura.

2.3.1.1 Dispositivos de presefializacion V16

El V16 es un dispositivo de presefializacion de accidentes que viene a sustituir a los clasicos
triangulos para indicar que el vehiculo ha quedado inmovilizado en la calzada o que su carga
se encuentra caida sobre la misma.

llustracion 38: Dispositivos de presefializacion V16. Fuente: DGT

Con el proposito de avanzar en el &mbito de la seguridad vial y la reduccion de accidentes nace
el dispositivo V16, que esta llamado a reemplazar a los tradicionales triangulos de
presefializacion de peligro. Se trata de una pequefia baliza de color amarillo que esta dotada de
conectividad y es capaz de emitir una luz 360° de alta intensidad de forma intermitente y
continua al menos durante 30 minutos. Incorpora una pila o bateria con una vida Gtil de un
minimo de 18 meses, al margen de si esta es 0 no recargable.

A partir del 1 de enero de 2026, este dispositivo serd de uso obligatorio y, en caso de averia o
accidente, se debera activar en cuestion de segundos, colocandola preferiblemente en el techo
del vehiculo. En ese momento, ademas de emitir la sefial luminosa de advertencia, se conectara
a la plataforma DGT 3.0 para transmitir su ubicacion en tiempo real y avisar a otros usuarios
de la via de la situacion.
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llustracion 39: Comunicacién V16 con DGT3.0. Fuente: DGT

2.3.1.2 Conos conectados

Uno de los puntos criticos en cuanto a siniestralidad vial se refiere son los tramos con obras, ya
gue no solo hay vehiculos implicados sino también operarios que estan trabajando en la via.
Por ello, se sigue buscando nuevas medidas que mejoren la seguridad en este aspecto.

En octubre del 2022, la Direccion General de Trafico presentd los conos conectados, una
version completamente mejorada de los habituales elementos naranjas que se encuentran en las
zonas de obra en las carreteras. Tienen la misma apariencia que los normales, aungue cuentan
con una novedad que puede ayudar a prevenir muchos accidentes y, por tanto, mejorar la
seguridad.

Estos conos llevan incorporados unos DGP que, cada diez segundos, emiten una sefial que
indica la ubicacion exacta de cada uno de ellos, lo que a su vez permite ofrecer en tiempo real
donde se encuentra un tramo en obras. Esto hace que los conductores sean capaces de
anticiparse a dicha parte de la via y aumentar las precauciones con antelacion.

Estos Dispositivos de Geolocalizacion Personal ya son obligatorios para los propios operarios,
ya que asi se conoce su ubicacion en todo momento y se pueden evitar atropellos. Estos aparatos
emiten una sefial automatica, la cual se puede utilizar, por ejemplo, en los paneles informativos
de las carreteras para informar a quienes circulen por ellas de que hay trabajadores cerca.

Esta informacion se comparte en tiempo real a través de DGT 3.0y el Punto de Acceso Nacional
siguiendo las especificaciones descritas en la Resolucion de 17 de enero de 2025, de la
Direccion General de Trafico, por la que se define el protocolo y el formato para el envio de
datos al Punto de Acceso Nacional sobre la realizacion de obras en la via, mediante el uso de
conos conectados.

2.3.2 Progresos realizados desde 2023
2.3.2.1 Data for Road Safety

La Direccion General de Tréafico participa en Data for Road Safety. Esta iniciativa ha creado
un ecosistema de informacion de trafico relacionada con la seguridad, para advertir a los
conductores sobre la presencia de riesgos potenciales de seguridad en sus trayectos.

El objetivo es la mejora significativa de la seguridad vial en toda Europa para todos los usuarios
de la carretera, por lo que se requiere de la participacion masiva de los fabricantes de vehiculos,
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los proveedores de servicios de informacion sobre el trafico, los proveedores de automoviles y
las autoridades publicas. Este nivel de participacion es necesario para garantizar el ritmo y la
masa critica de datos de seguridad necesarios para unos servicios integrales de informacion de
trafico relacionados con la seguridad.

2.3.2.2 Sistema Central de Informacion de Carreteras

El Sistema Central de Informacion de Carreteras (CRIS) es una plataforma de informacion de
trafico que puede integrarse en los sistemas de gestion de carreteras, desarrollada por Indra
junto con Cintra. La plataforma CRIS recomienda autométicamente a los operadores
informacidn apta para compartir con vehiculos conectados y tradicionales fuera de linea en
tiempo real a través de paneles de mensajeria variable. Es una solucion en la nube que es
aplicable a multiples autopistas gracias a su flexibilidad y al uso de inteligencia artificial y edge
computing. El sistema integra datos de todo tipo de sensores, desde radares tradicionales y
medidores de trafico hasta sensores LIDAR 3D avanzados y vehiculos conectados que, a su
vez, también actuaran como sensores para identificar el estado de la carretera.

La capacidad de procesamiento de datos en tiempo real de la plataforma es extremadamente
alta. También utiliza Cellular Vehicle-to-Everything (C-V2X), el Gltimo y mas seguro estandar
de comunicaciones, y cuenta con capacidades avanzadas de ciberseguridad basadas en el disefio
avaladas por certificaciones que se actualizan semanalmente para garantizar la integridad de los
datos y evitar que se envie informacion confusa o falsa a los vehiculos conectados.

CRIS incluye inicialmente nueve servicios facilmente configurables y ampliables que se pueden
ajustar en funcion de las necesidades: avisos de obras en la carretera, incidencias en la carretera,
aproximacion de vehiculos de emergencia, deteccion de vehiculos en sentido contrario,
vehiculos parados en la calzada, trafico en marcha atras y lento, peatones en la calzada,
circulacién cercana de vehiculos de mantenimiento y condiciones meteorolégicas adversas.

2.3.3 eCall: llamada de emergencia al nimero 112 [accién prioritaria d); Reglamento
Delegado (UE) n. 305/2013]

Para Espafia, la provision armonizada de un servicio eCall interoperable en toda la UE
constituye una accion prioritaria puesto que comparte la vision de que este servicio contribuiria
a la reduccion del nimero de victimas mortales en la Union Europea, asi como la gravedad de
las lesiones causadas por accidentes de tréafico al reducir el tiempo de respuesta de los servicios
de emergencia.

En relacion al estado actual de despliegue, los diecinueve (19) 112 PSAPs autondmicos (Puntos
de Respuesta de Seguridad Publica) cumplen los requisitos de los PSAP eCall incluidos en el
Reglamento Delegado (UE) No 305/2013 de 26 de Noviembre 2012 por el que se complementa
la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere al
suministro armonizado de un numero de llamada de emergencia en toda la Union Europea,
sujeto al cumplimiento por parte del resto de entes interesados (operadores de redes moviles,
fabricantes de automoviles, ...).

Los 112 PSAPs autondmicos estan comprometidos para realizar una autoevaluacion de las
operaciones de conformidad, de la misma manera que actualmente trabajan con las llamadas de
El12.

Los PSAPs eCall se han desplegado en las diecisiete (17) comunidades autdnomas.

Toda la infraestructura de estos PSAPS se esta actualizando para permitir la correcta recepcion
y manejo de eCalls (automatico y manual) utilizando el nimero 112.
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La cobertura geogréafica de cada PSAP eCall incluye el territorio respectivo de la comunidad o
ciudad autonoma.

Se ha definido la descripcion de las pruebas de conformidad basadas en la parte de la norma de
los sistemas de transporte inteligentes -eSafety- Ensayo de conformidad extremo a extremo de
la eCall (EN 16454) que relaciona la conformidad de los PSAP con el eCall paneuropeo.

Los procedimientos eCall en Espafia relacionados con la privacidad y proteccion de datos
incluidos en el Reglamento Delegado 305/2013 articulo 6 cumpliendo con la Ley espafiola de
Proteccion de Datos Personales (LOPD) aprobada el 5 de diciembre de 2018, de la misma
manera en que trabajan actualmente con el manejo de llamadas E112.

Ademas, la DGT pone a disposicion de las comunidades autonomas y ciudades autbnomas un
servicio para informar de todas aquellas incidencias relacionadas con el trafico, entre las que se
incluyen las llamadas eCall. Por el momento se estan recibiendo estas incidencias desde los 112
de la Comunidad Valenciana y de Galicia, que completan la informacion que la Agrupacion de
la Guardia Civil y los Centros de Gestion de Trafico registra en el sistema LINCE3.

La DGT participa en el proyecto X-HeERO que esta comenzando. Es la continuacion de
anteriores proyectos HeERO para desarrollar el sistema ecall, en este caso para evolucionar la
parte fisica instalada en los Centros de Gestion de llamadas de Emergencia.

2.3.3.1 Ecall - App

La compafiia Autopistas, responsable de la gestion de autopistas de peaje, en su app de
Autopistas en Ruta tiene una funcionalidad de e-Call de manera que, en caso de que una persona
tenga un incidente, la app geolocaliza el teléfono movil y envia una sefial al Centro de
Operaciones de Granollers, desde donde se gestiona la incidencia. En caso de que la incidencia
se produzca fuera de los limites de la autopista, la sefial se envia al 112.

llustracion 40: Centro de Operaciones y Seguridad Vial de Autopistas. Fuente: Autopistas
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2.3.4 Obligacion de presentacion de informes en virtud del Reglamento Delegado (UE)
n.° 886/2013, sobre los datos y procedimientos para facilitar, cuando sea posible,
informacidn minima universal sobre el trafico en relacion con la seguridad vial, con
caracter gratuito para el usuario [accion prioritaria c)]

2.3.4.1 Progresos realizados en cuanto a la implantacion del servicio de informacion, incluidos
los criterios utilizados para definir el nivel de calidad de este y los medios utilizados
para controlar tal calidad

Se puede consultar la tabla del apartado 2.5 sobre el estado de los datos del NAP.

2.3.4.1.1 Informacion minima universal sobre el trafico relacionada con la seguridad vial,
gratuita para los usuarios.

Espafia proporciona la informacion utilizando diferentes herramientas teniendo en cuenta la
lista de eventos o condiciones relacionados con la seguridad vial que se describen en el
Reglamento Delegado (UE) n° 886/2013 de la Comision. La mayor parte de esta informacion
esta disponible en el NAP.

Ademas, los Centros de Gestion de Trafico (CGT) han desplegado aplicaciones con el fin de
obtener y gestionar informacién relevante que alimenta el NAP.

Ademas, en este ambito, la plataforma DGT 3.0 permite un intercambio de datos efectivo a
través de la comunicacidn celular entre componentes y actores del sistema de movilidad, estan
disponibles casos de uso relevantes: mensajes sobre incidentes de trafico, ubicaciones
peligrosas, obras viales y vehiculos parados. Como comentado anteriormente en el apartado
2.3.1.1, la normativa nacional ha introducido recientemente el uso del VV-16, un dispositivo de
baliza conectado para conductores que sustituira al tradicional triangulo de emergencia y la
obligacién de los servicios de grda de informar de su ubicacion. Asimismo, como comentado
en apartado 2.3.12, recientemente se ha presentado el caso de uso de los conos viales
conectados, cuyo objetivo es promover la proteccion a través del NAP para quienes realizan
trabajos de mantenimiento.

Espafia también participa en el Ecosistema de Informacion de Trafico Relacionada con la
Seguridad (SRTI) creado por el Acuerdo Multiparte de Datos para la Seguridad Vial para el
intercambio de datos e informacion bajo los términos y condiciones del Acuerdo y creando asi
un dominio de confianza para ese intercambio.

2.3.4.1.1.1 Carretera temporalmente resbaladiza

Este incidente es tradicionalmente reportado por el mantenimiento de carreteras. Actualmente,
la DGT esta trabajando para conseguir esta informacion a través de otras fuentes;
principalmente, datos de automdviles flotantes en el contexto del Acuerdo Multipartito de Datos
para la Seguridad Vial.

2.3.4.1.1.2 Presencia de animales, personas, obstaculos, escombros en la carretera

La informacion relacionada con la seguridad que involucre animales en la via, personas,
obstaculos o escombros en la via se reporta generalmente a través del 112 (ndmero de
emergencias) o del 011 (numero de asistencia al trafico). Una vez que los usuarios identifiquen
que alguno de estos problemas puede afectar la seguridad vial, podran contactar a través de los
numeros descritos y, siguiendo un protocolo de comunicacion interno nacional, se notifica a los
CGT del incidente en cuestion.

En la actualidad también se estan probando nuevos sistemas que permitan detectar este tipo de
incidencias de forma automatica (animales mediante sensores y camaras de infrarrojos, IDS -
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sistemas de deteccion de intrusos-, etc.). Dependiendo del tipo de incidencia a detectar la forma
de enviar la informacién difiere, sin embargo, el receptor final de este tipo de informacion, de
momento, es siempre el CGT. Sera desde el CGT donde se verificard y publicara la informacion
para que los usuarios tengan conocimiento de la situacion en el menor tiempo posible.

Ademas, en marzo de 2021, la normativa nacional introdujo el uso de la VV-16, un dispositivo
de baliza conectado para conductores que sustituira al tradicional triangulo de emergencia y la
obligacion de que los servicios de grua informen de su ubicacion. Los triangulos de emergencia
seran eliminados debido al elevado nimero de accidentes mortales que se producen cuando los
conductores bajan de sus vehiculos para colocarlos o recogerlos tras haber sufrido un percance
en la viay seran sustituidos por un dispositivo que incorpora un sistema de geolocalizacién que,
una vez activado, envia la ubicacion del vehiculo detenido cada 100 segundos a la nube de la
DGT 3.0, para que esta informacion llegue al resto de conductores a través del NAP vy
proveedores de servicios. El dispositivo es una baliza luminosa que emite una luz naranja
intermitente.

Finalmente, en relacion con este tipo de informacién, la DGT también ha desarrollado un caso
de uso asociado a gruas en operacion (reparacion o retirada) en carretera mediante
geoposicionamiento dindmico del vehiculo y los estados durante la propia operacion, que se
comunica con la nube de la DGT 3.0 para su publicacion en el punto de acceso nacional de
trafico y movilidad. De esta forma, se advierte a los conductores con la antelacion necesaria
para que adopten medidas de conduccidn que minimicen el riesgo al pasar por la zona de rescate
del vehiculo (separacion lateral, reduccion de velocidad, etc.).

2.3.4.1.1.3 Zona de accidentes no protegida

Hoy en dia, la mayor parte de la informacion relacionada con los accidentes se obtiene a través
de camaras, informes policiales, 112 servicios de emergencia y también algunos proveedores
de servicios alimentan el NAP con eventos relacionados con las averias del accidente.

Asimismo, en Espafia también esta operativo el servicio eCall. De momento, estas incidencias
estan siendo acogidas por los servicios 112, de los cuales, en concreto los de la Comunidad
Valenciana y Galicia, estan enviando la informacién al NAP y complementando la informacién
recogida por los medios indicados en el parrafo anterior.

2.3.4.1.1.4 Obras de corta duracion en la carretera

Es fundamental en términos de seguridad vial que los datos sean precisos y fiables. El servicio
de obras viales proporciona acceso centralizado a la informacion sobre el impacto en la via
provocado por estas obras, que han sido registrados en DGT a través de la aplicacion TRAZA.
En la fase de ejecucion, la informacidn de las obras previstas se actualiza en tiempo real a través
del sistema de informacion RENO desarrollado por la DGT. Las empresas mantenedoras o
constructoras deberan utilizar esta aplicacion para comunicar las obras previstas en la via, la
zona afectada (kilometros, carriles, arcenes, etc.), el inicio y el final de la obra, incluida la
ubicacion geografica. Esta informacién se sube automaticamente al NAP (frecuencia de
actualizacion 2 minutos).

Ademas, como se menciona en la introduccion del documento, el 21 de octubre de 2022 se
publico una resolucion que define el protocolo y formato para el envio de datosa la plataforma
del vehiculo conectado DGT3.0 sobre la ubicacion de los tramos viales donde se encuentran
trabajando los trabajadores mediante el uso de conos conectados. Estos dispositivos permitiran
la recepcion y publicacion de informacion relacionada con la ubicacion exacta de los
trabajadores encargados de las obras de mantenimiento vial. En concreto, el servicio se encarga
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de recibir la sefial procedente de los conos desplegados en la via, que estaran conectados
directamente con la plataforma de vehiculo conectado DGT 3.0 a la que podran acceder los
distintos gestores del trafico para recabar las incidencias de las vias que gestiona. Ademas,
también habra situaciones en las que se deberé sefializar una obra o desperfecto en la via, aunque
no haya ningun trabajador en la zona. En estos casos, los conos conectados seran de utilidad
para avisar a los conductores que se acercan a ese punto, evitando asi accidentes que puedan
derivarse de dicha obra o dafio.

Este servicio es voluntario por el momento, sin embargo, reducira la carga que supone para las
empresas de mantenimiento o construccion informar la ubicacidn exacta de sus trabajadores, al
tiempo que reducird el tiempo en el que estas coordenadas estdn disponibles en el NAP y
aumentara la visibilidad del tramo por mediante un sistema de balizamiento.

Toda la informacion generada a través de este servicio serd difundida a terceros de forma
gratuita a través del NAP.

Otras soluciones como los Equipos de Proteccién Individual (EPI) equipados con equipos de
geolocalizacion se han incorporado a las obras viales espafiolas, permitiendo a los operadores
de las carreteras actuar con seguridad. También son capaces de alertar a los conductores de su
presencia en la carretera. Esta iniciativa se encuentra actualmente en evaluacion

2.3.4.1.1.5 Visibilidad reducida

El fendmeno de la visibilidad reducida es fundamental para la seguridad vial. En localizaciones
concretas donde este fendbmeno es una situacion recurrente se han desplegado algunos ITS.
Estos ITS pueden identificar la visibilidad reducida para que CGT pueda decidir cerrar los
carriles afectados, desviar el flujo de trafico y pronosticar la duracion del episodio. Todos estos
estados dinamicos de las carreteras se cargan en el NAP.

En zonas de niebla intensa recurrente, la DGT instal6 en 2018 en la autovia A-8 (Alto de O
Fiouco ) un sistema de balizamiento "inteligente” pionero en Europa que busca ayudar al
conductor a conducir en situaciones de niebla densa con visibilidad entre 30 y 40 metros. Este
sistema garantiza que los conductores puedan conducir con seguridad en condiciones de niebla
tan densa.

El sistema consiste en distribuir pares de balizas luminosas especificas (una en la mediana y
otra en el borde), colocadas cada 50 metros a lo largo de la via, dividiéndola en cantones, al
estilo de la sefializacion ferroviaria.

Las balizas cuentan con una luz fija de color &mbar que guia al conductor de forma permanente
y otra luz roja que sélo se activa cuando detecta que pasa un vehiculo. Los vehiculos, a medida
que avanzan, se encontraran con las luces rojas encendidas cuando dentro de los siguientes 50
metros haya un vehiculo circulando delante de ellos. Las balizas intentan anticipar la percepcion
que el conductor tiene de la luz antiniebla trasera del vehiculo que circula delante. Una
descripcion mas detallada y grafica de este sistema se puede encontrar en el siguiente enlace.

Ademas, cuando la distancia de visibilidad es extremadamente reducida, la operacion de cortar
y desviar el trafico entrafiaba graves peligros para el personal que la realizaba en la obra. Por
ello, se desarrollo un sistema, gracias al cual ahora es posible realizar el desvio de forma
automatica, sin intervencion del personal in situ, todo ello gestionado desde el Centro de
Gestion de Trafico de la DGT en A Corufia, con criterios objetivos cuando se detecta niebla
gue Reduce la visibilidad a 40 metros.

Al igual que con otro tipo de informacién, la DGT esta trabajando actualmente en conseguir
esta informacion a través de otras fuentes; principalmente, datos de automdviles flotantes en el
contexto del Acuerdo Multipartito de Datos para la Seguridad Vial.

89


https://revista.dgt.es/es/noticias/nacional/2022/01ENERO/0125Balizamiento-niebla.shtml

2.3.4.1.1.6 Vehiculo en sentido contrario

Este suceso es extremadamente peligroso y la DGT esta realmente preocupada por esta
situacion. Por ello, algunos pilotos se han llevado a cabo utilizando camaras de video, bucles o
controles de acceso para identificar a un conductor en sentido contrario. Desafortunadamente,
ninguno de ellos funciond sin fallas, por lo que se utilizan como advertencias condicionales.

Cuando los detectores envian una alarma de incidencia, ésta se valida en el CGT y
posteriormente se sube al NAP.

La DGT también analiza otras alternativas, teniendo en cuenta soluciones con
geoposicionamiento por GPS. Una de estas soluciones se basa en la colaboracion con un
proveedor de servicios para recibir notificaciones si un usuario identifica a un conductor en
sentido contrario.

El servicio de alertar a otros conductores sobre la presencia de vehiculos en sentido contrario
es uno de los casos de uso que se esta desarrollando dentro del proyecto SCALE en Espafia,
descrito en el apartado 2.4.2.1 del presente documento, y que se espera permita evaluar la
transmision de informacion sobre vehiculos en sentido contrario a los usuarios de la via.

2.3.4.1.1.7 Obstruccion no gestionada de una carretera

Esta situacidn puede controlarse mediante cAmaras e informes policiales. Los responsables de
reportar estas incidencias son el CGT con sus sistemas. Estos informes incluyen situaciones en
las que se produce un obstaculo inesperado. Ademas, otros usuarios y proveedores de servicios
pueden informar sobre estos eventos a través de NAP.

2.3.4.1.1.8 Condiciones meteorologicas excepcionales

Al igual que en el caso de visibilidad reducida, la informacion relacionada con la prevision de
condiciones meteoroldgicas excepcionales esta disponible para los proveedores de servicios a
través del NAP. Actualmente, la DGT esté trabajando para conseguir esta informacion a través
de otras fuentes; principalmente, datos de automoviles flotantes en el contexto del Acuerdo
Multipartito de Datos para la Seguridad Vial.

2.3.4.1.2 Criterios de calidad

La DGT participa activamente en el proyecto NAPCORE. NAPCORE se ha puesto en marcha
como mecanismo de coordinacion para mejorar la interoperabilidad de los NAP como “columna
vertebral” del intercambio de datos de movilidad europeo.

En el marco de este proyecto, los grupos de trabajo 2 "Interoperabilidad y nivel de servicio de
los NAP" y 3 "Contenido y accesibilidad de los NAP" abordan cuestiones como los criterios de
calidad a tener en cuenta en relacién con la informacidén compartida.

Aungue no se trata de un tema completamente normalizado por el momento, si que parte de una
base importante fruto del trabajo realizado en el proyecto EU EIP, concretamente en la
subactividad 4.1 correspondiente a "Determinacion de la calidad de los servicios ITS europeos”
-en el que también participa la DGT-, grupo que ha desarrollado las “Directrices Marco de
Requisitos de Calidad de Datos y Servicios”. Este documento proporciona requisitos de calidad
del servicio tanto para informacion de trafico en tiempo real como para informacion de trafico
relacionada con la seguridad vial.

Por el momento, la DGT aun no ha definido objetivos de calidad especificos, pero se fijaran
segun las instrucciones que se estan adoptando en el proyecto NAPCORE.
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En lineas futuras, la DGT participara en el proyecto NAPCORE X, continuacion del actual
proyecto NAPCORE, asi como TISGRADE, en el que se implementaran los desarrollos,
procesos y metodologias definidas por NAPCORE.

2.3.4.2 Resultados de la evaluacion del cumplimiento de los requisitos establecidos en los
articulos 3 a 8 del Reglamento delegado (UE) N° 886/2013

2.3.4.2.1 Articulo 3. Lista de eventos o condiciones relacionados con la sequridad vial

Las categorias de datos (tal como se definen en el Anexo del Reglamento Delegado 886/2013)
cubiertas por la Informacion de Tréafico Relacionada con la Seguridad a nivel nacional se
detallan en la siguiente tabla:

Tabla 57. Categorias de datos cubiertas a nivel nacional en relacion a SRTI. Fuente: DGT

CUBIERTA
X=SI

CATEGORIA DE DATO

(X)=PARCIALMENTE

N/D=NO DISPONIBLE

Eventos o condiciones relacionados con la Seguridad Vial
a) Carretera temporalmente resbaladiza X
b) Presencia de animales, personas, obstaculos, escombros en la carretera X
¢) Zona de accidentes no protegida X
d) Obras de corta duracion en la carretera X
e) Visibilidad reducida X
f) Vehiculo en sentido contrario X
g) Obstruccion no gestionada de una carretera X
h) Condiciones meteoroldgicas excepcionales X

2.3.4.2.2 Articulo 4. Contenido de la informacion

Para informar al usuario de un evento o incidente detectado en la via, se considera de suma
importancia (y asi se hace actualmente a través del NAP) proporcionarle:

e Ubicacion del evento, proporcionada a través del codigo de la viay su KP o rango de
KP

e Lacategoria del evento. La clasificacién mas utilizada a nivel nacional es:
congestiones, obras viales, meteorologia, eventos y otros.

e Advertencia al conductor: Breve descripcion de cudl es la incidencia, para tomar las
acciones oportunas al volante.

La informacidon proporcionada a través de NAP sigue las especificaciones del formato DATEX
.

Cuando se produce un incidente, los CGT informan y actualizan continuamente el estado del
trafico en relacion con el incidente.
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2.3.4.2.3 Articulo 5. Prestacion del servicio de informacién

Los servicios minimos universales de informacion sobre el tréfico relacionados con la seguridad
se prestan tanto en la totalidad de la Red TEN-T como a lo largo de la red de carreteras que se
enumeran en la Tabla 57.

2.3.4.2.4 Articulo 6. Deteccion de incidentes o circunstancias y recogida de datos

Se estan utilizando medios y equipos para la deteccion de eventos o condiciones particulares de
la via que puedan provocar cualquier tipo de alteracion en la seguridad vial. En particular, a lo
largo de este informe se ha explicado como se recoge la informacion minima de seguridad a
nivel nacional.

2.3.4.2.5 Articulo 7. Disponibilidad, intercambio vy reutilizacion de datos

Espafia proporciona la informacién mediante diferentes sistemas y aplicaciones teniendo en
cuenta la lista de eventos o condiciones relacionados con la seguridad vial que se describen en
el Reglamento Delegado (UE) N° 886/2013 de la Comision. Esta informacion esta disponible
en el NAP utilizando DATEX Il para permitir el intercambio de datos.

El NAP es un hub neutro y punto de acceso digital en el que se encuentran los diferentes
organismos administrativos y prestadores de servicios que operan en Espafia, con sus
particulares fuentes de informacion (Centros de Gestion de Trafico, Apps dedicadas, informes
a la policia de Trafico, informes al 011 -informacion de trafico espafiol y teléfono de asistencia
vial, obras viales programadas, eventos deportivos programados, ...) cargan periddicamente
eventos y actualizaciones relevantes para proporcionar informacion de trafico minima universal
relacionada con el trafico y la seguridad vial en tiempo real, como por ejemplo:

e Carreteras temporalmente resbaladiza

e Presencia de animales, personas, obstaculos o escombros en la carretera

e Zona de accidentes no protegida.

e Obras de corta duracion en la carretera

e Visibilidad reducida

e Vehiculo en sentido contrario

e Obstruccion no gestionada de una carretera

e Condiciones meteorol6gicas excepcionales

Como se menciond anteriormente, estos datos se recopilan, formatean y ponen a disposicion a
través del "NAP" para su intercambio y reutilizacion.

Los prestadores de servicios pueden consultar las condiciones del trafico (https://nap.dgt.es/) a
través de nueve organismos diferentes:

e DGT - Direccién General de Tréafico

e DT-GV - Departamento de Tréfico - Pais Vasco

e SCT - Servicio Catala de Transit

e DGC MTMS - Direccion General de Carreteras - Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible

e Ayuntamiento de Madrid

e 112 Galicia

e 112 Comunidad Valenciana

e TomTom
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e [IMA Ibérica - sede para Espafia y Portugal del Grupo Inter Mutuelles Assistance para
la prestacion de asistencia en carretera
e HERE traffic

Toda la informacion publicada a través de las diferentes aplicaciones descritas y a travées del
punto de acceso nacional son datos abiertos que pueden ser reutilizados por cualquier persona
0 entidad.

Y finalmente se puede afirmar que se estan realizando actualizaciones de la informacion de
forma precisay periddica y que existe un procedimiento de revision de la informacion a publicar
para que su calidad sea Optima.

2.3.4.2.6 Articulo 8. Difusioén de la informacion

A nivel del gobierno espafiol, la seguridad vial es una prioridad frente a otro tipo de informacion
relacionada con el tréfico. Por eso se considera importante, a la hora de proporcionar
informacion, tener en cuenta la categoria de datos que se van a compartir, para garantizar, sobre
todo, la seguridad de los usuarios.

Toda la informacion relacionada con la seguridad vial se transmite a través de las diferentes
aplicaciones descritas a lo largo del documento y a través del NAP.

2.3.4.3 Descripcion de los cambios respecto a informes anteriores

Aunque informes anteriores sobre el Reglamento Delegado (UE) n° 886/2013 de la Comision
ya describen herramientas y aplicaciones desarrolladas en Espafia para cumplir con este
reglamento y prestar este servicio en todas las carreteras de la red TEN-T y otras, este informe
se centra principalmente en como Espafia viene trabajando en la mejora de las fuentes y
procedimientos para mejorar la calidad de la informacion minima universal sobre el trafico
relacionada con la seguridad vial.

Los principales avances durante este periodo han sido los siguientes:

e Actualmente se encuentra en tramitacion la modificacion del RD 159/2021, que regula
los servicios de asistencia en carretera en Espafia, que completara todos los tramites
administrativos para que se puedan utilizar los V16 conectados, dispositivos de
balizamiento conectados para conductores que sustituiran a los tradicionales triangulos
de emergencia.

e Recientemente se public6 una resolucion que
define el protocolo y formato para el envio de
datos al NAP sobre la ubicacion de los tramos
viales donde trabajan los operadores mediante
conos conectados.

e Espafia también participa en el Ecosistema de
Informacion de Trafico Relacionada con la
Seguridad (SRTI) creado por el Acuerdo
Multiparte de Datos para la Seguridad Vial para
el intercambio de datos e informacion bajo los
términos y condiciones del Acuerdo y creando

llustracion 41:Sefal luminosa V16. Fuente:
Revista DGT
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asi un dominio de confianza para ese intercambio.
e Nuevos proveedores de servicios se unieron al NAP.

2.3.5 Obligacion de informacion en virtud del Reglamento Delegado (UE) n.° 885/2013,
sobre el suministro de servicios de informacion sobre zonas de estacionamiento seguras
y protegidas para los camiones y los vehiculos comerciales [accidn prioritaria e)]

2.3.5.1 Avances realizados en la implementacion del servicio de informacién

De conformidad con el Reglamento Delegado (UE) 885/2013 de la Comision en materia de
prestacion de servicios de informacidn sobre zonas seguras y vigiladas de estacionamiento de
camiones, y la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, en sus articulos 26 y 27.5, el
Director General de Carreteras acordd implementar el Punto Nacional de Acceso (NAP) a la
informacion, actualmente gestionado por la Subdireccién General de Planificacion vy
Explotacion de la Direccion General de Carreteras, sobre las actuales plazas de aparcamiento
en zonas de estacionamiento seguras y protegidas en el territorio nacional.

Con la aprobacion del Reglamento Delegado (UE) 2022/1012 de la Comision que completa el
Reglamento (CE) n.° 561/2006 en lo que respecta al establecimiento de normas que detallan el
nivel de servicio y la seguridad de las zonas de estacionamiento seguras y protegidas y los
procedimientos para su certificacion, se implement6 un nuevo sistema de certificacion por el
cual los titulares de la explotacion de areas seguras y vigiladas de estacionamiento de camiones
serian quienes tendrian que solicitar la correspondiente acreditacion a las entidades
certificadoras oficiales, y posteriormente comunicarla a sus respectivas Agencias Nacionales
de Carreteras.

Esta nueva certificacion distingue entre cuatro niveles de seguridad (bronce, plata, oro y
platino) y exige niveles minimos de servicio, por lo que la correspondencia entre ambos
sistemas de certificacion no es inmediata.

Estos nuevos requisitos que deben cumplir determinadas instalaciones para ser consideradas
como “zonas de estacionamiento seguras y protegidas” en términos de servicio y seguridad
estan vigentes desde el 28 de julio de 2022.

Por este motivo, la Direccion General de Carreteras de Espafia establecio un periodo transitorio
de seis (6) meses (a contar desde la notificacion a los propietarios de las instalaciones afectadas
por este cambio normativo) en el que se aplicarian dos (2) NAPs sobre estas zonas. Las zonas
de estacionamiento seguras y protegidas se gestionarian en paralelo: una basada en el sistema
de etiquetado LABEL vy la otra con el nuevo procedimiento de certificacion.

En base a lo anterior y en virtud de diversas solicitudes de asociaciones de transportes, aun
habiendo consumido el periodo transitorio anteriormente mencionado, la Direccion General de
Carreteras de Espafia ha considerado oportuno dejar que se muestren los aparcamientos
amparados por ambos sistemas durante un periodo de tiempo adicional aungque aunamos en un
unico NAP, manteniendo activo por defecto el basado en el Reglamento Delegado 2022/2012,
y dejando el mapa LABEL con caracter meramente informativo y congelado en cuanto a
actualizacion, hoy superado por el sistema actual. Tras un periodo compartiendo NAP, la
Direccion General de Carreteras, en virtud de que la puesta a disposicion de la informacién del
sistema LABEL parece desincentivar la certificacion conforme al marco juridico en vigor,
trabaja actualmente en la retirada del NAP de manera definitiva de la informacion relativa al
sistema ya superado, y centrarse exclusivamente en el listado de zonas de estacionamiento
seguras y protegidas certificadas conforme al sistema actual.
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2.3.5.1.1 Numero de areas vy plazas de aparcamiento diferentes en el territorio espanol

Toda la informacion sobre zonas de estacionamiento seguras y protegidas en el territorio
espafol se puede consultar en el Punto de Acceso Nacional de los servicios de informacion de
zonas de aparcamiento seguras para camiones: Aparcamientos sequros - Visor geogréfico de
carreteras

Actualmente existen: nueve (9) zonas de estacionamiento seguras y protegidas certificadas
en base al Reglamento Delegado 2022/2012 en el territorio nacional, todas ellas recogidas en
su NAP (permanentemente actualizado). Este nimero aumenta constantemente, con la creacion
y adicion de nuevas areas de estacionamiento al NAP. Es importante destacar que, aun siendo
un namero pequefio, supone aproximadamente un 25%de las zonas seguras de aparcamiento
para camiones de toda la UE.

Este NAPs contienen no sélo el listado de zonas de aparcamiento sino también el conjunto de
caracteristicas que se muestran a continuacion, entre otras:
e Nombre de instalaciones.
e Ubicacion.
e Viade acceso.
e Longitud latitud _ coordenadas.
e Numero de plazas de aparcamiento.
e Tarifas de aparcamiento.
e Lista de los principales servicios ofrecidos y niveles de seguridad en el NAP para el
sistema de certificacion actual, y los niveles de seguridad y servicio de LABEL en el
NAP de LABEL.
e Disponible seguridad equipo.
e Disponible servicio equipo.
e Teléfono numero.
e Instalaciones sitio web.

2.3.5.1.2 Porcentaje de plazas de aparcamiento registradas en el servicio de informacién

Todas las areas especificadas en el apartado anterior quedan registradas en el servicio de
informacion. Cada &rea registrada en el servicio de informacion cumple con los estdndares
marcados por la normativa nacional y europea y la informacion proporcionada por el titular es
fiable y veraz.

Los propietarios de instalaciones que, habiendo sido debidamente certificadas por un organismo
de certificacion independiente, segln lo dispuesto en el Reglamento Delegado (UE) 2022/1012
de la Comision, de 7 de abril de 2022, exijan que la informacién sobre sus zonas de
aparcamiento sea accesible a través de los mencionados NAP puede solicitar su inclusion en el
mismo cumplimentando un formulario y enviandolo por correo electrénico, junto con la
certificacion correspondiente, al correo electrénico: dgc.aparc.sequros@mitma.es .

En las siguientes lineas, respectivamente, se encuentran disponibles el mapa de localizacion y
listado de nombres recientemente actualizados de aquellas zonas de aparcamiento certificadas
segun el Reglamento Delegado 2022/2012, y, aungue en proceso de retirar esta informacion del
NAP, la localizacion congelada a efectos de registro y actualizacionddel listado de
aparcamiento etiquetados segun el sistema LABEL, ya superado.
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llustracion 42. Ubicacion en el mapa de las zonas de estacionamiento seguras y protegidas certificadas conforme
al Reglamento Delegado 2022/2012Fuente: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

43Por otro lado, la aplicacion WRD (Winter Road Dashboard) tiene la singularidad de reflejar
el indice de ocupacion de las zonas de aparcamiento de emergencia. Estas zonas estan
destinadas a almacenar los vehiculos desviados por cortes en las vias afectadas por fuertes
episodios invernales. Esta informacion, ademéas de proporcionar una vision clara de las
condiciones meteoroldgicas adversas en relacion con la red viaria, permite optimizar los
desplazamientos y las decisiones en situaciones de emergencia.

2.3.5.1.3 Porcentaje de plazas de aparcamiento que proporcionan informacidon dindmica sobre
la disponibilidad de plazas y las zonas prioritarias

Actualmente existen empresas que permiten realizar reservas desde su pagina web agilizando
el proceso de utilizacion del servicio, como Mowiz Truck.

Otras empresas proporcionan al usuario una lista de plazas gratuitas que existen en sus areas de
servicio. Mediante esta informacion el usuario puede organizar su ruta a corto plazo para poder
utilizar esta area especializada.
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mnwlz PARA CAMIONEROS ~ PARA FLOTAS ~ PARA PARKINGS : Espafiol v Iniciar sesién
TRUCK

Mantén tu camion y
tu carga a salvo.

Elige seguridad, servicios ¥

comodidad. @& App Store | P> Google Play

Descubre una red de parkings seguros y Encuentra y reserva parkings seguros.
con servicios verificados.

Descansa y no te preocupes por la
seguridad de tu camion ni de tu carga.

Disfruta de serviclos para tl y para tu camién.

Consligue Importantes descuentos para camloneros.

¢Donde quieres aparcar?

o . o -

MOWIZ TRUCK OIARTZUN > MOWIZ TRUCK MONTSENY -
ASTIGARRAGA
o 189 Plazas 117 Plazas
MOWIZ TRUCK PORTA DE BARCELONA > MOWIZ TRUCK ASTIGARRAGA
56 Plazas 341 Plazas
MOWIZ TRUCK FUENTE DE SAN LUIS> MOWIZ TRUCK PUERTO DE ALMERIA >
190 Plazas 10 Plazas

MOWIZ TRUCK MANISES >
100 Plazas

llustracion 44: Informacion de plazas libres. Fuente: Autopistas

Mowiz Truck cuenta actualmente con una app para moviles que pone a disposicion del usuario
la mayor red de emplazamientos con servicios 360° para el usuario y para su vehiculo;
restauracion, area comercial, vending, comedor, zona recreativa y de descanso, actividad fisica
y zonas verdes...

mowiz TRUCK &2
Professional driver's parking
El Parking Internet

llustracion 45. App mowiz truck. Fuente: Mowiz truck

2.3.5.1.4 Criterios de calidad

Espafia participé activamente desde 2016 en la plataforma europea EU EIP. Entre otras
actividades y subactividades, ha trabajado en el SA 4.1 Determinacion de la Calidad de los
Servicios ITS Europeos, en el que se desarrollé el Servicio Inteligente de Aparcamiento de
Camiones (ITPS): Paquete de Calidad, que puede consultarse en el siguiente enlace.

Actualmente se esta trabajando en estos aspectos a través del proyecto europeo NAPCORE,
que es una continuacion del EU EIP.
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Actualmente, el proyecto NAPCORE estd tocando su fin, aunque en 2025 arrancaran los
proyectos NAPCORE X y TISGRADE, continuacion natural del proyecto NAPCORE.

2.3.5.2 Resultado de la evaluacion del cumplimiento de los requisitos establecidos en los
articulos 3a 8

2.3.5.2.1 Articulo 3. Requisitos para la prestacion de servicios de informacién

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 3 del Reglamento Delegado 885/2013 de la
Comision que contempla la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo
(Directiva ITS), se designan las siguientes areas:

e Los entornos de las grandes aglomeraciones urbanas: Madrid, Barcelona, Bilbao,
Valencia, Zaragoza, Alicante, Sevillay Malaga que, por su elevado volumen de trafico
y consecuente necesidad de seguridad, requieren el despliegue de servicios de
informacion sobre los aparcamientos protegidos y seguros existentes. areas.

e Zonas prioritarias, en las que se puede aliviar el nivel de ocupacion proporcionando
informacion sobre la disponibilidad de espacio en otros aparcamientos seguros y
cercanos con plazas libres. En estas zonas prioritarias serd necesario facilitar a los
usuarios informacion dindmica sobre el estado de los aparcamientos (en
servicio/llenos/cerrados) y la disponibilidad de plazas libres.

2.3.5.2.2 Articulo 4. Recopilacién de datos

La inclusidn de areas seguras de estacionamiento de camiones en el NAP sera realizada por la
Direccion General de Carreteras, responsable de su gestion y actualizacion, una vez que el
operador/propietario del area de estacionamiento lo solicite, adjuntando a su demanda la
certificacion emitida por la certificacion independiente correspondiente. entidad.

2.3.5.2.3 Articulo 5. Compartir e intercambiar datos

Se puede acceder a los datos a través de un Punto de Acceso Nacional o internacional para su
intercambio y reutilizacién por cualquier proveedor de servicios de informacion publico o
privado y/u operador de estacionamiento de forma no discriminatoria, y de acuerdo con los
derechos y procedimientos de acceso definidos en la Directiva 2003/ 98/CE.

2.3.5.2.4 Articulo 6. Difusién de informacion

El Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible (MTMS), a través de la Direccion General
de Carreteras, recopila los datos y posteriormente los pone a disposicion de cualquier interesado
a través del correspondiente NAP.

La informacion se muestra, dentro de un radio de aproximadamente cien kilémetros (100 km)
de las siguientes dos areas seguras de estacionamiento para camiones.

2.3.5.2.5 Articulo 7. Gestion de la calidad

Cualquier cambio en la situacion de la zona segura de estacionamiento de camiones, incluido
su cierre, sera comunicado a los Puntos de Acceso Nacionales o internacionales y a las
Autoridades Nacionales responsables de su gestion y actualizacion.

2.3.5.2.6 Articulo 8. Evaluacion del cumplimiento de los requisitos

Basandose en el nuevo procedimiento descrito en el Reglamento Delegado 2022/2012 de la
Comisidn, una entidad de certificacion independiente verificara el cumplimiento de las zonas
de estacionamiento de camiones consideradas “seguras y protegidas” con los requisitos de la
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normativa vigente. La verificacion se realizara por solicitud del propietario/operador
inicialmente y periédicamente, ambas a traves de la entidad certificadora independiente.

La Direccion General de Carreteras (DGC), con la colaboracion, en su caso, de la Direccién
General de Transportes por Carretera, asi como otras Administraciones u Organismos
implicados, serd la responsable de la inclusion de estas zonas certificadas de aparcamiento
seguro y protegido para camiones en el NAP una vez que sea solicitado explicitamente por los
propietarios/operadores. Esta inclusion solo tendré lugar en el caso de que a la citada exigencia
se adjunte una certificacion oficial siguiendo las prescripciones de la normativa vigente. No
obstante, la inclusion en el NAP no implica asuncion de responsabilidad alguna por parte de la
Administracion.

2.3.5.3 Descripcion de los cambios respecto a informes anteriores

Se han producido cambios significativos respecto al informe anterior considerando el impacto
del nuevo Reglamento Delegado 2022/2012 en el procedimiento de certificacion vy, en
consecuencia, los diferentes niveles de servicio y seguridad de las zonas de estacionamiento de
camiones consideradas seguras y protegidas:

e Actualmente, la verificacion del cumplimiento de los requisitos derivados de la nueva
normativa se atribuye a entidades certificadoras independientes. Las Agencias
Nacionales de Carreteras sélo desempefian un papel como responsables de la
actualizacion de sus respectivos NAP's, y siempre previa solicitud del interesado.

e Se esta trabajando en la retirada de la informacion relativa a los aparcamientos
etiquetados conforme al sistema superado LABEL, por considerarse un condicionante
desincentivador del procedimiento de certificacion conforme al marco juridico actual.
Asimismo, se ha detectado en campo que algunos de estos aparcamientos LABEL ya
no estan operativos y este hecho no ha sido informado por canales oficiales al
Ministerio, por lo que no se considera prudente desde el punto de vista del usuario
compartir esta informacion congelada en el tiempo con terceros que puedan hacer uso
de la misma.

e En Espafia existen ocho (9) zonas de estacionamiento seguras y protegidas debidamente
certificadas, lo que representa del orden de un 25% del total de zonas de estacionamiento
seguras y protegidas certificadas por el reglamento en vigor en toda Europa.
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2.4 Ambito prioritario V. Servicios de STI para una movilidad cooperativa, conectada
y automatizada

2.4.1 Descripcion de las actividades y los proyectos nacionales principales

Esta area prioritaria describe las especificaciones y normas para vincular los vehiculos a la
infraestructura de transporte, sensibilizar y permitir servicios de movilidad altamente
automatizados.

Estas especificaciones deben incluir:

e La determinacion de las medidas necesarias para seguir avanzando en el desarrollo y la
aplicacion de sistemas de transporte inteligentes y cooperativos (de vehiculo a vehiculo,
de vehiculo a infraestructura y de infraestructura a infraestructura), en particular para
apoyar la movilidad cooperativa, conectada y automatizada.

e Especificaciones de servicios de informacién y alerta STI-C y servicios de
infraestructuras STI-C que apoyan una conduccién automatizada.

e Especificaciones correspondientes a los sistemas de gestiébn de credenciales de
seguridad de los STI-C de la unién.

2.4.1.1 Plataforma del vehiculo conectado - DGT 3.0

DGT 3.0 es la plataforma de vehiculo conectado a nivel nacional que desarrolla la DGT. Facilita
la interconexion de todos los actores que forman parte del ecosistema de la movilidad para
ofrecer en todo momento informacion de trafico en tiempo real a los usuarios de la via
permitiendo asi lograr una movilidad mas segura e inteligente.

Q Phelaw

RCCOENTE O TRAFICO A S28 mMTS.

'3 =

llustracion 46. Proyecto DGT 3.0. Fuente: DGT

La Direccion General de Trafico lleva afios trabajando con el objetivo de reducir el nimero de
accidentes y la mortalidad en nuestras carreteras. En los Gltimos afios se ha avanzado en
distintas lineas, desde la colaboracion con otras Administraciones en la mejora de
infraestructuras, adopcién de nuevos limites de velocidad y medidas que inciden en que los
usuarios de la via estén més sensibilizados ante los factores de riesgo.
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Sin embargo, siguen produciéndose accidentes que podrian evitarse en el caso de que los
usuarios de la via (automovilistas, motoristas, ciclistas, peatones, etc.) cuenten con las
herramientas necesarias para conocer en tiempo real peligros que encuentren en su recorrido,
minimizando asi el riesgo de sufrir un accidente al disponer de informacion con suficiente
antelacion para tomar una decision compatible con la seguridad vial propia y del resto de
usuarios de la via.

De esta forma, se ofrece una plataforma intermedia de tecnologia de internet de las cosas (IOT)
entre los actores y el usuario final, que hace uso de las vias de circulacion, y que estaran
conectados de forma anonima tanto para proveer informaciéon valiosa a la comunidad
conectada, como para consumirla con el objetivo de detectar y ser notificados de situaciones de
peligro que se producen durante el ejercicio de nuestra movilidad.

DGT 3.0 es un punto de acceso de informacidn Unica, gratuita y veraz en tiempo real sobre lo
que esta sucediendo en las carreteras y vias urbanas, informacion de gran valor para todo el
ecosistema de movilidad, contribuyendo a una experiencia de viaje mas segura, comoda y
eficiente.

La plataforma DGT 3.0 pretende ser un centralizador de informacion homogeneizada,
actualizada y veraz, y para cubrir estos tres aspectos se han implementado una serie de servicios
que puedan ser utilizados por aquellos actores que quieran compartir informacién de movilidad
de manera desinteresada, y/o consumirla de manera gratuita para ofrecer servicios de movilidad
a los usuarios finales.

A continuacion, se enumeran los servicios que se ofrecen:

e Advertencia de averias en carretera

e Advertencia de obras

e Datos generados por los sensores de los vehiculos

e Panel de Mensaje Variable Virtual

e Seguimiento de Transportes de Grandes Dimensiones
e Puntos de interés

e Ubicacion de graas de auxilio en carretera en operacion
e Eventos deportivos

e Aparcamientos

e Proteccidn de Operarios trabajando en vias

e Ciclistas en la via

e Informacion de carga y descarga

e Informacion de seméaforos

e Autobus en parada

e Vehiculos de emergencia aproximandose

e Zonas de bajas emisiones

La siguiente figura muestra la estructura de la plataforma:
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llustracion 47. Estructura de la plataforma DGT 3.0. Fuente: DGT

2.4.2 Progresos realizados desde 2023
2.4.2.1 SCALE

El proyecto SCALE, iniciado en septiembre de 2024 y que se desarrollara hasta el 2028, tiene
como objetivo ampliar el despliegue de servicios C-1TS maduros y desarrollar evaluaciones de
impacto a gran escala de nuevos casos de uso de C-ITS en 10 centros piloto europeos.
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llustracion 48. Extension del Proyecto Scale. Fuente: Scale

El proyecto, que cuenta con 70 participantes en 4 paises (Espafia, Francia, Italia y Austria)
implica diversos agentes relacionados con la movilidad, como autoridades publicas nacionales,
autoridades regionales y locales, centros tecnolégicos y universidades, operadores de autopistas
y asociaciones y empresas privadas.

En el caso de Espafia, el proyecto se distribuye en varios pilotos en todo el territorio nacional
(Galicia Norte, Pais Vasco, Catalufia, Madrid- Centro, abarcando tanto entornos interurbanos
(autopistas y algunas carreteras convencionales) como nodos urbanos.

El proyecto en el que se evaluaran tanto tecnologias de comunicacion de largo alcance (celular
-3G/4G/5G) como de corto alcance (ITS-g5, LTE-V2X y 5G-V2X), plantea el despliegue de
casos de uso dentro de las siguientes categorias:

e Sefializacién en el vehiculo (IVS)

e Intersecciones sefializadas (SI)

e Datos del vehiculo (PVD)

e Notificaciones de lugares peligrosos (HLN)

e Advertencias de obras (RWW)

e Gestion de trafico

e Vehiculo autbnomo

e Usuarios vulnerables: presencia en secciones de vias inseguras

e Informacion sobre aparcamientos: 12V Informacion de gestion de trafico y parking
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llustracion 49. Arquitectura. Fuente: Scale

2.4.2.2 Programa Tecnoldgico de Automocion Sostenible (PTAS 2021)

El PTAS es un programa que entre otros aspectos promociona proyectos sobre vehiculo
autonomo y movilidad conectada, a través del Centro para el Desarrollo tecnoldgico y la
Innovacién, apoyado por el Ministerio de Ciencia e innovacion y cofinanciado con los fondos
europeos del mecanismo de recuperacion y Resiliencia y NextGeneration EU.

Algunos de los principales proyectos que se desarrollaron dentro del PTAS son:

2.4.2.2.1 Proyecto R3CAV Robust, Reliable and Resilient Connected and Automated Vehicle
for people transport

El proyecto R3CAV se ha centrado en investigar y desarrollar nuevas tecnologias conectadas,
asi como disefar y desarrollar una nueva arquitectura adaptable, tanto hardware como software,
del futuro vehiculo autbnomo conectado, capaz de funcionar en diferentes niveles de
autonomia, comenzando por sistemas avanzados predictivos de ayuda a la conduccion, hasta
sistemas completamente autbnomos sin conductor

El proyecto se ha articulado en torno a dos casos de uso principales:

e El desarrollo de un prototipo de vehiculo autbnomo en entorno controlado industrial

e Desarrollo de un vehiculo cuya funcionalidad futura sera de shuttle (transporte de
personas en la localidad de Alcobendas, Madrid)) autonomo, para el cual, ademas de
sistemas de conectividad y comunicacion, también se desarrollaron sistemas de
navegacion autbnoma y posicionamiento.

En concreto, el proyecto abordé los siguientes 3 retos:

1. El desarrollo de un nuevo prototipo nivel L4; vehiculos altamente automatizados
capaces de operar en entornos controlados, capaces de gestionar interacciones
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complejas con el entorno gracias a la ayuda de una infraestructura avanzada, que sera
una fuente redundante de informacion para el vehiculo.

2. El desarrollo de una nueva plataforma de vehiculo eléctrico autbnomo y conectado para
la futura aplicacion como lanzadera adaptable y modular para el transporte de personas
en circuitos urbanos, cuyo nivel de automatizacion crecera progresivamente desde un
nivel L2 (sistemas de ayuda a la conduccion avanzada) hasta un L3 (con baja
supervision).

3. El desarrollo de la tecnologia de comunicaciones 5G para vehiculos conectados como
por ejemplo un sistema avanzado de asistencia a la conduccion. Este reto tiene como
objetivo informar y recomendar las acciones més adecuadas al conductor, tomando el
control del vehiculo si es necesario.

2.4.2.2.2 Inpercept: Percepcién inteligente para los vehiculos autbnomos y conectados

llustracion 50. Logo INPERCEPT. Fuente: https://www.inpercept.es/

El proyecto Inpercept se baso en el desarrollo de sistemas ADAS con un nivel de sofistificacion
tal que permiten alcanzar niveles de conduccion autonoma superiores al Nivel 3, mediante 3
categorias de casos de usos:

o Autonomia, seguridad y ciberseguridad: Tecnologias de percepcion exterior e interior
del vehiculo, conectividad, posicionamiento y monitorizacion del conductor.

e Modelos de Smart Cities: Proceso de analisis de los desarrollos del proyecto en entornos
complejos de Smart cities.

o Gestion de Flotas: Tecnologias destinadas a facilitar la gestion de flotas.
2.4.2.2.3 DIGIZITY

El proyecto DIGIZITY, de caracter mas urbano, abordo temas clave como los autobuses
autdbnomos y conectados, la digitalizacion de la movilidad o la sostenibilidad, mediante el
estudio exhaustivo de toda la cadena de valor, la conectividad, la robética y electrificacién de
los autobuses

El proyecto se desarroll6 en Zaragoza, en donde se probd durante un mes realizando 125 viajes
de una linea regular de viajeros, un autobus que integraba automatismos y comunicaciones de
Gltima generacidon. Algunas de las funcionalidades con las que contaba el vehiculo era el sistema
de guiado que le otorgaba la capacidad de mantener de forma autonoma la marcha por su carril,
percibiendo los elemento del entorno como semaforos petaones u obstaculos, o la realizacion
de maniobras como la la aproximacion a la acera donde se ubica la parada, acelerar y frenar
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llustracion 51. Autobus proyecto Digityzy. Fuente: https://avanzagrupo.com/digizity/

2.4.2.3 Ecosistema de innovacién MOVINN

En noviembre de 2024 dio inicio el proyecto Movinn que se desarrollara hasta diciembre de
2025, en el que, con el apoyo del Ministerio de Ciencia, Innovacién y Universidades, a través
del CDTI, participan centros tecnoldgicos en materia de transporte inteligente, asociaciones
empresariales y tecnoldgicas de &mbito nacional, consultora experta en aspectos regulatorios
compaiiias tractoras del sector.

Movinn nace con el objetivo de ser una plataforma para la promocion y desarrollo del transporte
inteligente en la que se comparta el conocimiento de innovacion y desarrollo tecnoldgico de sus
miembros y se trabaje en en una estrategia de colaboracion a largo plazo que potencie el
despliegue de la movilidad conectada, cooperativa y automatizada (CCAM).

106



ECOSISTEMA DE INNOVACION

“ MOVI N N PARA LA MOVILIDAD INTELIGENTE

Y SEGURA

Newsletter Enero2025

ADAS Y CONDUCCION AUTOMATIZADA

Gauzy and Ambarella announce ADAS-focused AL
partnership
31/01/2025 (Safe Car News)

Gauzy, a light and vision control technology company, has
announced a new strategic partnership with edge AI
semiconductor company, Ambarella, focusing on the benefits
of implementing AI into ADAS and how they can, together,
enhance road safety and redefine urban maobility.

llustracion 52. Extracto del boletin de enero 2025 de MOVINN. Fuente:
https://ew709.r.ag.d.sendibm3.com/mk/mr/sh/OycXxko2a8zXNsWWv43U9jFg/_QwDWtmNkgYL
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2.5 Disponibilidad de los tipos de datos enumerados en el anexo 111 de la Directiva 2010/40/UE y accesibilidad a estos a traves de los puntos de acceso
nacionales

Principios de calculo:

* En el caso de informacion estatica: sobre la base de la longitud dividida por la longitud total en kilometros. La longitud total es la longitud de la red respecto
de la cual existe informacion subyacente, por ejemplo, los limites de velocidad se aplican en (casi) todas partes, pero las condiciones de acceso a los tuneles
solo se aplican a (la longitud de) los tramos del tunel.

** En el caso de informacion dinamica/temporal: la disponibilidad de los datos se refiere a la capacidad de facilitar los datos, de manera accesible y en un
formato legible por maquina, en un determinado porcentaje de la red, siempre que la informacidn subyacente exista o aparezca, sobre la base de la longitud de
la red con esta capacidad dividida entre la longitud total en kilémetros.

2.5.1 Datos relativos a la prestacion de servicios de informacion sobre el trafico por carretera y de navegacion a escala de la UE

Tipo de datos Ambito geografico Porcentaje del ambito geografico en el que | Observaciones
el tipo de datos esta disponible

1. Datos relativos a la prestacion de servicios de informacion sobre el trafico por carretera y de navegacion a
escala de la UE:

1.1. Categoria: Reglamentos de trafico estaticos y dindmicos, en su caso, relativos a:

1.1.1. Subcategoria: La red basica transeuropea de carreteras condiciones de acceso a los |0 %
/] *
— condiciones de acceso a los taneles [Nota: En
tuneles caso de que
— condiciones de acceso a los rZSrE[JiIrantemas
puentes P ’
_ _ pueden

— limites de velocidad indicarse el

nimero y el
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Tipo de datos

Ambito geografico

Porcentaje del &ambito geografico en el que
el tipo de datos esté disponible

Observaciones

1. Datos relativos a la prestacion de servicios de informacion sobre el trafico por carretera y de navegacion a

escala de la UE:

1.1. Categoria: Reglamentos de tréfico estaticos y dindmicos, en su caso, relativos a:

prohibiciones de
adelantamiento para vehiculos
pesados de mercancias

restricciones de
peso/longitud/anchura/altura

porcentaje de
tlneles]

condiciones de acceso a los| 0%

*

puentes [Nota: En
caso de que
resulte  mas
pertinente,
pueden
indicarse el
namero y el
porcentaje de
puentes]

limites de velocidad* 100%

prohibiciones de adelantamiento | 0%

para vehiculos pesados de

mercancias*

restricciones de | 0%

peso/longitud/anchura/altura*

La red global transeuropea de carreteras, | condiciones de acceso a los | 0%

otras autopistas y tramos de carreteras

tuneles*
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Tipo de datos

Ambito geografico

Porcentaje del &ambito geografico en el que
el tipo de datos esté disponible

Observaciones

1. Datos relativos a la prestacion de servicios de informacion sobre el trafico por carretera y de navegacion a

escala de la UE:

1.1. Categoria: Reglamentos de tréfico estaticos y dindmicos, en su caso, relativos a:

principales, donde el trafico diario medio

: . condiciones de acceso a los | 0%
anual total sea superior a 8 500 vehiculos, y *
. puentes
todas las carreteras de las ciudades en el
centro de cada nodo, urbanq (si procede, | |imites de velocidad* 100%
limitado a > 7 000 vehiculos/dia)
prohibiciones de adelantamiento | 0%
para vehiculos pesados de
mercancias*
restricciones de | 0%
peso/longitud/anchura/altura*

Subcategoria: Infraestructura viaria en las ciudades en el | calles de sentido Unico* ---%

— calles de sentido unico centro de cada nodo urbano [Nota: Si
procede,
pueden
facilitarse
también el
namero y el
porcentaje de
ciudades
capaces de

facilitar tales
datos]
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Tipo de datos

Ambito geografico

Porcentaje del &ambito geografico en el que
el tipo de datos esté disponible

Observaciones

1. Datos relativos a la prestacion de servicios de informacion sobre el trafico por carretera y de navegacion a

escala de la UE:

1.1. Categoria: Reglamentos de tréfico estaticos y dindmicos, en su caso, relativos a:

Subcategoria: Infraestructura viaria en las ciudades en el | normativa sobre carga vy |--%
— normativa sobre carga y centro de cada nodo urbano descarga de mercancias* [Nota: S
descarga de mercancias procede,
pueden
facilitarse
también el
namero y el
porcentaje de
ciudades
capaces de
facilitar tales
datos]
Subcategoria: La red basica y global transeuropea de | sentido de circulacion en los | 100%
carreteras, otras autopistas y tramos de | carriles reversibles*
carreteras principales, donde el trafico diario
— sentido de circulacion en los | medio anual total sea superior a 8500
carriles reversibles vehiculos, y todas las carreteras de las
ciudades en el centro de cada nodo urbano (si
procede, limitado a > 7 000 vehiculos/dia)
Subcategoria: La red basica y global transeuropea de | planes de circulacion vial* 0%
— planes de circulacion vial carreteras, qtra}s autopistas y :[r_amog qle [Nota: Si
carreteras principales, donde el trafico diario resulta

111




Tipo de datos

Ambito geografico

Porcentaje del &ambito geografico en el que
el tipo de datos esté disponible

Observaciones

1. Datos relativos a la prestacion de servicios de informacion sobre el trafico por carretera y de navegacion a

escala de la UE:

1.1. Categoria: Reglamentos de tréfico estaticos y dindmicos, en su caso, relativos a:

medio anual total sea superior a 8500 imposible
vehiculos, y todas las carreteras de las calcular la
ciudades en el centro de cada nodo urbano (si longitud de la
procede, limitado a > 7 000 vehiculos/dia) red, pueden
facilitarse el
namero y el
porcentaje de
planes de
circulacion
del trafico]
Subcategoria: La red basica y global transeuropea de | restricciones de acceso | 0%
_ restricciones de  acceso | carreteras, otras autopistas y ,tr_amo§ c_zle permanentes*
carreteras principales, donde el trafico diario
permanentes ) )
medio anual total sea superior a 8500
vehiculos, y todas las carreteras de las
ciudades en el centro de cada nodo urbano (si
procede, limitado a > 7 000 vehiculos/dia)
Subcategoria: La red basica y global transeuropea de | limites de las restricciones, | 0%
_ limites de las restricciones, carreteras, otras autopistas y ,tr_amog (_je prohibi(_:iones u obligaciones [Nota: Si
prohibiciones u obligaciones con carreteras principales, donde el Fraflco diario | con validez zonal, es_ta_do actual resulta
validez zonal. estado actual de meo!|o anual total sea superior a 8500 d_e acceso 'y cond|C|one§ _de imposible
acceso y  condiciones  de vehiculos, y todas las carreteras de las cwculamgn en zonas de tréafico calcular  la
regulado longitud de la
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Tipo de datos

Ambito geografico

Porcentaje del &ambito geografico en el que
el tipo de datos esté disponible

Observaciones

1. Datos relativos a la prestacion de servicios de informacion sobre el trafico por carretera y de navegacion a

escala de la UE:

1.1. Categoria: Reglamentos de tréfico estaticos y dindmicos, en su caso, relativos a:

circulacién en zonas de trafico

regulado

ciudades en el centro de cada nodo urbano (si
procede, limitado a > 7 000 vehiculos/dia)

red, pueden
facilitarse el
namero y el
porcentaje de
limites de las
restricciones,
prohibiciones,
etc.]

Tipo de datos

Ambito geografico

Porcentaje del &mbito geografico en el que
el tipo de datos esté disponible

Observaciones

1. Datos relativos a la prestacion de servicios de informacion sobre el trafico por carretera y de navegacion a

escala de la UE:

1.2. Tipos de datos sobre el estado de la red:

Subcategoria:

— cierres de carreteras

—cierres de carriles

La red basica transeuropea de carreteras

cierres de carreteras** 100%
cierres de carriles** 100%
obras en las vias** 100%
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— obras en las vias

— medidas temporales de gestion
del trafico

carreteras

del tréfico**

La red global transeuropea de carreteras cierres de carreteras** 100%

cierres de carriles** 100%

obras en las vias** 100%

Subcategoria: La red basica y global transeuropea de | medidas temporales de gestion | 100%

2.5.2 Datos relativos a los servicios de informacion y de reserva en relacion con plazas de aparcamiento seguras y protegidas para los camiones y vehiculos

comerciales
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Tipo de datos

Ambito geografico

Porcentaje de plazas de aparcamiento
sobre las que se dispone de datos

Observaciones

2. Datos relativos a los servicios de informacién y de reserva en relacion con plazas de aparcamiento seguras y
protegidas para los camiones y vehiculos comerciales:

Categoria: datos estaticos
Subcategoria:

— datos estaticos relativos a las
zonas de estacionamiento

— informacién sobre la seguridad
y las instalaciones de la zona de
estacionamiento

La red bésica transeuropea de carreteras

datos estaticos relativos a | 100%
las zonas de
estacionamiento

informacion  sobre  la | 100%
seguridad y las
instalaciones de la zona de
estacionamiento

La red global transeuropea de carreteras

datos estaticos relativos a | 100%
las Zonas de
estacionamiento

informacion  sobre  la | 100%
seguridad y las
instalaciones de la zona de
estacionamiento

Categoria: datos dindmicos
Subcategoria:

— datos dinamicos sobre la
disponibilidad de plazas de
aparcamiento, en particular si un
aparcamiento esta completo o

La red basica y global transeuropea de carreteras

datos dindmicos sobre la | 0%
disponibilidad de plazas de
aparcamiento, en particular
si un aparcamiento esta
completo o cerrado, o
numero de plazas libres
disponibles.
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cerrado, o numero de plazas libres
disponibles.

2.5.3 Datos sobre incidencias o condiciones detectadas relacionadas con la seguridad vial en relacion con la informacién minima universal sobre el trafico
en relacion con la seguridad vial

Categoria: datos dindmicos Red basica y global transeuropea de carreteras y | carretera  temporalmente | 100%
. L ; I

Subcategoria: otras autopistas no incluidas en dicha red resbaladiza

—  carretera  temporalmente presencia de animales, | 100%

resbaladiza personas, obstaculos o

_ presencia de animales escombros en la carretera**

personas, obstaculos o escombros
en la carretera

zona de accidentes no | 100%
protegida**
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Porcentaje del &mbito geografico en | Observaciones

el que el tipo de datos esta disponible

Tipo de datos Ambito geografico

3. Datos sobre incidencias o condiciones detectadas relacionadas con la seguridad vial en relacion con la

informacién minima universal sobre el trafico en relacion con la seguridad vial:

— zona de accidentes no protegida

obras de corta duracion en | 100%

— obras de corta duracion en la la carretera**

carretera :

— vehiculo en sentido contrario VehICUI.O en sentido | 100%
contrario**

— obstruccion no gestionada de

una carretera obstruccion no gestionada | 100%
de una carretera**

Subcategoria: Red bésica y global transeuropea de carreteras y | visibilidad reducida** 100%

PTe . otras autopistas no incluidas en dicha red

— visibilidad reducida P condiciones 100%

— condiciones meteoroldgicas meteoroldgicas

excepcionales excepcionales**

2.5.4 Datos estaticos sobre trafico multimodal para los servicios de informacion sobre desplazamientos multimodales en el conjunto de la Unidn

*** Cuando sea posible, facilite cifras por modo de transporte programado a que se refiere el anexo del Reglamento Delegado (UE) 2017/1926 (por ejemplo,
aéreo, ferroviario [incluida la alta velocidad], ferrocarril convencional, ferrocarril ligero, funiculares, autocar de larga distancia, maritimo [incluidos los

transbordadores], vias navegables interiores, metro, tranvia, autobus, trolebus).
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Tipo de datos

Ambito geografico

Porcentaje de nodos en los que se dispone de datos sobre
el modo de transporte programado

Observaciones

4. Datos estéaticos sobre trafico multimodal para los servicios de informacién sobre desplazamientos multimodales

en el conjunto de la Union:

Categoria

Localizaciébn de nodos de
acceso identificados para
todos los modos programados,
incluida la informacion sobre
la accesibilidad de los nodos
de acceso y los recorridos en
un intercambiador (tales como
la existencia de ascensores,
escaleras mecéanicas)

Nodos urbanos tal como se definen
en el articulo 3, letra p), del
Reglamento (UE) n.° 1315/2013 y
que figuran en dicho Reglamento,
incluidos los administrados por las
ciudades

Localizacién de nodos de
acceso identificados para
todos los modos
programados, incluida la
informacion  sobre  la
accesibilidad de los nodos
de acceso y los recorridos
en un intercambiador (tales
como la existencia de
ascensores, escaleras
mecanicas)***

0%

Toda la red de transporte de la
Unién

Localizacién de nodos de
acceso identificados para
todos los modos
programados, incluida la
informacion  sobre la
accesibilidad de los nodos
de acceso y los recorridos
en un intercambiador (tales
como la existencia de
ascensores, escaleras
mecanicas)***

0%
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2.6 Disponibilidad de los servicios que figuran en el anexo IV de la Directiva 2010/40/UE

2.6.1 Servicios de informacion minima universal sobre el trafico en relacién con la seguridad

vial

Servicio

Ambito geografico

Porcentaje del &mbito geografico
cubierto

Servicio de informacién

minima universal sobre el

trafico en relacién con

seguridad vial

la

La red bésica y global

transeuropea de carreteras

100,00 %

2.7 Otras iniciativas / acontecimientos destacados

2.7.1 Descripciédn de otras iniciativas / acontecimientos destacados nacionales y proyectos
no contemplados en los ambitos prioritarios 1 a 4

Espafia participa en otras iniciativas, plataformas y proyectos que, si bien estan relacionados
con las cuatro areas prioritarias anteriormente descritas, no quedan enmarcadas dentro de
ninguna de ellas de una forma clara:

2.7.1.1 NAPCORE

NAPCORE (Organizacién Nacional de Coordinacion de Puntos de Acceso para Europa) es el
nombre de la organizacion formada para coordinar y armonizar mas de 30 plataformas de datos
de movilidad en toda Europa.

La Directiva ITS 2010/40/UE y sus Reglamentos Delegados exigen que cada Estado miembro
europeo establezca un Punto de Acceso Nacional (NAP) para los datos de movilidad. En la
actualidad, hay mas de 30 puntos de acceso nacionales operativos en practicamente todos los
Estados miembros de la UE (y mas alld), en los que se publican datos relacionados con la
movilidad y se ponen a disposicion para su uso, por ejemplo, en los servicios de informacion
sobre viajes.

Se ha hecho evidente que los NAP existentes son bastante diferentes en sus interfaces de
configuracién y acceso a datos. Ademas, los formatos de datos y los estandares utilizados
difieren en toda Europa. Para trabajar en una mejor alineacion, se puso en marcha el proyecto
de la Organizacion Nacional de Coordinacion de Puntos de Acceso para Europa (NAPCORE).

NAPCORE esta cofinanciado por una accion de apoyo al programa en el marco del Mecanismo
«Conectar Europa» de la Comision Europea. NAPCORE se ha puesto en marcha como
mecanismo de coordinacion para mejorar la interoperabilidad de los puntos de acceso
nacionales como columna vertebral del intercambio de datos sobre movilidad europea.
NAPCORE mejora la interoperabilidad de los datos de movilidad en Europa con la
armonizacion y armonizacion de las normas de datos de movilidad. Ademas, NAPCORE
aumenta el acceso y amplia la disponibilidad de los datos relacionados con la movilidad
mediante el acceso coordinado a los datos y una mejor armonizacion de los NAP europeos.
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Ademas, NAPCORE empodera a los puntos de acceso nacionales y a los organismos nacionales
mediante la definicion y aplicacion de procedimientos y estrategias comunes, el refuerzo de la
posicion y el papel de los NAP y el apoyo a la creacion de soluciones a escala europea para
facilitar mejor el uso de los datos a escala de la UE.

napcore INICIO  NAPS ORGANISMOS  NACIONALES NORMAS MATERIAL HUB  NOTICIAS Y EVENTOS

FICE "Cade =

llustracion 53. Pagina web de NAPCORE. Fuente: NAPCORE

NAPCORE ha sido creado con un espiritu de consulta y cooperacion. Cuenta con 36
participantes: 33 beneficiarios de 26 Estados miembros de la UE y 3 socios asociados. Ademas,
hay 37 érganos de ejecucion. El plazo de ejecucion inicial de la Accidn de Apoyo al Programa
era hasta finales de 2024, que ha sido extendido hasta mediado de 2025.

2.7.2 Progresos realizados desde 2023
2.7.2.1 TISGRADE

A finales de 2024 se prepard la propuesta para el proyecto TISGRADE, del que Espafia formara
parte y que se espera comience a mediados de 2025 y que continue hasta el 2028.

El propdsito del proyecto TISGRADE es aumentar la disponibilidad, la calidad, la facilidad de
busqueda, la accesibilidad y la facilidad de uso de los datos RTTI (2022/670) con el fin de
aumentar y mejorar los servicios de informacion sobre el trafico en tiempo real a los usuarios
de las carreteras.

TISGRADE estara enfocado en el despliegue de los servicios.

Con ello, se quiere contribuir a la accesibilidad, seguridad y habitabilidad del &mbito geografico
ampliado de RTTI DR, incluida la red europea de carreteras primarias, asi como de los nodos
urbanos.

Al garantizar la interoperabilidad, continuidad y calidad de los datos entre los distintos Estados
miembros, se promueve un ecosistema de datos de trafico por carretera integrado y sin fisuras.
Esto ayudara a evitar disparidades regionales y a garantizar que todas las regiones,
independientemente de su nivel de madurez tecnoldgica, puedan beneficiarse de las
innovaciones.

2.7.2.2 NAPCORE X

NAPCORE X se plantea como continuacion del proyecto NAPCORE, cuyo objetivo y mision
es trabajar sobre una base digital para una movilidad moderna, basada en datos y multimodal
en toda Europa que facilite y mejore el suministro, la accesibilidad y el uso de datos de
movilidad armonizados. La cooperacion entre los Estados miembros de la UE en todos los
aspectos del intercambio de datos de movilidad contribuye a una movilidad segura, sostenible
y sin fisuras en Europa.
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https://napcore.eu/

Se prevé que empiece en Julio de 2025 y continue hasta diciembre de 2027.
2.7.2.3 App mi DGT

La Direccion General de Trafico pone a disposicion de los usuarios una aplicacion mavil
gratuita para llevar el permiso de conduccion y la documentacion de los vehiculos en formato
digital en el movil.

Ademas, se pueden realizar tramites desde ella como:

e Solicitar el informe de un vehiculo

e Pagar multas de trafico

e Identificar al conductor del vehiculo

e Notificar al conductor habitual

e Comprar tasas para realizar tramites

e Compartir la documentacion de un vehiculo en propiedad

Entre los datos a los que se puede acceder a traves de la aplicacion se encuentran:

e Datos generales del vehiculo, como marca, modelo, bastidor y cilindrada.
e Distintivo medioambiental.

e Datos de la ultima ITV.

e Entidad aseguradora actual y fechas de cobertura.

o Datos del titular del vehiculo.

e Municipio fiscal en el que esta domiciliado el vehiculo.

Igualmente, la APP notifica al usuario mediante alertas sobre alguna situacion especial sobre
sus vehiculos, como si se encuentra en una baja temporal por sustraccion, si tiene un embargo,
si se encuentra en renting, si tiene alguna limitacion para su transferencia, etc. También notifica
acerca de fechas préximas a tener en cuenta, como la inminente caducidad de 1TV o del seguro
en vigor.

0451222 __rovoms_ =

" -

o 2 m -
2o ©
O W51 222 0451 222 o5z

©

llustracion 54. APP Mi DGT. Fuente: DGT

La App mi DGT estd en continua evolucion, mejorando y ampliando el catalgo de
funcionalidades que ponea disposicion del ciudadano. De hecho, en el Gltimo afio, se han
incluido nuevas funcionalidades como:
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e Consultar y actualizar los datos de contacto y el domicilio que constan en los registros
de laDGT

e Solicitar duplicados de la documentacion fisica del vehiculo;

e Resultado del examen teorico del carnet de conducir: permite conocer el resultado del
examen tedrico una hora despues de haberlo presentado.

e Acceso al permiso de conduccidn provisional: Al superar el examen préctico, se podra
tener acceso mediante la app al permiso.

Para usar estas funcionalidades es necesario estar dado de alta en el sistema Cl@ve, que es la
plataforma de identificacion segura vélida para cualquier relacion electrénica con la
Administracion

3 INDICADORES CLAVE DE RENDIMIENTO

Los KPIS de despliegue se han calculado en funcion de la tipologia de red considerada, red
TEN-T bésica, TEN-T global y Autopistas/Autovias no consideradas dentro de la red TEN-T.

3.1 Indicadores clave de rendimiento sobre el despliegue

3.1.1 Infraestructuras/equipos de recogida de informacion (indicadores clave de rendimiento
sobre las carreteras)

Las infraestructuras / equipos de recopilacion de informacion hacen referencia a cualquier ITS
en carretera, ya sea fijo a movil, que permita monitorizar el trafico, controlar las condiciones
meteorolégicas 0 medioambientales, supervisar las emisiones o prever las condiciones de
trafico. Incluye, por ejemplo, sensores, camaras, centros de control de trafico, datos de
vehiculos flotantes, etc.

Las tecnologias empleadas pueden diferir en funcién del pais, la red o el area geografica entre
otros.

Las infraestructuras / equipos pueden servir para varios propositos, desde medidas de trafico
hasta servicios de informacion.

3.1.1.1 TEN-T Basica

e Longitud de la red de carretera / tramos de carretera (en km) equipados con
infraestructuras de recopilacion de informacion: 4.853 Km.

e Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 5.821 Km.

e Indicador clave de rendimiento = (kilémetros de tipo de red de carreteras equipados con
infraestructuras de recogida de informacién / kildbmetros totales del mismo tipo de red
de carreteras) x 100: 83%.

3.1.1.2 TEN-T Global

e Longitud de la red de carretera / tramos de carretera (en km) equipados con
infraestructuras de recopilacion de informacion: 3.122 Km.

e Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 6.102 Km.

e KPI = (kilbmetros de tipo de red de carreteras equipados con infraestructuras de
recopilacion de informacion / kildmetros totales del mismo tipo de red de carreteras) x
100: 51%.
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3.1.1.3

Autopistas/Autovias

Longitud de la red de carretera / tramos de carretera (en km) equipados con

infraestructuras de recopilacion de informacién: 3.170 Km.

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 7.069 Km.

Indicador clave de rendimiento = (kilémetros de tipo de red de carreteras equipados con

infraestructuras de recogida de informacioén / kildmetros totales del mismo tipo de red

de carreteras) x 100: 45%.

3.1.2 Deteccion de incidentes (indicador clave de rendimiento sobre las carreteras)

La deteccidon de incidentes hace referencia a cualquier ITS utilizado para destacar alteraciones
en el trafico (por ejemplo, accidentes, congestion) en una seccion de la red de carreteras y que
pueda utilizarse para desencadenar acciones para gestionar el incidente.

3.121

3.1.2.2

3.1.2.3

TEN-T Baésica

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) equipados

con STI para detectar incidentes: 2.781 Km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 5.821 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras equipados
con STI para detectar incidentes / total de kildbmetros del mismo tipo de red de
carreteras) x 100: 48%

TEN-T Global

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) equipados
con STI para detectar incidentes: 1.551 Km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 6.102 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras equipados
con STI para detectar incidentes / total de kildbmetros del mismo tipo de red de
carreteras) x 100: 25%

Autopistas/Autovias

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) equipados
con STI para detectar incidentes: 1.096 Km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 7.069 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras equipados
con STI para detectar incidentes / total de kildmetros del mismo tipo de red de
carreteras) x 100: 16%

3.1.3 Medidas de gestion y de control del trafico (indicador clave de rendimiento sobre las

carreteras)

Las medidas de gestion y control del trafico hacen referencia a cualquier medida derivada de
los ITS instalados en la carretera que permitan el control de los movimientos del tréfico.
Incluye, por ejemplo, la conduccion sobre arcenes, el ramp metering, la gestion de carril
dinamico, la prohibicion de adelantamiento de vehiculos pesados, los limites de velocidad
variable, asi como la gestidn de estacionamiento y la priorizacién de vehiculos.
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3.13.1

3.1.3.2

3.1.3.3

TEN-T Bésica

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) cubiertos

por medidas de gestion y de control del trafico: 4.571 Km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 5.821 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras cubiertos

por medidas de gestion y de control del trafico / total de kildmetros del mismo tipo

de red de carreteras) x 100: 79%

TEN-T Global

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) cubiertos

por medidas de gestion y de control del trafico: 3.372 Km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 6.102 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras cubiertos

por medidas de gestion y de control del trafico / total de kildmetros del mismo tipo

de red de carreteras) x 100: 55%

Autopistas/Autovias

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) cubiertos

por medidas de gestion y de control del trafico: 3.095 Km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 7.069 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras cubiertos

por medidas de gestion y de control del trafico / total de kildmetros del mismo tipo

de red de carreteras) x 100: 44%

3.1.4 Servicios y aplicaciones de STI cooperativos (indicador clave de rendimiento sobre las

carreteras)

Los servicios ITS cooperativos y aplicaciones hacen referencia a la infraestructura ITS instalada
en carretera que permite la comunicacion entre vehiculos o entre vehiculos e infraestructura.

3.141

3.14.2

TEN-T Bésica

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) cubiertos

por servicios o aplicaciones de STI-C: 676 km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 5.821 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras cubiertos
por servicios o aplicaciones de STI-C / total de kildbmetros del mismo tipo de red de
carreteras) x 100: 12%

TEN-T Global

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) cubiertos
por servicios o aplicaciones de STI-C: 189 km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 6.102 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras cubiertos
por servicios o aplicaciones de STI-C / total de kildbmetros del mismo tipo de red de
carreteras) x 100: 3%
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3.1.4.3 Autopistas/Autovias

. Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) cubiertos
por servicios o aplicaciones de STI-C: 86 km

. Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 7.069 Km

. Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras cubiertos

por servicios o aplicaciones de STI-C / total de kilémetros del mismo tipo de red de
carreteras) x 100: 1%

3.1.5 Informacion sobre trafico en tiempo real (indicador clave de rendimiento sobre las
carreteras)

La informacion de tréfico a tiempo real hace referencia a la informacion derivada de cualquier
carretera y a los datos de trafico, o a la combinacion de ambos, proporcionada por cualquier
autoridad vial, operador de carretera o proveedor de servicios a los usuarios de la carretera a
través de los canales de comunicacion habituales.

La informacion de trafico en tiempo real se relaciona con las condiciones in situ del trafico en
la red de carreteras. Dicha informacién incluye, por ejemplo, ubicaciones de accidentes,
advertencias de incidentes (incluidos eventos/ condiciones relacionadas con la seguridad), obras
viales, puntos de acceso a la congestion, tiempos/ demoras en los desplazamientos. Dichos
servicios entran en el &mbito de los Reglamentos delegados 886/2013 y 2022/670.

3.1.5.1 TEN-T Basica

. Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) en los que
se suministran servicios de informacion sobre trafico en tiempo real: 5.821 Km

. Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 5.821 Km

° Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras en los gue
se suministran servicios de informacion sobre trafico en tiempo real / total de
kildbmetros del mismo tipo de red de carreteras) x 100: 100%

3.1.5.2 TEN-T Global

. Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) en los que
se suministran servicios de informacién sobre trafico en tiempo real: 6.102 Km

. Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 6.102 Km

. Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras en los gue
se suministran servicios de informacién sobre trafico en tiempo real / total de
kilémetros del mismo tipo de red de carreteras) x 100: 100%

3.1.5.3 Autopistas/Autovias

. Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) en los que
se suministran servicios de informacion sobre trafico en tiempo real: 7.069 Km

. Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 7.069 Km

° Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras en los gue

se suministran servicios de informacion sobre trafico en tiempo real / total de
kilémetros del mismo tipo de red de carreteras) x 100: 100%
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3.1.6 Informacién dindmica sobre los desplazamientos (indicador clave de rendimiento
multimodal)

La informacion de viaje dindmica hace referencia a la informacion actualizada derivada de
cualquier informacién de viaje proporcionada por cualquier operador de transporte o proveedor
de servicios a través de los canales de comunicacion habituales. Esos servicios entran en el
ambito de aplicacion del Reglamento delegado sobre los servicios de informacion sobre viajes
multimodales sobre el que se esta trabajando actualmente.

La informacion de viaje dindmica contempla tanto la informacion previa al viaje como durante
el mismo, a cualquier viajero. Dicha informacion incluye, por ejemplo, interrupciones,
tiempos/demoras de viaje, posicionamiento de vehiculos, accesibilidad de nodos y vehiculos.
Toda la informacién disponible para los usuarios debe proporcionarse de tal forma que la
puedan recibir en su totalidad, incluso los usuarios que puedan tener requisitos especificos
relacionados con los datos, por ejemplo, personas con movilidad reducida, orientacién y / o
comunicacion.

3.1.6.1 TEN-T Basica

. Longitud del tipo de red de transporte (en km) en los que se suministran servicios de
informacion dindmica sobre los desplazamientos: 1.661 Km

. Longitud total de este mismo tipo de red de transporte (en km): 5.821 Km

. Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de transporte en los que
se suministran servicios de informacién dindmica sobre los desplazamientos/total de
kilémetros del mismo tipo de red de transporte) x 100: 29%

. Nimero de nodos de transporte (por ejemplo, estaciones de ferrocarril o autobus)
cubiertos por servicios de informacién dindmica sobre los desplazamientos: Sin datos
suficientes para hacer una comparativa real

o Numero total de los mismos nodos de transporte: Sin datos suficientes para hacer una
comparativa real

. Indicador clave de rendimiento = (nimero de nodos de transporte en los que se
suministran servicios de informacion dindmica sobre los desplazamientos / nimero
total de los mismos nodos de transporte) x 100: No hay suficientes datos disponibles
para calcular un KPI real

3.1.6.2 TEN-T Global

. Longitud del tipo de red de transporte (en km) en los que se suministran servicios de
informacion dindmica sobre los desplazamientos: 982 Km

. Longitud total de este mismo tipo de red de transporte (en km): 6.102 Km

° Indicador clave de rendimiento = (kilbmetros de tipo de red de transporte en los que
se suministran servicios de informacidn dindmica sobre los desplazamientos/total de
kilémetros del mismo tipo de red de transporte) x 100: 16%

. Numero de nodos de transporte (por ejemplo, estaciones de ferrocarril o autobus)
cubiertos por servicios de informacién dindmica sobre los desplazamientos: Sin datos
suficientes para hacer una comparativa real

o Numero total de los mismos nodos de transporte: Sin datos suficientes para hacer una
comparativa real

° Indicador clave de rendimiento = (niimero de nodos de transporte en los gue se
suministran servicios de informacién dinamica sobre los desplazamientos / nimero
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3.1.6.3

3.1.7

total de los mismos nodos de transporte) x 100: No hay suficientes datos disponibles
para calcular un KPI real

Autopistas/Autovias

Longitud del tipo de red de transporte (en km) en los que se suministran servicios de
informacion dindmica sobre los desplazamientos: 1.238 Km

Longitud total de este mismo tipo de red de transporte (en km): 7.069 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de transporte en los que
se suministran servicios de informacion dindmica sobre los desplazamientos/total de
kilémetros del mismo tipo de red de transporte) x 100: 18%

NUmero de nodos de transporte (por ejemplo, estaciones de ferrocarril o autobus)
cubiertos por servicios de informacion dindmica sobre los desplazamientos: Sin datos
suficientes para hacer una comparativa real

Numero total de los mismos nodos de transporte: Sin datos suficientes para hacer una
comparativa real

Indicador clave de rendimiento = (nimero de nodos de transporte en los gue se
suministran servicios de informacién dinamica sobre los desplazamientos / niUmero
total de los mismos nodos de transporte) x 100: No hay suficientes datos disponibles
para calcular un KPI real

Informacion relativa al transporte de mercancias (indicador clave de rendimiento
multimodal, si es posible, o indicador clave de rendimiento sobre las carreteras)

La informacion del transporte de mercancias hace referencia a la informacion estatica y
dinamica adaptada a las necesidades de la industria del transporte de mercancias. Dicha
informacién incluye, por ejemplo, disponibilidad y costo de estacionamiento/carga,
restricciones de acceso, advertencias de incidentes e interrupciones, tiempos/demoras de viaje,
posicionamiento de los vehiculos.

3.1.7.1

TEN-T Bésica

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) en los que
se suministran servicios de informacion relativa al transporte de mercancias: 5.821
Km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 5.821 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras en los que
se suministran servicios de informacion relativa al transporte de mercancias/total de
kildmetros del mismo tipo de red de carreteras)x100: 100%

Nimero de nodos de transporte de mercancias (por ejemplo, puertos, plataformas
logisticas) cubiertos por servicios de informacion relativa al transporte de
mercancias: Sin datos suficientes para hacer una comparativa real

Nimero total de los mismos nodos de transporte de mercancias: Sin datos suficientes
para hacer una comparativa real

Indicador clave de rendimiento = (nimero de nodos de transporte de mercancias en
los que se suministran servicios de informacion relativa al transporte de mercancias /
numero total de los mismos nodos de transporte de mercancias) x 100: No hay
suficientes datos disponibles para calcular un KPI real
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3.1.7.2

3.1.7.3

TEN-T Global

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) en los que
se suministran servicios de informacion relativa al transporte de mercancias: 6.102
Km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 6.102 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras en los que
se suministran servicios de informacién relativa al transporte de mercancias/total de
kildmetros del mismo tipo de red de carreteras)x100: 100%

Numero de nodos de transporte de mercancias (por ejemplo, puertos, plataformas
logisticas) cubiertos por servicios de informacién relativa al transporte de
mercancias: Sin datos suficientes para hacer una comparativa real

Numero total de los mismos nodos de transporte de mercancias: Sin datos suficientes
para hacer una comparativa real

Indicador clave de rendimiento = (nimero de nodos de transporte de mercancias en
los que se suministran servicios de informacion relativa al transporte de mercancias /
numero total de los mismos nodos de transporte de mercancias) x 100: No hay
suficientes datos disponibles para calcular un KPI real

Autopistas/Autovias

Longitud del tipo de red de carreteras / de los tramos de carretera (en km) en los que
se suministran servicios de informacion relativa al transporte de mercancias: 7.069
Km

Longitud total de este mismo tipo de red de carreteras (en km): 7.069 Km

Indicador clave de rendimiento = (kildmetros de tipo de red de carreteras en los que
se suministran servicios de informacion relativa al transporte de mercancias/total de
kilémetros del mismo tipo de red de carreteras)x100: 100%

Nimero de nodos de transporte de mercancias (por ejemplo, puertos, plataformas
logisticas) cubiertos por servicios de informacién relativa al transporte de
mercancias: Sin datos suficientes para hacer una comparativa real

Numero total de los mismos nodos de transporte de mercancias: Sin datos suficientes
para hacer una comparativa real

Indicador clave de rendimiento = (nimero de nodos de transporte de mercancias en
los que se suministran servicios de informacion relativa al transporte de mercancias /
numero total de los mismos nodos de transporte de mercancias) x 100: No hay
suficientes datos disponibles para calcular un KPI real

3.2 Indicadores clave de rendimiento sobre los beneficios

3.2.1

Cambio de la duracion de los trayectos (indicador clave de rendimiento sobre las
carreteras)

Porcentaje de cambio en los tiempos de recorrido en el periodo pico a lo largo de las rutas/dentro
de las areas donde se han implementado o mejorado los ITS.

El periodo pico hace referencia a la hora con el flujo de trafico mas alto durante un dia de la
semana. Se define para cada ruta / area de manera individualizada. Se puede calcular un
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promedio agregado para la estimacion de los resultados consolidados a nivel de la red de
carreteras.

Deben especificarse las rutas / areas donde han sido implementados o mejorados los ITS. La
longitud / &rea a lo largo de la cual se mide el cambio en los tiempos de recorrido debe ser lo
suficientemente larga / ancha para ser representativa.

. Indicador clave de rendimiento = [(duracion del trayecto antes de la implantacion o
mejora de los STI — duracién del trayecto después de la implantacion o mejora de los
STI) / duracién del trayecto antes de la implantacién o mejora de los STI] x 100: No
hay suficientes datos disponibles para calcular un KPI real

3.2.2 Evolucion del ndmero de accidentes de trafico que provocan muertes o lesiones
(indicador clave de rendimiento sobre las carreteras)

Anualmente, la DGT hace un inventario del nimero de accidentes en las carreteras nacionales.
Estos accidentes se clasifican segun la tipologia de via en la que se producen y la gravedad del
accidente.

Ademas de estos datos, los accidentes se enumeran segun el tipo de accidente sufrido y las
caracteristicas personales de la victima.

e Caracteristicas personales:

o Edad de la victima

o Género de la victima

o Peaton/Conductor/Pasajero
e Caracteristicas del accidente:

o Provincia en la que se produce el accidente
Infraccion cometida
Luminosidad y factor atmosférico
Estado y tipo de los vehiculos involucrados
Antigliedad de los vehiculos involucrados

o O O O

Las cifras que aparecen en los siguientes apartados comparan los datos de los estudios
estadisticos publicados por la DGT en 2022, los cuales se emplearon en la elaboracion del
Reporte ITS del afio 2023, y los datos de 2023, ultimo afio del que se dispone de datos
publicados.

3.2.2.1 Vias interurbanas

. NiUmero de accidentes de tréfico que provocaron muertes o lesiones antes de la
implantacion o mejora de los STI: 33.300 accidentes con victimas

. NUmero de accidentes de trafico que provocaron muertes o lesiones después de la
implantacion o mejora de los STI: 35.330 accidentes con victimas

° Vehiculos/km para la ruta/area considerada antes de la implantacion o mejora de los
STI: 254.459 veh/km *106

° Vehiculos/km para la ruta/area considerada despues de la implantacion o mejora de

los STI: no disponible

. Indicador clave de rendimiento = [(NUmero de accidentes de trafico que provocaron
muertes o lesiones antes de la implantacion o mejora de los STI - Numero de accidentes
de trafico que provocaron muertes o lesiones después de la implantacién o mejora de
los STI)/ Numero de accidentes de trafico gue provocaron muertes o lesiones antes de
la implantacion o mejora de los STI] x 100: -6,10%
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3.2.2.2 Vias urbanas

. Numero de accidentes de trafico que provocaron muertes o lesiones antes de la
implantacion o mejora de los STI: 64.616 accidentes con victimas

. Numero de accidentes de trafico que provocaron muertes o lesiones después de la
implantacion o mejora de los STI: 65.976 accidentes con victimas

o Vehiculos/km para la ruta/area considerada: no disponible

. Indicador clave de rendimiento = [(NUmero de accidentes de trafico que provocaron

muertes o lesiones antes de la implantacion o mejora de los STI - Numero de accidentes
de trafico que provocaron muertes o lesiones después de la implantacion o mejora de
los STI)/ Numero de accidentes de trafico gue provocaron muertes o lesiones antes de
la implantacion o mejora de los STI] x 100: -2,10%

3.2.2.3 Todalared

. Nimero de accidentes de trafico gue provocaron muertes antes de la implantacion o
mejora de los STI: 1.620 accidentes con victimas mortales

. NuUmero de accidentes de trafico que provocaron muertes después de la implantacion
0 mejora de los STI: 1.679 accidentes con victimas mortales

. Indicador clave de rendimiento = [(NUmero de accidentes de trafico que provocaron
muertes antes de la implantacién o mejora de los STI - Ndmero de accidentes de trafico
que provocaron muertes después de la implantacion o mejora de los STI)/ Ndmero de
accidentes de trafico gue provocaron muertes antes de la implantacién o mejora de los

STI] x 100: -3,46%

3.2.3 Evolucion de las emisiones de CO2 del trafico (indicador clave de rendimiento sobre
las carreteras)

Las emisiones de CO2 vinculadas al trafico hacen referencia a la cantidad de CO2 emitido
colectivamente por los vehiculos que utilizan una ruta/ que circulan dentro de un area. Esto
debe agregarse para producir una cifra anual. Las emisiones de CO2 generalmente se estiman
en funcidn de los flujos de trafico y las velocidades, junto con suposiciones sobre el consumo
de combustible y/o la eficiencia media del vehiculo por kilometro para los diferentes tipos de
vehiculos que utilizan una ruta/ circulan dentro de un area.

Deben especificarse las rutas/areas donde los ITS ha sido implementados 0 mejorados. La
longitud/area dentro de la cual se calcula el cambio en las emisiones de CO2 debe ser lo
suficientemente larga/ancha para ser representativa.

. Indicador clave de rendimiento = [(emisiones de CO2 del trafico antes de la
implantacion o mejora de los STI — emisiones de CO2 del trafico después de la
implantacion o mejora) / emisiones de CO2 del trafico antes de la implantacién o
mejora de los STI] x 100: no hay suficientes datos disponibles para calcular un KPI
real
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llustracion 55. Distintivos ambientales DGT. Fuente: www.ITV.com

3.3 Indicadores clave de rendimiento financieros

Para el célculo del KPI se emplea la media de los valores de las inversiones en el mantenimiento
de la totalidad de sistemas ITS instalados en las carreteras en los ultimos cinco afios con el
objeto de “anualizar” las cifras y que sean comparables con las de otros reportes.

Al igual que en el ultimo reporte, destacar que para el célculo se consideran todo tipo de
sistemas y servicios ITS.

e Inversion anual en ITS de carreteras (como % de las inversiones totales en
infraestructuras de transporte): no hay suficientes datos disponibles para calcular un KPI
real.

e Costes anuales de operaciéon y mantenimiento de ITS de carretera (en € por kildbmetro
de red cubierto):

o Coste anual de operacion y mantenimiento: 17,00 M €
o Total de kildmetros considerados: 44.198 km
o KPI: 384,63 €/km
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