Analyza strategickych dokument{ ITS ve Svycarsku

1. Soucasny stav znalosti ITS (strategické dokumenty ITS, zhodnoceni C-ITS)

Dokument “Zukunft Mobilitdit Schweiz - UVEK-Orientierungsrahmen 2040“ (Mobilita
budoucnosti ve Svycarsku —UVEK orientaéni rdmec 2040) vychézi z predpoklddaného rdstu
populace a ekonomiky ve Svycarsku do roku 2040 a naznacuje, Ze intenzita dopravy bude
rychle r(st. Scéndr pro dopravni perspektivy 2040 Federalniho ministerstva Zivotniho
prostiedi, dopravy, energetiky a komunikaci (UVEK, 2016) dospél k zavéru, Ze predpokladané
dalsi vyvojové faze Zeleznice a silnice nemohou zvladnout ocekdvané zvySeni samy o sobé.
Rychle se ménici socidlni, ekonomické a ekologické podminky a mnohotvarny vyvoj v oblasti
technologie predstavuji pro UVEK dalsi a také nové vyzvy, pokud jde o mobilitu a dopravu.
Orientacni ramec UVEK 2040 se snaZi feSit tuto meziresortni a vyhledovou orientaci
zamérenim na nize uvedeny hlavni strategicky cil a dalsi strategické cile. Hlavni strategicky
cil je nasleduijici:

Celkovy dopravni systém Svycarska v roce 2040 je efektivni ve viech aspektech.

Pti uplatiiovani a dalSim rozvoji orientac¢niho ramce existuji zasady:

e mobilita z celkové perspektivy
e reSeniinovaci

e teSeni konfliktnich strategickych cilt

res
res

e TteSeni nejistot

V ramci tohoto dokumentu UVEK 2040 byly analyzovany hlavni faktory a vyzvy mobility:

e Doprava naddle roste. Na tomto pozadi musi byt zajisténa funkénost a vykon
infrastruktur a siti.

e Dopravni problémy ¢asto ovliviuji vSechny Urovné statni spravy, a proto je na mnoha
mistech zapotrebi feSeni pro celou komunitu.

e Spolecensky vyvoj (sdileni, flexibilnéjsi pracovni doba, oteviraci doby, 24hodinova
spole¢nost) a nové technologie (automatizace, digitalizace) pravdépodobné
vyznamné zméni nabidku dopravy a mobility v riznych oblastech. Lze predpokladat,
Ze jak se automobily vice automatizuji, bezpecnost se zvysi a naklady na mobilitu se
snizi. Nelze vsak predvidat, do jaké miry tento vyvoj vyresi stavajici problémy (napf.
lepsi dopravni tok, mensi dopad na Zivotni prostiedi) nebo je naopak zhorsi (napf.
snizi prah mobility, vice prazdnych jizd...) ani to, zda se setkaji se socidlni akceptaci ve
vsech c¢astech.

e Predvidatelné vyzvy jsou vSak zejména:
o Nové nabidky mobility
o Zvysovani kapacit pomoci automatizace
o Zvyseni inter- a multimodality



o PFechod z motorové a vefejné dopravy na vefejnou soukromou dopravu (OIV)

vavys

o Nizsi cena mobility, zejména v silni¢ni dopravé

e S novymi sluzbami mobility se soukroma doprava a vefejna doprava stdle vice misi.
Soucasna definice univerzalni sluzby musi byt proto upravena.

e Nové sluzby mobility - zejména pokud nahrazuji stavajici - mohou rovnéz ohrozit
dostupnost uréitych skupin lidi nebo propustnost celkového dopravniho systému. Na
druhé strané mohou zlepsit fyzickou pfistupnost pro osoby se snizenou pohyblivosti
(starsi, mladsi nebo zdravotné postizené osoby).

e Megatrend individualizace vede k obrovské diferenciaci zZivotnich koncept( a
soucasné k pozadované mobilité. Diky novym nabidkdm mobility mohou byt nova
prani zakaznikd uspokojena jesté lépe.

e Emise z dopravy zUstdvaji i pres technologicky pokrok velkou vyzvou pro zdravi a
Zivotni prostredi.

e Vysoka spotfeba fosilnich paliv a vysledné sklenikové plyny vedou ke globalnimu
oteplovani a pfispivaji ke zvySenému ohrozeni dopravnich infrastruktur.

Je celkem definovano 14 strategickych cilt ve 4 skupinach, pfimo ITS se tykaji tyto SC:
Poptavka, dodavky a infrastruktura

Cil 5: Poptavka po dopravé je smérovana tak, aby ucinnost stavajiciho celkového
dopravniho systému byla vyCerpana pred realizaci dalsi vystavby nebo nové vystavby.

Motivace a duvody

Poptavka po dopravé v prlbéhu casu neustdle rostla a vyznacuje se nerovnomérnym
rozloZzenim prostoru a c€asu. Referenéni scénar dopravnich perspektiv 2040 ukazuje, Ze
planovana a financné zabezpecena rozsifeni sité (kroky rozsifeni STEP 2030/35 pro Zelezni¢ni
infrastrukturu a statni silnice, jakoZ i opatreni z aglomeracnich programi) nestaci k udrzeni
toku provozu vsude.

Pfedchozi aktivity

Odvétvovy plan dopravy jiz nastifuje optimalizované vyuZivani stavajicich infrastruktur.
Dopravni infrastruktura je vSak ¢asto dimenzovana na ocekdvanou Spi¢kovou poptavku.
Vzhledem k rychle rostoucimu provozu, vyslednym imisim, omezenému prostoru i
omezenému finanénimu ramci tento princip planovani stale vice dosahuje svych limit a z
velké &asti chybi opatfeni ke snizeni poptavky. UVEK proto pracuje na zdkladech pro lepsi
vyuziti stdvajicich dopravnich infrastruktur, napfiklad v souvislosti s konkretizaci cen
mobility. V komerénim letectvi se jiz zavadi cena za pouzivani letovych tras ve formé
poplatkll za trasy. Od roku 2001 je LSVA motivacnim nastrojem, ktery vedl k podstatné
lepSimu vyuziti kapacit nakladni dopravy (zamezeni prazdnych jizd atd.). Konfederace jiz
néjakou dobu podporuje prekladaci termindly nakladni dopravy, které pomahaji propagovat
zboZi na vSech castech dopravni cesty pomoci nejucinnéjSich dopravnich prostfedkl. Ve
vefejné osobni dopravé dochazi kvziajemnému dopliovdni mezi rGznymi dopravnimi



prostfedky (vlak, autobus, tramvaj). Konfederace a kantony caste¢né omezily darfovou
uznatelnost ndklad( na dojizdéni a vytvorily tak dariové pobidky pro udrzitelnéjsi dopravni
chovani.

Budouci sméry UVEK

Opatreni ke zlepSeni vyuZivani stdvajicich prvkd sité maji pfednost pred vytvarenim nové
kapacity prostifednictvim nové vystavby. Ty mohou zahrnovat strukturdini i technické
pfizplsobeni infrastruktury a vozidel (napf. automatizace), jakoz i casové a prostorové fizeni
poptavky po dopravé. Na zacatku cervence 2017 se Federalni rada rozhodla do poloviny roku
2019 dale rozsifovat ceny za mobilitu. Na pfikladu kantonu Zug se provadi analyza dopadu a
zkoumaji se technické otdzky a aspekty ochrany udajl. Cena mobility by méla v prvnim kroku
pomoci vyresit problémy s kapacitou.

UVEK podporuje inovace v oblasti mobility (jako je automatizované fizeni, personalizované
sluzby verejné dopravy, mobilita jako sluzba, sdileni a sdruzovani), pokud umoziuji lepsi
vyuziti infrastruktury a vozidel. Soucasné si UVEK uvédomuje, Ze nové nabidky mohou vidy
vyvolat nové poZadavky a budou pUsobit proti jakymkoli nezadoucim uc¢inklim pomoci
vhodnych rdmcovych podminek.

Cil 6: Cely dopravni systém je bezpecny, spolehlivy, vysoce dostupny a snadno p¥istupny.
Motivace a duvody

Dobre fungujici celkovy dopravni systém je nezbytnym predpokladem kvality Zivota a
ucinného a stabilniho hospodarského procesu. Dopravni infrastruktura a sluzby mobility
musi byt nejen dostupné a bezpecéné za vSech okolnosti, ale také pristupné vsem skupinam
obyvatel a regiontim.

Predchozi aktivity

Kromé docasného pretizeni mistni kapacity funguje Svycarsky celkovy dopravni systém
spolehlivé a bezpe¢né. Uroven zabezpeleni je vysokd diky Fadé opatfeni i dnedni
dostupnosti. Udrzovani vysokého vyuziti se vSak stava rostouci vyzvou. Dostupnost neni v
soucasné dobé trvale zajiSténa pro vSechny skupiny obyvatelstva (napf. osoby se zdravotnim
postizenim nebo bez digitalnich dovednosti). Ve verejné dopravé lze vsak s opatfenimi
planovanymi do roku 2023 ocekavat vyrazna zlepseni.

Budouci sméry UVEK

Bezpecénost pfi navrhovani celkového dopravniho systému bude i naddle vysokou prioritou,
aniz by vsak dale zvySovala standardy. Zachovani stdvajici infrastruktury je stale dalezitéjsi.
Rizika incidentld a nehod musi byt déale snizena vhodnymi opatfenimi (napf. koordinace
prevence nehod a rozvoje sidel, ochrana pred pfirodnimi riziky, bezpecnost tunell, Uroviiové
prejezdy, vystavba samostatnych cest pro pomaly provoz). Budovani siti dopravnich systému
bude nadale podporovano.



Aby mély technické inovace pozitivni dopad na bezpecnost provozu na infrastrukture
(monitorovaci systémy) a na vozidlech (asistenc¢ni systémy ridi¢e), musi byt data souvisejici s
bezpecnosti, kterd se generuji, i kdyz jsou proprietdrni povahy, propojena a obecné
zpfistupnéna. PFi zavadéni novych technologii nebo mobilnich sluzeb je dlleZité zajistit, aby
nebyly vylouceny Zadné skupiny obyvatelstva, zejména pfi nahrazovani stavajicich reseni.
Kromé toho se stéle vice zohledriuji obavy lidi se zdravotnim postiZzenim a starsSich osob.

Cil 7: UZivatelé silnic ve Svycarsku se mohou svobodné rozhodnout, které sluzby mobility
pouzivaji a kombinuji.
Motivace a divody

Svycarsko ma otevieny cely dopravni systém. Spontanni a flexibilni cestovani a doprava (s
urcitymi zakonnymi omezenimi, napt. v pfipadé nebezpeci je mozné u vsech druhi dopravy,
coz vyrazné prispiva ke kvalité Zivota a pfitazlivosti mista. Kombinace dopravnich prostredki
a nabidek jsou stdle ¢asto matouci.

Predchozi aktivity

Ve vnitrostatni verejné dopraveé je flexibilni a spontdnni cestovani podporovano celostatnim
integrovanym systémem stanovovani cen, prodeje jizdenek a poskytovani informaci.

Néktefi poskytovatelé infrastruktury a mobility poskytuji verejnou dopravu zdarma,
provozuji a dodavaji dopravni data umoznujici uzivateliim silnic zjednodusit planovani jizd. V
tomto ohledu ma letectvi zvlastni postaveni, které ¢astecné nabizi i vefejnou dopravu, ale
neni integrovano do integrovaného systému stanoveni cen a prodeje jizdenek mezi
poskytovateli a v budoucnu bude obtizné jej integrovat.

Budouci sméry UVEK

UVEK podporuje filozofii otevienych dat - pokud je to mozné a rozumné - pro poskytovatele
infrastruktury a mobility. Zavazuje se k vytvareni siti proprietarnich dat a systém( (zejména
distribuc¢nich systému) a poskytuje liberalni ramec, ktery umoznuje kazdému ucastnikovi
dopravy sestavit své cestovni planovani individudlné.

Udaje tykajici se mobility jsou Fedeny jako souéast federdlni datové politiky pod koordinaci
BAKOM pfi zpracovani. Pod vedenim BAV bude rovnéz posouzena potieba regulace nucené
vymény udaji o mobilité a otevreni pfistupu k rezervacnim a distribu¢nim systémim ve
verejné dopravé.

Zainteresované strany, véetné soukromych poskytovatell, by mély mit moznost poskytovat
své vlastni sluzby v oblasti mobility za predpokladu, Ze jsou v souladu s pravnimi
ustanovenimi a Ze to nevyvolava negativni dopady na spolec¢nost nebo Zivotni prostredi.

Planovani a realizace ITS-systémuU vychazi ze strategickych dokument( “ Zukunft Mobilitat
Schweiz - UVEK-Orientierungsrahmen 2040“ (Mobilita budoucnosti ve Svycarsku —UVEK
orientacni ramec 2040) a ,,Entwicklungen in Nachbarldndern bieten Potenziale fiir Synergien



- Themenvertiefung: Telekommunikationstechnologien fiir Kooperative ITS“ (Vyvoj v
sousednich zemich nabizi potencial pro synergie - Téma: Telekomunikacni technologie pro
kooperativni ITS). Samostatny dokument tykajici se pouze ITS ve Svycarsku nebyl nalezen,
prvni dokument se zabyvd mj. dopravou jako celek, druhy dokument se orientuje na
telekomunikacni technologie pro kooperativni ITS

2. Vybrané duleZité projekty/opatieni (Best practices)

Nebyly analyzovany.

3. Zavéry a doporuéeni pro CR

e Velky dliraz na propojeni vSech dopravnich méda a zejména na efektivitu dopravniho
systému ve viech aspektech (doporuéeni pro CR)

e Vzhledem k neclenstvi Svycarska v EU jsou strategické dokumenty a reporty
pfizplsobeny ndrodnim potfebdm

e A7 na vyjimky nejsou uvedeny finan¢ni naroky na opatfeni v ITS

e VysSi Uroven fizeni rizik provozu na pozemnich komunikacich a zZelezni¢ni
infrastruktute (CH) (doporuéeni pro CR)

e Zavadéni novych technologii nebo mobilnich sluzeb tak, aby nebyly vylouceny Zzadné
skupiny obyvatelstva (stdle vice zohledriovat obavy lidi se zdravotnim postizenim a
star$ich osob) (doporuéeni pro CR)

e UVEK podporuje filozofii otevienych dat - pokud je to mozné a rozumné - pro
poskytovatele infrastruktury a mobility. Zavazuje se k vytvareni siti proprietarnich dat
a systéma (zejména distribu¢nich systéma) (doporuéeni pro CR)

e Neustalé zvySovani efektivity vefejného a soukromého dopravniho systému
(doporuéeni pro CR)

4. Zdroje

o “Zukunft Mobilitat Schweiz - UVEK-Orientierungsrahmen 2040
e ,Entwicklungen in Nachbarlandern bieten Potenziale fir Synergien -
Themenvertiefung: Telekommunikationstechnologien fir Kooperative ITS”



