Analyza strategickych dokumenti ITS ve Slovinsku

1. Soucasny stav znalosti ITS (strategické dokumenty ITS, zhodnoceni C-ITS)

Information on national measures for the deployment of Intelligent Transport Systems in
road transport in the Republic of Slovenia 2012-2017 (2012)

Akéni plan ITS Slovinska nebyl zpracovan a nahrazuje jej tedy zprdva z roku 2012 s
horizontem do roku 2017, s pfredpokladem dalSich aktualizaci v ¢ase.

Narodni zprava o rozvoji ITS, jeho koordinaci a planovani pro EU. Nastaveni zakladnich
otdazek v souvislosti s evropskou Smérnici ITS. Vysvétlena narodni specifika a vychozi situace.
Prioritni oblasti I.-1V. zohlednény. Pohled dle prioritnich akci A-F nezahrnut. Uvedeny pouze
nezbytné nutné povinné informace. V zavéru jako samostatnd kapitola jsou uvedeny vize do
budoucna.

Hlavni aktéri ITS ve Slovinsku

Kromé Ministerstva infrastruktury a dzemniho planovani, které je odpovédné za dopravu a
stanovi pravidla pro provoz NTCC a spolupraci subjektl zapojenych do plnéni jeho ukoll a
povinnosti, existuji plany pro Gcast dalSich ministerstev a provozovatell / drzZitell koncesi,
jejichz opravnéni nebo ukoly se jakymkoli zpisobem dotykaji oblasti ITS a jsou spojeni s
aktivitami dle smérnice 2010/40 / EU. Zahrnuji veskeré sluzby v urcitych spoleénych
centrech:

e policie / ministerstvo vnitra (operaéni a komunikaéni stfediska - OCC)

e Sprava ochrany a zachrany / Ministerstvo obrany (Oznamovaci centra - NC)

* jind kontrolni stfediska na narodni, méstské nebo obecni Urovni (Lublan,

Maribor)

Planuje se analyza stavajici situace, jakoz i navrhované zefektivnéni sluzeb v oblasti cla s
cilem sloucit sluzby v oblasti cla, sjednoceni zplsobu prace a optimalizace poskytovatel(.

V tomto ohledu je tfeba vénovat naleZitou pozornost také obcim, zejména Lublani, ktera s
urcitym Uspéchem také zavadi ITS, zejména v oblasti verejné dopravy, dopravnich informaci,
elektronickych platebnich systém0 atd. Dalsi obce, véetné Mariboru, se fidi témito trendy,
ale dosud bez spravnych strategii, plant nebo architektury ITS.

MozZnosti zlepSeni nasazeni ITS ve Slovinsku zahrnuji (2012):

1. Vyuziti a dalsi rozvoj spole¢nych pokyn( pro rozmisténi vyvinutych v rdmci programu
EasyWay je mozZnost, kterd probiha spolec¢né s iniciativami pro specifikaci sluzeb
Evropskou komisi, ktera se tidi Akénim planem ITS a harmonogramem stanovenym ve
Smérnici ITS. Pokud se zvoli tato cesta, budou sluzby ITS rozvijeny rozhodnéjsim a
radnéjsim zplisobem a umozni ¢lenskym statlim vyhnout se situaci, kdy kazdy ¢lensky
stdt musi vyvinout svUj vlastni ramec pro harmonizaci sluzeb.



2. Je tfeba se také zaméfit na vybér sluzeb. Projekty musi byt zfizeny podél koridort a
pilotnich projektd provadénych na mezinarodni Urovni, zejména v obdobi po roce
2015.

3. Vyvoj kooperativnich systému bude mit vyrazny dopad na vyvoj ITS. Program
EasyWay poskytuje prostfedi pro posuzovani a ur¢ovani roli a odpovédnosti
provozovatel( silnic ve spojeni se zu¢astnénymi stranami ze soukromého sektoru, a
program by proto mél v tomto ohledu pokracovat.

4. Lepsiintegrace sekundarni silni¢ni siti a multimodalnich feSeni vyZzaduje aktivaci
dalSich zdrojd a koordinovanou ¢innost k zajisténi nepretrzitych sluzeb
prostfednictvim méstskych a meziméstskych dopravnich siti.

Hodnoceni:
Zatimco ¢asové jsou aktivity/projekty situovany, rozpocet jednotlivych akci uveden neni.

Slovinsko v roce 2012 ve své Zpravé popisuje spiS soucasny stav a plany neZz konkrétni
projekty. (Pozdéji se z nékterych planl projekty staly a mnohé jsou v soucasnosti
dokonceny.) Zdlraznuje se integrace systém( na domdci pudé, evropskd harmonizace a
trendy, napfiklad multimodalita osobni dopravy a kooperativni systémy.

Co je vyjimecné v porovnani s jinymi zemémi, je dlraz kladeny na vzdélavani jako soucast
prileZitosti implementace a budouci konkurenceschopnosti. Je kratce zminéna evropska
harmonizace ITS na Zeleznici. Jiz v této zpravé je ve finanénim modelu zminéna existujici
spoluprdace mezi verejnym a soukromym sektorem. Co se tyce technickych specifikaci, norem
a harmonizace, Slovinsko vyckava na evropskou regulaci.

V nékladni dopravé je zminén dohled nad dodrZzovanim predpist a slu¢ovani celnich sluzeb
za Ucelem jejich optimalizace.

Three year report of the Republic of Slovenia on the progress made in the deployment of
the actions referred to Article 17 (3)

Cilem zpravy je referovat o zménach a vyvoji oproti Po¢atecni zpravé Slovinska. Zmény jsou
obsahové i formalni.

Pokrok dosazeny pfi provadéni smérnice 2010/40/EU - Slovinsko v roce 2014 nepodava
zpravu o jednotlivych svych projektech, ale pouze souhrnné o ¢innostech v rdmci podkapitol
prioritnich oblasti.

Prioritni oblast 1: Optimalni vyuziti dat o silni¢ni siti, dopravnim provozu a cestovani

V budoucnu Slovinsko zavede multimodalni cestovni informacni sluzby a také bude
pokraCovat v cinnostech pro optimalni vyuziti dat o silnicni siti, dopravnim provozu a
cestovani; poskytuje cestujicim informace v realném case; bude i nadale poskytovat
informace o silniénich, dopravnich a dopravnich sluzbach pro digitdlni mapy, a bude
poskytovat informace o bezpelnosti silnicniho provozu zdarma.



Ministerstvo infrastruktury a uzemniho planovani pracuje ve Slovinsku od roku 2007 na
projektu integrované verejné osobni dopravy (IPPT). Tarifni systém a integrovand databaze
jizdenek byly provedeny v roce 2008. Existuje proces standardizace jizdnich fadd autobusu a
Zeleznic. V pfistich (2014) dvou letech se planuje zfizeni informacniho webového portalu pro
cestujici IPPT, véetné jednotného narodniho systému elektronickych jizdenek.

Slovinsko je zapojeno do mnoha projektl podporujicich zavadéni ITS na evropské a narodni
urovni. Nejvétsi objem cinnosti ITS byl realizovdn v oblasti informaéni a komunikaéni
infrastruktury prostrfednictvim implementace TCS, kterd predstavuje novy telekomunikaéni
uzel RNC Lublan. Tento RNC se spolec¢né s PIC stal do¢asnym stiediskem pro spravu celé
slovinské ¢asti koridoru EU mezi tunelem Karavanke (Rakousko) a Zahifebem (Chorvatsko) a
pfedstavuje infrastrukturni zakladnu pro nové Narodni stfedisko Fizeni dopravy (NCUP),
pficemz zohlednuje smérnici EU o zavaddéni ITS v oblasti silni¢ni dopravy. Legislativné je
NCUP koncipovan v zdkoné o silnicich, ktery reorganizuje existujici TIC pro statni silnice do
NCUP s novou a velmi dllezitou funkci fizeni dopravy pro vsechny verejné silnice véetné
vefejné dopravy. V tomto ohledu je hlavnim cilem zajistit bezpecny, optimdlni a plynuly
dopravni provoz.

Prioritni oblast 2: Ndvaznost sluzeb ITS v oblasti fizeni provozu a nakladni dopravy

Na vnitrostatni Urovni jsou ¢innosti nebo projekty tykajici se kontinuity sluzeb ITS v oblasti
fizeni dopravy a nakladni dopravy feSeny umérné malé velikosti Republiky Slovinsko.

Prioritni oblast 3: Aplikace ITS pro bezpecnost silniéniho provozu a jeho ochranu pred
vnéjSimi hrozbami

Na narodni Urovni je tisnové volani Uspésné implementovano, dalsi aplikace bezpeénosti
silnicniho provozu budou implementovany podle nafizeni ¢. 885/2013 a ¢. 886/2013.
Implementace nékterych aplikaci, napf. palubni HMI a asistenc¢ni systémy fidicd budou

pravdépodobné zaviset na mezinarodnim vyzkumu a jim navrhovanych fesSenich.
Prioritni oblast 4: Propojeni vozidla s dopravni infrastrukturou

Kooperativni fizeni dopravy neni implementovano ani testovdno na zadné regiondlni nebo
narodni Urovni. Na mistni drovni jsou nékteré pilotni projekty, napftiklad bezdratové
komunikatory ZigBee DSRC, které pres signalni sbérnici Zadaji o prioritu pro autobus verejné
dopravy a poskytuji lepsSi informace o autobusové zastavce v Lublani (viz projekt Civitas Elan).

Porocilo Republike Slovenije o napredku, dosezenem pri izvajanju zahtev DIREKTIVE
2010/40/EU Evropskega parlamenta in sveta z dne 7. julija 2010 (2018)/ Zprava Republiky
Slovinsko o pokroku dosaieném pfi provadéni pozadavkli smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40 / EU ze dne 7. éervence 2010

Cilem zprdvy je referovat o zménach a vyvoji oproti Pocatecni zpravé a 1. zpravé o pokroku.
Zmeény jsou opét obsahové i formalni.

V oblasti ITS doslo za poslednich deset let ve Slovinsku k velkému pokroku. Vyhodami ITS ve
Slovinsku jsou racionalni vyuzivani a modernizace stavajici dopravni infrastruktury a v€asné



informovani uZivateld pozemni infrastruktury. ITS také umoZfiuje odstranéni urcitych
historickych prekazek mezi rliznymi sektory a profesemi (doprava, vnitini zalezitosti, finance
atd.), protoze okamzity prenos a pfistup k informacim zmirfuji uréité organizacni a
komunikaéni problémy. Digitdlni bezdratové telekomunikacni sité, celosvétové webové,
lokaliza¢ni a automatické identifikacni systémy pro vozidla a komodity AVLS (automatické
systémy lokalizace vozidel, Automatic Vehicle Location Systems), AVI (automaticka
identifikace vozidel), Automatic Vehicle Identification a AEl (automaticka identifikace
zafizeni, Automatic Equipment Identification), elektronickd vyména dokumentl EDI
(Elektronickd vyména dat, Electronic Data Interchange), databaze, geografické informacni
systémy atd. jsou systémy a technologie, které pfrispivaji k celkovému rozvoji ITS. Ve
Slovinsku sleduji tento technologicky vyvoj, pfedevsim jako systémovi integratofi, vyvojafi a
vyrobci jednotlivych komponent.

PInd integrace takovych systémuU by vyZadovala validovany néarodni ramec pro vybudovani
narodni architektury ITS. Ten predstavuje jediny kli¢ k planovani a integraci ITS a sluzeb.
Velmi vitana by byla strategie zavadéni ITS na vnitrostatni Urovni a také v oblasti velkych
mést (Lublan, Maribor, Koper...) na kfizovatce dvou evropskych dopravnich koridor(.

Nejnovéjsi trendy smérfuji k definovani a vytvoreni bezpecnych spojeni vozidlo-vozidlo a
vozidlo - infrastruktura. To je jednim z klicovych ukoll platformy C-ROADS, jehoz? je Slovinsko
zakladajicim c¢lenem. V zemich EU je také kladen velky dliraz na vzdélavani ITS ve vSech
oblastech, protoZe nedostatek znalosti v této velmi sloZité oblasti vede k relativné pomalé
integraci a relativné nizké interoperabilité téchto systémui. Proto se pred nékolika lety
nékteré vzdéldvaci instituce ve Slovinsku pfipojily k vzdélavaci siti ITS-Edunet, ktera chce
tento problém vyresit. Sit zahrnuje fadu vzdélavacich instituci, které jsou prikopniky ve
vyvoji a zavadéni systému ITS v celé EU. Velky vyznam ma propojeni instituci v ramci S-ITS,
Slovinské spolecnosti pro inteligentni dopravni systémy, kterd nabizi ¢lenim pribéziné
odborné vzdélavani prostfednictvim propagace profese a informovani verejnosti.

Dopravni informaéni systémy a stav silniéni sité patfi mezi nejpouzivanéjsi sluzby ITS,
zejména mezi fidi¢i. Trendy sméruji k poskytovani multimodalnich informaci, které kombinuji
osobni a verejnou osobni dopravu. Znac¢ného pokroku bylo dosazeno v oblasti ochrany,
zachrany a pomoci, kde byl v rdmci projektu | _HeERO v celém Slovinsku zaveden systém
eCall. Provozovatel dalni¢ni sité DARS investuje znacné prostredky do systém fizeni a fizeni
dopravy a zaved| také elektronicky mytny systém pro nakladni vozidla. Cinnosti a plany jsou
podrobnéji uvedeny nize v této zpravé.

Prestoze je v praxi dobfe pouzivano velké mnozZstvi implementovanych systém a sluzeb ITS,
skutecnosti zlstava, Ze reSeni jsou stale do znacné miry zaloZzena na narodnich, regionalnich
a mistnich feSenich s pomérné nizkou Urovni preshraniéni spoluprdce a interoperability na
evropské urovni. Slovinsko zde nicméné ucinilo velky pokrok a jiz zavedlo protokoly pro
vymeénu dat ve formatu DATEX se svymi sousedy Rakouskem a Madarskem; vyména dat s
Chorvatskem bude zavedena v roce 2019 a s Italii v roce 2020.



Akéni plan a jeho pravni ramec

Ztizenim Narodniho centra pro fizeni dopravy (NCUP) se obchodni model ITS ve Slovinsku
zménil. Za provadéni zdkona jsou zodpovédné NCUP, Reditelstvi silnic Slovinské republiky
(DRSI) a DARS. Vyse uvedeny zakon opraviiuje vySe uvedené subjekty k bezplatnému uzivani
prostor NCUP k vykonu funkci strediska.

Financovani ITS ve Slovinsku

K zavedeni smérnice do vnitrostdtniho rdmce jiz Ministerstvo infrastruktury Slovinské
republiky vyclenilo na zfizeni NCUP typickou ¢ast rozpoctovych prostiedkll, v rdmci kterych
se vyvijeji a zavadéji nékteré sluzby a aplikace ITS. SpoleCnost DARS jako provozovatel
dalnice ve Slovinsku také vyclenila zna¢né prostiedky na feSeni ITS. V obou ptipadech bylo
financovani poskytovano prostfednictvim nastroje CEF, tj. caste¢nym spolufinancovanim EU.

Takovy model financovani ITS je dodnes v platnosti a ocekdva se, Zze bude pokracovat i v
budoucnu.

Soukromé spolecnosti a jednotlivci také investuji finan¢ni zdroje do systému a sluzeb ITS a
nejcastéji hledaji spolufinancovani prostfednictvim nastroje CEF. Verejné informace, které
potrebuji pro své Cinnosti, jak jsou definovany ve smérnici 2010/40, jsou jim poskytovany
zdarma.

Intelligent Transport Systems in South East Europe: Final Publication of the SEE-ITS Project
ITS Slovinsko - SWOT analyza
Silné stranky

e TS ve Slovinsku jsou Uspésné nasazeny s vyuzivanim domacich znalosti a zkuSenosti.

e Ve Slovinsku existuje jak tradice, tak i vysoce vzdélana pracovni sila (mezinarodné
certifikovana) v oblasti ITS.

e Investice do vyzkumu a vyvoje byly v minulosti investovany i do danfiovych ulev pro
odvétvi VaV.

e Védecké a vyzkumné ¢innosti ve verejném sektoru jsou Siroce rozvétvené, s dobre
zavedenou mezindrodni spolupraci.

e Existuje vynikajici znalost cizich jazyk( a schopnost pfizplsobit kulturu jinych narodu.

e Slovinska silniéni infrastruktura, zejména dalnice, je vysoce kvalitni.

e Slovinsky automobilovy (dodavatelsky) primysl je dobre zavedeny.

Slabé stranky

e Slovinska vlada ma slabou politiku a Zadnou strategii tykajici se provadéni ITS.

e Stavaijici ITS se vyvijeji zdola nahoru namisto shora dol(.

e Neddavné nasazeni ITS se zaméruje na nizko Uroviiové systémové aplikace, coZz ma za
nasledek nedostatecnou interoperabilitu.



Dostupné znalosti se nepouzivaji spravné.

Existuje nizky podil inovativnich spole¢nosti a nizka uroven inovacni kultury.

Verejné orgdny i soukromy sektor do vyzkumu a vyvoje ITS pfilis neinvestuji.
Vzdélavani je primarné zaméreno na védecké vysledky, aniz by jednoznacné pfispélo
ke konkurenceschopnosti Slovinska. Stavajici vzdélavaci a vyzkumny systém témér
znemozniuje jakoukoli spolupraci s pramyslem ITS.

Subvenc¢ni opatfeni vlady jsou nekonzistentni z divodu neefektivnosti slovinského
danfiového systému.

Existuje pfiliS odporu proti podnikovym rizikim a selhanim. V dlsledku toho je velmi
obtiZné vyvinout zcela nova reseni.

Vytvareni siti v domacim prostredi je velmi Spatné a vytvareni strategického
partnerstvi se zahrani¢nimi partnery je nedostatecné.

Chybi vedouci pracovnici s pokrocilymi obchodnimi znalostmi a zkuSenostmi ze
zahranici.

Obecné zaméreni lezi prevazné na tradicnich trzich.

K dosazeni cil( stavajicich programu chybi finanéni zdroje.

PrileZitosti

Hrozby

Slovinsko ma vyhodnou geostrategickou polohu v dulezitych dopravnich koridorech
ve stfedni a jihovychodni Evropé.
Slovinské hospodafstvi je orientovano na vyvoz.

S pokracovanim globalni finanéni krize a problémy v domdci ekonomice by se vyvoj
ITS mohl zpomalit.

Vzhledem k protisoutéznimu podnikatelskému prostfedi by se mohli stahnout
zahranic¢ni investofi.

2. Vybrané dileZité projekty/opatieni (Best practices)

eParkinfo

TCMS (systém Fizeni a managementu dopravy) a modernizace stiedisek fizeni
provozu

Rozsifenad silni¢ni databanka (Banka Cestnih Podatkov, BCP), statické silni¢ni Udaje,
INSPIRE (ndrodni silni¢ni sit), zfizeni datového skladu ITS (jako soudasti projektu
Integrace fizeni provozu v NCUP), TN-ITSGO (pilotni projekt)

Vyvoj normy pro jednotnou elektronickou jizdenku

Telekomunikace v dopravé

3. Zavéry a doporuéeni pro CR

Omezit administrativu spojenou s reportovanim o vyvoji ITS v zemi na obhajitelné
minimum tak, aby pritom byly zasadni informace obsaZeny. Minimalizace zdroju a



pfitom celkovy prehled zachovan. Slovinsko leZi na kfiZovatce evropskych koridord,
obdobné jako CR. Slovinsko nema narodni ITS architekturu; pfestoze byla jiz diive
zpracovana, tak nebyla pfijata a nikdo se ji tudiz nefidi. Nékteré oblasti jsou
ponechdny rozvoji v ramci soukromého sektoru: nakladni doprava v pfistavu Koper
ma sofistikovanou podporu kvili své kapacité a vstupu do Evropy pro nékteré
nakladni lodé.

Jsou zahrnuty mezinarodni vyzkumné projekty s ucasti SLO (nap¥. C-ROADS,
CROCODILE). Méli bychom také zminovat ¢eskou Ucast v mezinarodnich aktivitach.
Jako Narodni pfistupové misto je ve zpravé uvedeno pouze aplikace DarsTraffic +,
prestoZe je vytvoreno pro tfi témata. CDV ziskdny dalsi projekt a informace k dalSim
Narodnim pristupovym mistlim, neuvedeno ve slovinskych dokumentech); méli
bychom v pravy ¢as v ¢eskych zpravach zminit nase pristupové misto/a a jejich obsah.
Zajimavé aktivity ve SLO jako vzory: Slovinsko ve vice pfipadech trpélivé vyckava na
pfislusné evropské pokyny nebo referencni pilotni projekty (EasyWay) nebo se pfimo
Ucastni evropskych projekti (CRODOCDILE) tak, aby postupovali v harmonizaci a
pritom Setfili narodni zdroje. Rozvoj pfistavu Koper v ramci soukromého sektoru,
nicméné nepfilis informaci k tomuto multimodalnimu uzlu predevsim nakladni
dopravy poskytnuto nebylo.

Zminovany jsou velmi kratce také aktivity méstské v Lublani a Mariboru, coz by v
podminkdach CR bylo také vhodné zmifiovat. Zarover je zminéna osvédéend
spoluprace formou PPP v Mariboru. Regiony s ITS asi nepocitaji, protoze dalnicni sit
je feSena samostatné a dalSi mésta jsou pro rozvoj ITS celkem mala.

Zvazit v ramci podkapitol prioritnich oblasti zvefejnéni i aktivit, kde u nds ¢innosti
dosud neprobihaji, aby byl umoznén celkovy prehled o stavu.
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