Analyza strategickych dokumenti ITS v Norsku

1. Soucasny stav znalosti ITS (strategické dokumenty ITS, zhodnoceni C-ITS)

Budovani silni¢ni infrastruktury bylo v Norsku ve 21. stoleti zaméfeno mj. na zachovani
ekonomické udrzitelnosti pobfeZznich a venkovskych oblastech, coZ sniZuje riziko vystaveni
neptiznivému pocasi a lepsi tvorbé prostiedi v norskych méstech. To vedlo k silni¢ni siti
s mnoha tunely a s velkou dopravni intenzitou. V dusledku toho si Norsko ziskalo vedouci
postaveni v zpuUsobilosti k dohledovym a bezpecnostnim zafizenim tunelli, jakoz i
k elektronickému vybéru mytného a zapojenych systémech ITS. Vyuzivdme ITS v dopravé i
pro bezpecnou dopravu a informacni sluzby. Norsko od té doby klade diraz na multimodalni
ITS a na interoperabilitu.

Norsko mda multimodalni plan, tzn. Narodni dopravni plan (NTP), ktery pojednava o tom, jak
vlada hodla uprfednostiovat zdroje v odvétvi dopravy na pfistich 10 let. Zahrnuje také revizi a
schvéleni Parlamentem kazdé 4 roky. Tento plan zahrnuje ndmorni, zZeleznicni, leteckou a
silni¢ni dopravu a zahrnuje investice, udrzbu a provoz, stejné jako ITS. NTP také fesi dalsi
dilezité politické problémy zajisténi ucinného vyuZivani zdroja a posileni interakce mezi
rdznymi zpUsoby dopravy.

Narodni politika ITS je popsdna v Narodni strategii pro ITS vydanou Ministerstvem dopravy a
spoju. Hlavnim cilem narodni strategie ITS je stanovit nékteré zakladni zasady a objasnit
rozdéleni odpovédnosti a ukolt mezi rizné aktéry. Napfiklad zdiiraziiuje vyznam soukromi,
ochrany udaji a prav spotiebiteld. Na zdkladé této strategie dopravni spravy pro rlzné
druhy dopravy vytvofily své vlastni strategie ITS. Ustfedni organy podporuji rozvoj ITS v tésné
spoluprdci s Ufady a soukromymi subjekty, protoZe ty maji nejlepsi podminky pro pfijeti
vhodnych opatreni.

Ministerstvo se také zaméruje na dosazeni modalniho presunu nakladni dopravy ze silnice na
Zeleznici a more, zahajilo rovnéz proces transpozice smérnice o ITS do narodni legislativy.

Cile dopravni politiky jsou:

1. ZlepsSeny dopravni proud a zkraceni cestovni doby s cilem posilit
konkurenceschopnost primyslu a pfispét k zachovani zvyklosti osidleni

2. Vize ,Nula“” pro nehody s fatalnimi nasledky s tézkymi zranénimi

3. Omezit emise sklenikovych plyn( a snizit dopady odvétvi dopravy na Zivotni
prostiedi, a prispét k dosazeni narodnich cild a mezinarodnich zavazk( Norska
v oblasti ochrany Zivotniho prostredi

4. Dopravni infrastruktura by méla byt navrzena univerzalné

Strategie ITS NPRA pro odvétvi silni¢ni dopravy uvadi podrobnéjsi cile pro aplikace ITS:

e ZvySena priorita a atraktivita pro verejnou dopravu
e Efektivni a optimalni vyuziti dostupné prepravni kapacity s lepsSim fizenim dopravy



e Systémy jsou v souladu se smérnici ITS a soucdsti harmonizovaného poskytovani
sluzeb v roce 2007 v Evropé

e Sluzby zpracovavajici osobni idaje jsou zaloZzeny na pfijatych zasadach (ochrana
soukromi)

e Norské korporace vyuzivaji vytvorené obchodni pfilezitosti a trhy

e Dostupnost verejnych silni¢nich a dopravnich udaju

NAP:

Norska verejnd sprava silnic (NPRA) provozuje od pocatku 90. let ndrodni dopravni
informacni sluzbu. Sluzba je zaloZena na péti regionalnich centrech fizeni provozu NPRA
(TMC). NPRA je koordinatorem této sluzby. Dynamické udaje o jizdnich podminkdch,
provozu, dobé cesty, silni¢nich pracich a mimotradnych uddlostech jsou bud automaticky
shromazdovany od silni¢nich subjektd (dopravni a silniéni meteorologické stanice, mytné
stanice, kamery atd.) nebo jsou hlaseny TMC policii, dodavateli, uzivateli médii nebo silnic.
Informace o uddlostech, silnicich, omezenich a uzavérkach jsou registrovany v narodnim
systému TIC (Traffic Information Center). NPRA provozuje narodni uzel DATEX, kde jsou
dynamicka data o silnicich a dopravé k dispozici ve formatu DATEX Il verze 2.3. Uzel NPRA
DATEX ma 330 odbératelll. V soucasné dobé jsou zdarma k dispozici nasledujici kategorie
dynamickych dat:

e Udaje o pocasi v redlném case na PK
e cestovni Casy

e z4abéry z webovych kamer

e dopravni incidenty

e prace na silnici

e jizdni podminky

e silni¢ni uzavéry a odklony

Ministerstvo dopravy a spoju urcilo Norsky urad pro silni¢ni dohled (RSA) jako vnitrostatni
organ pro zajisténi splnéni pozadavkd. Formalni ptifazeni vychazi z ndrodniho zdkona o ITS
pfijatého v Parlamentu v prosinci 2015.

RSA dokoncila prvni posouzeni souladu v roce 2016. Hlavni zjisténi byla zahrnuta do zpravy
za rok 2016. RSA provedla posouzeni shody také v roce 2017, tentokrat smérem k NPRA a
NRK (ndrodni provozovatel vysilani). Posouzeni bylo tentokrdt zaloZeno na pouziti
standardizovaného formulare pro vlastni prohldseni vypracovaného skupinou odbornika.

Na zakladé hodnotici zpravy z roku 2016 provedla NPRA plany na zlepSeni sluzby. Tato prace
byla zpoZdéna kvlli nedostatku zdroju (zejména technického persondlu). Do pracovniho
planu na roky 2017 a 2018 jsou zahrnuty nasledujici aktivity:

e Zfidit schopnost filtrovani SRTI v narodnim pfistupovém bodu (2017)
e Aktualizace pokyn( a postupt pro fizeni provozu a SRTI (2017-2018)



e Provadéni vzdélavani a skoleni provozovatell dopravy v prislusnych TCC / TMC
(2017-2018)

Zvazeni vytvoreni nového narodniho pfistupového bodu pro viechny udaje o dopravé a aktl
v pfenesené pravomoci podle smérnice o ITS (2018)

Ptipadné dopliujici informace o NAP jsou uvedeny v dokumentu ,,EU EIP SA46 Annual NAP
report —2018“.

Planovani a realizace ITS-systému vychazi ze strategickych dokumentd ,,NORWAY Report on
national ITS actions envisaged over the following five year period“ (NORSKO Zprdva o
vnitrostatnich opatfenich v oblasti ITS pldnovanych pro nasledujici pétileté obdobi) a
,Directive 2010/40/EU Progress Report 2017 Norway“ (Smérnice 2010/40/EU Zprava o
pokroku 2017 Norsko)

2. Vybrané duleZité projekty/opatieni (Best practices)

e |TS Framework Architecture

e Rizeni nakladu podél dopravnich koridor

e Sledovani nakladl ve vSech druzich dopravy (logistika ndkladni dopravy, eFreight)

e Meéstska architektura ITS

e Centra fizeni silni¢niho provozu (TMC)

e Elektronické jizdenky pro verejnou dopravu

e Variabilni rychlostni limity

e Rezervacni sluzby pro bezpecna a zabezpecena parkovaci mista pro nakladni a
uzitkova vozidla

e Automaticka detekce incident(

e Integrace rlznych ITS do oteviené platformy ve vozidle

e Kooperativni systémy (vozidlo-vozidlo, vozidlo-infrastruktura, infrastruktura-
infrastruktura)

e Viceucelovad infrastruktura zaloZzena na DSRC

e Ucast na platformdch evropské spoluprace (EIP, Amsterdam Group , CEDR, ASECAP,
POLIS, C2C-CC, ERTICO, C-ITS platform, C-roads)

3. Zavéry a doporuéeni pro CR

e Vysoka uroven v oblasti ITS, permanentni podpora statnich aradu

e | presto, Ze Norsko neni ¢lenem EU, jsou zpracovavany pravidelné strukturované
zpravy dle evropské ITS-smérnice

e Dokumenty jsou strukturalné obdobné s ¢eskymi relevantnimi dokumenty

e Podrobné jsou uvedeny KPI

e Aktivni Ucast na mezinarodnich projektech



Inspirativni mohou byt opatfeni tykajici sluzeb ITS zpracovavajici osobni Udaje
(ochrana soukromi), efektivniho a optimdlniho vyuZziti dostupné prepravni kapacity

s lepsSim Ffizenim dopravy, rezervacnich sluzeb pro bezpecna a zabezpecena parkovaci
mista pro NV (doporuéeni pro CR)

Vyzkum a vyvoj se soustiedi hlavné na kooperativni systémy

. Zdroje

NORWAY Report on national ITS actions envisaged over the following five year period
Directive 2010/40/EU Progress Report 2017 Norway



