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Uvod

Je ddlezité zminit, e vladni podpora ITS vramci CR byla prvné vyznamné stanovena
v Dopravni politice Ceské republiky pro Iéta 2005 — 2013, kde byla mimo jiné stanovena
priorita ,,Zavadéni vysledk( vyzkumu a vyvoje, novych progresivnich technologii véetné
telematiky“. Dopravni politika CR pro léta 2005 — 2013 tak zavdala vytvofeni Strategie
inovacnich technologii v dopravé — INOTECH. Tato strategie vytvofila koncepéni podminky a
podporu implementace novych technologii a technologickych trend(l do redlného provozu.
Stanovila narodni architekturu ITS a nastroje podpory rozvoje a zavedeni dopravni
telematiky dopravniho systému a jasné cile zavadéni ITS v CR.

Vysledkem ndvaznych aktivit k vySe uvedenym strategiim bylo vytvoreni Akéniho planu
rozvoje ITS v CR pro obdobi do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) (dale jen , AP ITS“),
do jehoz zpracovani byli zapojeni nejen zdastupci verejného sektoru, ale také zastupci
profesnich sdruzeni a nevladnich organizaci jako napt. sdruZzeni osob se snizenou schopnosti
pohybu, orientace anebo komunikace. Do Uvodni konzultaéni faze pripravy AP ITS tak
vstoupily rGzné ndzory a praktické zkusenosti, které vyraznym zptsobem pomohly vylepsit
podobu AP ITS. Tento otevieny pfistup pfipravy AP ITS také napomohl tomu, Ze byl nasledné
vytvoren prvni mechanismus pro trvalou spolupraci riznych zainteresovanych subjektd v ITS,
ktery je tfeba dale rozvijet a vylepSovat. Hlavnim cilem AP ITS bylo zjiSténi aktudlniho stavu
ITS v CR a také toho, jaké nedostatky panuji vimplementaci ITS.

Usnesenim vlady ze dne 15. dubna 2015 &.! bylo uloZeno v bodé c) do 31. prosince 2020
zpravu o souhrnném vyhodnoceni plnéni AP ITS véetné ndvrhu na jeho aktualizaci nebo
navrh nového dokumentu v oblasti inteligentnich dopravnich systému pro dalsi obdobi. Tato
pfiloha je souhrnnym vyhodnocenim plnéni AP ITS.

! Usnesenim vlady ze dne 15. dubna 2015 &. 268 o Ak&nim planu rozvoje inteligentnich dopravnich systémd
(ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050).
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1 Popis AP ITS z hlediska stanovené vize, cilti a opatieni

AP ITS v bodé 8. Globalni cil, strategické a specifické cile AP ITS stanovuje vizi rozvoje ITS
v CR, kde v zavéru je uvedeno v popisu vize ,Na zakladé této vize byl definovan globdlni cil
AP ITS, ktery je dale rozpracovan do strategickych cil(. Strategické cile, které jsou v souladu
s prioritami narodni dopravni politiky, jsou nasledné rozdéleny do cill specifickych, které
budou napliovany prostfednictvim opatieni.”

Z toho ddvodu budou predmétem vyhodnoceni strategické cile a opatfeni. Na zakladé
tohoto vyhodnoceni je pak vyhodnoceno plnéni vize a globalniho cile.

Vize = Globalni cil > Strategické cile > Opatieni > Projekty?

A DEFINOVANO 23 OBLASTI

A
- DEFINOVANO 8 CILU
_DEHNOVANO 17 CiLU
_DEFINOVANO 6 KATEGORIf

K samotnému AP ITS byl vypracovan i implementacni dokument ,Implementacéni plan
k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systém@ (ITS) v CR do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050)“ (dale jen ,IP ITS“) v CR do roku 2020, ve kterém byly definovany
projekty, které definované strategické a specifické cile a opatreni transformuji do
jednotlivych realizacnich projektd.

Graficky roz¢lenéno:

2 Projekty jsou obsaZzeny v navazném dokumentu - Implementacni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich
dopravnich systém (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050).
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2 Kroky a zptisob vyhodnoceni AP ITS

Postup vyhodnoceni stavajiciho AP ITS byl stanoven v téchto krocich:

1. Vyhodnoceni opatieni stavajiciho AP ITS vécné pislunymi zaméstnanci?, ktefi posoudili,
zda opatfeni je plnéno, zda pInéni ¢astecné probihda, plnéni neprobiha nebo zda pInéni
opatfeni nelze urcit;

2. Na zdakladé odborného zhodnoceni jednotlivych opatieni bylo vyhodnoceno plnéni
kategorii opatreni;

3. Vyhodnoceni plnéni strategickych cilG s vazbou na opatieni;

Vyhodnoceni vize a globdlniho cile na zdkladé vyhodnocenych opatfeni a cil(.

3 . . v v Ny N v . .. , . , ..
Osloveni byli vécné pfisluSnymi zaméstnanci Ministerstva dopravy a resortnich organizaci Ministerstva
dopravy, v jejichZ pracovni naplni je implementace opatreni AP ITS.
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3 Vyhodnoceni stavajiciho AP ITS

Tato kapitola popisuje vyhodnoceni jednotlivych opatfeni, strategickych a specifickych cild,
globalniho cile a vize.

3.1. Vyhodnoceni opatieni
Jak jiz bylo uvedeno v Uvodu tohoto dokumentu, do konzultaéni faze pfipravy AP ITS bylo
zapojeno velké mnoZstvi subjekt(l. Tento postup, také v souvislosti s velkou aktivitou takto
zapojenych subjektd, vyustil ve vypracovani rozsahlého a Siroce rozkroceného strategického
dokumentu s velkym mnozZstvim opatreni. U opatfeni (nékterad opatfeni na sebe navazuji) se
predpokladalo, Ze se postupnou realizaci v praxi ukaze, zda jsou v plné mife realizovatelna
(a to napf. i vzhledem k legislativnimu a technologickému vyvoji).

Od subjektl zapojujicich se do pfiprav AP ITS se seslo velké mnoZstvi opatteni, ktera byla
konsolidovédna do kone¢ného poctu 107 konkrétnich opatreni, rozdélenych do 6 kategorii.

Pokud by si toto vyhodnoceni kladlo za cil detailné popsat, jakymi presnymi kroky byla nebo
nebyla tato opatfeni naplfiovana, cital by tento dokument stovky stran, pticemZ by
v mnohych ptipadech nebylo moZné stru¢né, jednoduse popsat plnéni spolu s Ciselnym
vyjadrenim. Proto byl zvolen postup vyhodnoceni jednotlivych kategorii opatfeni
prostfednictvim jejich shlukovani se zdGraznénim vyznamnych opatreni.

Jednotliva opatfeni vSech 6 kategorii se podle svého zaméreni déli do t¥i druhd.
1) Technicka (T) — celkem 53
2) Organizacni (O) — celkem 46

3) Védecko-vyzkumna (VaV) — celkem 7

Celkové rozdéleni opatreni podle zaméreni

VaVv
[PROCENTO]

m Technickd = Organizacni Védecko-vyzkumna
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3.1.1.

Popis plnéni opatieni

Stav pInéni opatreni byl rozdélen do nasledujicich ¢ty skupin:

Opatieni plnéna

Takovyto popis je pfifazen k opatfenim, ktera byla zcela dokonéena jako napf. opatfeni:

6.T.2 — Zavedeni evropského standardu poskytovani dopravnich informaci DATEX Il
do praxe v CR. (standard DATEX Il je v CR rozsifen a vyuzivén)

Opatieni plnéna ¢astecné

Takova opatreni, kterd jsou plnéna ¢astecné nebo jejichZ realizace je v pfipravném procesu.

Prikladem muzZe byt opatfeni:

3.T.2 — Podpofit vybaveni SSUD o prenosné/mobilni ITS Fidici a informaéni systémy
pro fizeni dopravnich proudd ainformovani ucastnikd silnicniho provozu v mistech
dopravnich uzavirek. (v dobé& vyhodnoceni opatfeni AP ITS jiz RSD vysoutéZilo
dodavatele, aviak systém jesté nebyl dodan a v ostrém provozu vyzkousen)

Opatieni neplnéna

Takovd opatfeni, kterd nejsou naplfiovdna. Divody mohou byt organizacni, financni,

legislativni nebo technologicka. Prikladem muze byt opatreni:

4.T.2 — U parkovacich mist pro ndkladni a uzitkova vozidla vytvofit predpoklady pro
moznost rezervace mista na parkovisti. (delegovany akt EU, ktery by zajistil jednotné
evropské technicky harmonizované reseni, nebyl do této doby ze strany Evropské
komise zpracovan)

Opatreni, u kterych nelze objektivné urcit, zda jsou pInéna

Takova opatreni, u kterych nelze objektivné a jednoznacné urcit plnéni. Prikladem muze byt

opatreni:

6.V.1 — Posuny paradigmatu, jichz jsme byli svédky — od peclivé Fizenych
smérodatnych dat ke znacnym proudim dat neznamé kvality v redlném case — budou
vyZadovat nové védecké zaklady. Stale vice aspektl na zakladé védeckého zkoumani
v dopravé vyZzaduje sofistikované vypocetni metody, aby se mohly vyrovnat
s komplexnosti dynamického prostredi. (u takovéhoto opatieni nelze jednoznacné
vyhodnotit, zda je plnéno z divodu nemozného exaktniho méreni)

Celkové vyhodnoceni vSech opatfeni je zobrazeno v grafu ,Celkové plnéni opatreni (T, O,

VaV)“. Z grafu vychazi, Ze skoro tfi ¢tvrté vSech opatreni jsou v urcité mife napliovana (74 %)

a u dalSich 16 % opatreni nelze opatfeni vyhodnotit. Neplnénych opatreni je pouhych 10 %.
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Celkové plnéni opatreni (T, O, VaV)

16%

32%

= PInéno = PInéni ¢astecné = PInéni neprobiha + Nelze objektivné urcit

V grafu , Celkové plnéni technickych opatreni (T)“ a , Celkové plnéni organizacnich opatreni
(0)“ je primér neplnéni opatieni (v pribéhu pozorovaného obdobi) u obou kategorii stejny,
coz vychazi z celkové vyvazenosti navrhnutych opatreni.

V nékterych pripadech dochazelo k modifikaci zadani (u organizacnich opatfeni k tomuto
dochazelo ve vétsi mife) a z tohoto dlivodu je neceld ¢tvrtina (24 %) opatfeni nejednoznacné
vyhodnotitelna.

Celkové plnéni technikych Celkové plnéni organizacnich
opatreni (T) opatreni (O)

10%
W L
24%
43% '
22%
= PInéno PInéni ¢astecné = PInéno PInéni ¢astecné
m PInéni neprobiha Nelze objektivné urcit m PInéni neprobihd Nelze objektivné urcit

Dale bylo v kategorii 9.6 - Systémovda a prlifezova opatreni také stanoveno 8 opatieni
védecko-vyzkumnych, kterd jsou z velké vétsiny plnéna.

Celkové plnéni védecko-vyzkumnych

opatreni (VaV)
1
1
= PInéno PInéni ¢astecné Nelze objektivné urdit
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I. Opatieni tykajici se zdroju dat a zajisténi jejich pfenosu a kvality (9.1)
Celkem bylo stanoveno 15 ndvaznych opatfeni, ztoho 9 technickych a 6 organizacnich

(kompetencnich). Opatfeni, jak technicka,

na problematiku sbéru a vyhodnoceni dopravnich dat,

tak organizacni, se

nejvice zaméruji

jejich ovérovani a kvalitu

prostfednictvim Narodniho dopravniho informacniho centra (dale jen ,,NDIC“).

PInéni opatfeni 9.1 celkové

"

1

= PInéno PInéni ¢astecné

= PInéni neprobiha

Z toho technickych

2

|

1

= PInéno PInéni ¢astecné

m PInéni neprobiha Nelze objektoviné uréit = PInéno

Nelze objektoviné urcit

Z toho organizacnich

Nelze objektoviné urcit

Vyznamnym opatrenim, které nebylo naplnéno, bylo technické opatfeni - 1.T.3 , Definovani

minimalniho stavu vybavenosti stavajici i nové infrastruktury dopravnimi senzory.“, nebot az

v roce 2020 zacalo RSD zaddvat studijni prace vztahuijici se k této problematice.

Velmi vyznamné bylo plnéné organizacni opatieni - 1.0.3 ,,Podporovat vystavbu méstskych
dopravnich informacénich center a ITS systému na Gzemi dllezitych méstskych aglomeraci

s vazbou na vyznamné kapacitni silnice TEN-T jako zdroj dlleZitych dopravnich informaci
z vyznamnych mést urCenych ndvazné pro integraci s NDIC.”, které bylo podporovano
financnimi prostfedky Operacniho programu Doprava (dale jen ,OPD“).
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Il. Opatreni tykajici se dat, jejich ukladani, vyhodnoceni a zpracovani
a nasledného poskytovani informaci (9.2)
Celkem bylo stanoveno 29 ndvaznych opatteni, ztoho 9 technickych a 20 organizacnich
(kompetencnich). Tato skupina opatifeni i jednotlivd opatfeni jsou zamérena primarné
na silni¢ni dopravu a NDIC a zajisténi poskytovani dat a metadat véetné dat prostorovych.

PInéni opatfeni 9.2 celkové
1
\3

11

= PInéno PInéni ¢astecné

m PInéni neprobiha Nelze objektivné urcit

Vétsina technickych opatfeni je v urcité mire plnéna. Z pohledu NDIC jsou napf. sbirdna
metadata k prostorovym datim a je kontrolovana kvalita vstupnich dat. Zaroven jsou v béhu
na RSD procesy, které v budoucnu umozni jednodussi pfistup k historickym dat&im.

V rdmci organizacnich opatfeni byl kladen diraz na rozhrani a poskytovani dopravnich dat
shromazdovanych statnim sektorem nediskriminaénim zplUsobem a transparentné.
Ptfinaplnéni této podminky byl zprovoznén portal registr.dopravniinfo.cz. Byl také
zprovoznén a zaveden systém eCall 112.

Z toho technickych Z toho organizacnich

1 3
5
6
= PInéno PInéni ¢astecné
= PInéno PInéni castecné ®m PInéni neprobihd Nelze objektivné urcit

Vyznamné z pohledu skupiny opatreni je pInéné opatifeni 2.T.1 ,Zajistit archivaci vSech
relevantnich dat pro potreby predikénich modell a systém( pro podporu rozhodovani
na zakladé definované doby retence., kdy RSD provozuje centralni datovy sklad v ramci
informacnich systémU NDIC obsahujici autorizovand, ovérend a digitdlné geograficky
lokalizovana dopravni data.
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DlleZité opatfeni 2.T.8 ,Vytvorfit centralni databazi dopravniho znaceni Informace
o dopravnim znaceni budou soucasti pldnované Centralni evidence pozemnich komunikaci.”,
je v procesu pfipravy, kdy by se informace o dopravnim znaceni méla uvadét na zakladé nové
vyhlasky, na které v soucasnosti Ministerstvo dopravy pracuje. Proto je opatfeni oznaceno
za Castecné plnéné.

Vyznamnym plnénym opatfenim je organizacni opatfeni 2.0.4 ,Zpfistupnit vSechna
dostupnd data NDIC tfetim strandm ve strojové cCitelném formatu.”. Toto opatfeni je
napliovano webovym portdlem registr.dopravniinfo.cz. Narodnim registrem dopravnich
informaci, ktery je soucasti implementace Narodniho pfistupového bodu dle pozadavki
dosud vydanych Naftizeni Evropskou komisi s pfenesenou pravomoci ke smérnici ITS.

lll. Opatreni tykajici se Fizeni dopravy (9.3)
Celkem bylo stanoveno 7 navaznych opatteni, ztoho 5 technickych a 2 organizacnich
(kompetencnich). Opatreni definované v této kategorii jsou primarné zamérena na krizové
fizeni a propojeni systém( krizového fizeni a méstskych dopravnich informacnich center
s NDIC. NDIC je v téchto opatfenich chdpan jako agregdtor a bod, ktery poskytuje dopravni
informace. Opatfeni se také zabyvaji validaci takovychto informaci a poskytovanim téchto
dat a informaci pres datové standardizované a oteviené distribu¢ni rozhrani.

PInéni opatteni 9.3 celkové

3
3
= PInéno Plnéni ¢astecné
Nelze objektivné urcit
Z toho technickych Z toho organizacnich
2
1 1
2
= PInéno Plnéni ¢astecné
Nelze objektivné uréit PInéni ¢astecné Nelze objektivné urcit
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Vyznamnym opatienim v této kategorii je ¢astecné plnéné opatreni 3.T.2 ,,Podpofit vybaveni
SSUD o prenosné/mobilni ITS Fidici a informaéni systémy pro Ffizeni dopravnich proudi
a informovani ucastnikl silniéniho provozu v mistech dopravnich uzavirek.”, kdy v prabéhu
vyhodnoceni opatieni AP ITS jiz RSD vysoutéZilo dodavatele, aviak systém je$té nebyl dodan.

Dllezité opatfeni, u kterého nelze jednoznacné vyhodnotit plnéni, je opatfeni 3.0.1
»Zpracovat plany pro fizeni dopravniho provozu na hlavnich trasach jak mezi dllezitymi sidly
v ramci CR, tak i s ddleZitymi sidly v sousednich zemich, pficem? tyto plany budou zahrnovat
organizacni postupy pfi béZznych, mimoradnych i krizovych situacich pro planovani, porizeni
a nasledné vyuziti implementovanych systém( ITS pfi mimoradnych a krizovych dopravnich
situacich, ato napfi¢ resorty avsemi slozkami 1ZS.“, kdy pro stanoveni takovychto
organizaCnich postupd pfi mimoradnych a krizovych situaci nastdvd problém
s nevybudovanou zakladni infrastrukturou (napt. dalnic), kdy i pfi mimoradné situaci neni
mozné Fidi¢e vést alternativni, kvalitativné odpovidajici komunikaci. CR je vak zapojena
v evropskych projektech (napf. Crocodile), kde je tato problematika resena na preshranicéni
drovni.

12
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IV. Opatieni tykajici se poskytovani sluzeb (9.4)
Celkem bylo stanoveno 5 ndvaznych opatfeni,ztoho 2 technickd a 3 organizacni
(kompetencni). Kategorie se zabyvaji primarné poskytovani sluzeb motoristim. Tato
problematika je legislativné zakotvena v Nafizenich Evropské komise jako je Narizeni
Evropské komise €. 885/2013 (poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych a
chranénych parkovacich mist pro nakladni a uzitkova vozidla), Nafizeni Evropské komise ¢.
886/2013 (poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu
souvisejicich s bezpecnosti silnicniho provozu uzivateliim, pokud mozno bezplatné), Natizeni
Evropské komise ¢. 2015/962 (poskytovani informacnich sluZzeb o dopravnim provozu v
redlném cCase vcelé EU), Nafizeni Evropské komise ¢. 2017/1926 (poskytovani
multimodalnich informacnich sluZzeb o cestovani v celé Unii).

PInéni opatreni 9.4 celkové

® PInéno = PInéni ¢astecné m PInéni neprobiha

Z toho technickych Z toho organizacnich

= PInéno  m PInéni neprobiha = PInéno PInéni ¢astecné

Vyznamné plnéné opatreni 4.T.1 ,,Pro vystavbu novych parkovacich mist pozadovat integraci
ITS senzorll asluzeb.” je plnéno poZadavky na implementaci Nafizeni Evropské komise C.
885/2013 (poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpeénych a chranénych
parkovacich mist pro nakladni a uzitkova vozidla) v pfipadech modernizace ¢i pfi vystavbé
novych parkovacich mist na siti komunikaci TEN-T.
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Naopak neplnéné je opatieni 4.T.2 ,U parkovacich mist pro nakladni a uZitkova vozidla
vytvofit predpoklady pro moznost rezervace mista na parkovisti.”. Delegovany akt EU, ktery
by zajistil jednotné evropské technicky harmonizované feSeni, nebyl totiz do této doby
ze strany Evropské komise zpracovan.

V. Opatreni tykajici se dodrzovani pravidel silnicniho provozu
Celkem bylo stanoveno 6 navaznych technickych opatfeni a Zadné organizacni
(kompetencni). Sada téchto opatfeni méla za ukol zvysit bezpecnost silni¢niho provozu a
snizit nehodovosti prostfednictvim zavadéni tzv. bezpecnostnich aplikaci ITS.

PInéni opatreni 9.5 celkové

PInéno = PInéni ¢astecné m PInéni neprobiha

Jako vyznamné z této kategorie lze oznacit opatfeni 5.T.3 ,Dovybavit silni¢ni sit ve spravé
RSD nebo ve vlastnictvi vyznamnych mést o nésledujici bezpeénostni aplikace ITS: Zatizeni
pro identifikaci vozidel prekracujici povolenou rychlost; Usekové méfeni rychlosti; Detekce
jizdy na ,Cervenou” — SSZ aZeleznicni prejezdy; Automatické vysokorychlostni vahy;
UdrZzovani vozidla vjizdnim pruhu; Monitorovani bezpeéné vzdalenosti; Kamerové
systémy).”, kdy vybavovani sité ¢astecné témito systémy probihd, a to jak na silni¢ni siti ve
spravé RSD, tak imést (napf. za podpory z OPD). Toto opatfeni je vyhodnoceno jako
Castecné plnéné z dlivodu, Ze ne vSechny uvedené systémy jsou implementovany napfic¢
celou silni¢ni siti napf. usekové méreni rychlosti na dalnicich nebo monitorovani bezpecné

vzdalenosti.

VI. Systémova a prilifezova opatieni (9.6)
Kategorie opatfeni systémovd a prarezovd opatreni logicky obsahovala nejvétsi pocet
opatfeni (42 % vSech opatfeni AP ITS). Celkem bylo stanoveno 22 technickych opatfeni,
15 organizacnich opatfeni a 8 védecko-vyzkumnych opatieni (jako v jediné kategorii
opatreni). Na rozdil od ostatnich kategorii nelze fici, jak z ndzvu vyplyva, Ze by opatreni ve
vétSiné byla zamérena na jeden druh dopravy nebo oblast ITS. Opatfeni se ve vétsi mire
vztahuji k drazni dopravé, prostorovym datdm a druZicovym systémuim.
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PInéni opatfeni 9.6 celkové

= PInéno PInéno c¢astecné
= Neplnéno Nelze uréit
Z toho technickych Z toho organizacnich

5
3
= PInéno PInéno castecné = PInéno PInéno cCastecné
= Neplnéno Nelze urdit = Neplnéno Nelze urdit

Z toho védecko-vyzkumnych

= PInéno PInéno castec¢né Nelze urdit

Jako vyznamné opatieni Ize oznacit opatreni 6.T.13 ,Zajistit podporu rozvoje ITS a aplikaci
a sluzeb spojenych svyuzivanim dat z druzicové navigace, telekomunikace a pozorovani
Zemé postupnym budovanim dostatecné robustni infrastruktury prostorovych dat,
adekvatné dimenzovaného komunikacniho prostredi, kooperativni infrastruktury
a distribucni soustavy.” je hodnoceno jako ¢astecné plnéné, protoze v dobé vyhodnoceni AP
ITS probihala jednani mezi Ministerstvem dopravy a RSD o systematickém nasazovani fedeni
v praxi. V priprave jsou také aplikace v ramci spolupracujiciho pozemniho segmentu Sentinel.
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Védeckovyzkumné opatieni 6.V.1 ,Posuny paradigmatu, jichZz jsme byli svédky — od peclivé
fizenych smérodatnych dat ke znacnym prouddm dat nezndmé kvality v redlném case —
budou vyzadovat nové védecké zdklady. Stale vice aspektl na zakladé védeckého zkoumani
v dopravé vyZzaduje sofistikované vypocetni metody, aby se mohly vyrovnat s komplexnosti
dynamického prostredi.” nelze celkové na zakladé dat jasné vyhodnotit. AvSak kvalita dat
(dopravnich informaci) je definovana stavajici planem jako stéZejni. V ramci evropskych
projektd (napf. Crocodile, na jeho? fe$eni se CR podili), je na problematiku kvality dat také
kladen vysoky duraz.

Zv1asté vyznamné technické opatreni 6.T.21 ,ZvySovat bezpeénost Zelezni¢niho provozu
na regionalnich tratich podporou rozvoje systém( bezpecné lokalizace vlakd s vyuZitim
GNSS, dale vyuZiti druZicovych systém( pro sledovani polohy viaku, komunikace s vlakem
bezdratovymi prenosovymi sitémi, centralizovaného systému fizeni s automatickou
kontrolou povoleni jizdy i rychlostniho profilu. Tyto systémy by mély — pokud je to mozné —
vyuzivat jiz existujici infrastrukturni prvky, zabezpecovaci zatizeni, dopravni informacni
systémy a informacni systémy pro cestujici, GNSS.“, tedy opatfeni, které mélo fesit zvySovani
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu na tratich nizkou mirou intenzity provozu, protoze
v porovnani s tratémi s velkou intenzitou provozu (napf. koridory) by nasazeni a provozovani
tradi¢niho zabezpecovaciho zfizeni bylo pro regiondlini traté (zvlasté traté se zjednodusenym
fizenim Zelezni¢ni dopravy, tzv. D3) ekonomicky ztratové. Na téchto tratich bylo tfeba hledat
ucinné a ekonomicky prijatelné feSeni. Z tohoto divodu v roce 2014 zadalo Ministerstvo
dopravy vramci programu BETA Technologické agentury CR ktedeni vyzkumny projekt
s ndzvem ,ZvySeni bezpecnosti Zeleznitniho provozu na vedlejSich tratich s wvyuZitim
druzicovych systém( (RegioSAT)“. Navrhovany projekt mél vyresit, navrhnout, vyrobit
a testovat v realném prostredi systém zabezpeceni Zelezni¢ni traté s nizkou a velmi nizkou
intenzitou Zelezniéniho provozu vyuZivajici GNSS. V ramci projektu bylo navrzeno rozsifeni
stavajiciho systému zabezpecovaciho zafizeni pro regionalni traté Radioblok RBO+ a povysit
ho na verzi RBO1 a navrZeny technické a organizani Upravy smérujici ke zvySeni bezpeénosti
a zkraceni jizdnich dob vlakd na regionalnich tratich za vyuZziti virtudlnich baliz. Pilotni
ovéfeni navrzeného fedeni vredlném provozu na trati Ci¢enice - Volary vroce 2016
prokazalo, Ze je mozné a proveditelné zavadét technické zabezpeceni na regionadlnich tratich,
které umozni zvysit rychlost (do 100 km/h), aniz by byly potfebné rozsahlé stavebni Gpravy.
Na zminéné trati byl v roce 2016 po ukonéeni ovérovaciho provozu vydan predpis D4 pro
fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych radioblokem. Dalsi etapou rozvoje tohoto
systému by mélo byt zajiSténi interoperability s ETCS.

V dalsi etapé se vsak dosud nepokracovalo, nebot na konci roku 2016 na zakladé Smérnice
Evropského parlamentu a Rady EU 2016/797 a Narizeni EK 2016/919 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystémd ,Rizeni a zabezpeéeni” uloZilo Ministerstvo dopravy Spravé
Zeleznic, aby prednostné budovala systém ERTMS/ETCS nejen na tratich, které jsou soucéasti
transevropské dopravni sité, ale i na tratich mimo ni s tim, Ze instalace dudlniho systému
zabezpecovaciho zafizeni je ekonomicky i technicky nezadouci, a aby vtomto smyslu byla
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uzpUsobena veskera predprojektova a projektova priprava akci tykajicich se problematiky
feSeni zabezpecujicich pohyb draznich vozidel po Zelezniéni dopravni cesté. Navazujici
Narodni implementacni plan ERTMS vydany Ministerstvem dopravy v roce 2017 zavadeéni
ERTMS na tyto traté nefesi.

Dalsi vyznamné opatreni 6.T.22 ,Podporovat systémy pro provedeni zdchranné operace
vrtulniky letecké zachranné sluzby (LZS/HEMS) v rizikovych podminkach, ktera neohrozi Zivot
nejen zachranovaného, ale ani Zivoty posadky a bezpecnost vrtulniku, a to vyuZitim systéma
EGNOS a Galileo adalSimi systémy na podporu rozhodovani pro velitele vrtulniku
pro priblizeni  vrtulnikG LZS/HEMS na pfistani v obtizném terénu a ve zhorsenych
meteorologickych podminkach (napt. nizka dohlednost, husty dést, silny narazovy vitr a nizka
oblac¢nost, noc).” reagovalo na trendy v oblasti letecké navigace jako je prechod
od konvenéniho zpUsobu navigace k navigaci pomoci GNSS. Mohou se totiz vyskytnout
situace, kdy kvali Spatnému pocasi v misté pfistani neni mozné vibec, anebo se znacnym
rizikem, provést zachrannou operaci vrtulnikem LZS/HEMS. Ministerstvo dopravy, jako
narodni koordindtor rozvoje druZicové navigace v CR, k Fedeni této potfeby vroce 2013
predlozilo do programu BETA Technologické agentury CR navrh projektu ,VyuZiti systémd
EGNOS a Galileo pro pfiblizeni vrtulnik(l letecké zdchranné sluzby na pfistani, zejména v
podminkach zhorSené dohlednosti (véetné redlného ovéreni)”. S Technologickou agenturou
CR se vak na potfebé realizovat dany projekt neshodlo.

Potfeba praxe tuto problematiku resit vedla k tomu, Ze v roce 2015 feSitelské konsorcium
ziskalo v agentufe GSA projekt ,EGNOS Adoption in Aviation“. Diky tomuto projektu bylo
mozné publikovat pfiblizeni PinS pro heliport HEMS (LZS) Fakultni nemocnice v Motole. Toto
priblizeni vyuzivd Letecka sluzba Policie CR (LS PCR), protoze ma jak vyskolené piloty, tak jsou
viechny jeji vrtulniky vybavené palubnimi naviganimi systémy s podporou SBAS.

K tomu, aby bylo mozné publikovat v ¢eském prostredi dalsi pfiblizeni PinS a propojovat
traumacentra letovymi tratémi pro vrtulniky LZS, byl v ramci 1. vefejné soutéZze programu
Technologické agentury CR DOPRAVA 2020+ podpoten projekt ,Inovativni zplsob navigace
vrtulnik® letecké zachranné sluzby v Ceské republice s vyuZitim GNSS, postup( Point in Space
a trath Low Level Routes”.

Ani jeden ztéchto projektd nicméné nepokryva vsechny potieby a jejich vysledky pfi
§patnych meteorologickych podminkach vrtulnikdm LZS — LS PCR nepomohou. Tuto
problematiku je tak tfeba dale resit.
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3.2. Vyhodnoceni Strategickych cilG

Kazdy jednotlivy strategicky cil je slovné vyhodnocen a je u néj uvedeno, kolik opatfeni tento
cil napliiuje. Celkem bylo v AP ITS stanoveno 8 strategickych cilG.

Druhy strategicky cil ,Prlibézné sbirat dostatecné mnoiZstvi vstupnich dat popisujicich
chovéni dopravnich proudut, ukladat je a analyzovat vyvoj dopravniho zatizeni s cilem véasné

(

prevence ocekdvanych kongesci.” byl doplnén o Vécny specificky cil (2.1) ,ZvySeni

informovanosti Uc¢astnikl dopravniho provozu®.

Treti strategicky cil ,,ZvySeni bezpecnosti dopravniho provozu“ byl doplnén o tfi rdmcové
specifické cile a pét vécnych specifickych cilU.

Paty strategicky cil ,Rozvijet systémy ITS harmonizovanym zplsobem“ byl doplnén o Ctyfi
rdmcové specifické cile a dva vécné specifické cile a dva rozhodné specifické cile.

I. Efektivni, inteligentni adopravni infrastruktura s kvalifikovanym

obsluznym personalem
Strategicky cil naplfiuje celkem 21 opatfeni z toho 17 opatteni je minimalné caste¢né
plnénych.

Opatreni napliujici Strategicky cil 1

0 5 10 15 20

H PInénd PInéna Castecné M Neplnénd Nelze objektivné urcit

Cil je zaméfen na harmonizaci systémuU ITS tak, aby bylo zamezeno vytvareni vzajemné
nekompatibilnich feSeni a roztfiSténosti jednotlivych systém( a aplikaci ITS, a to diky
stanoveni pozadovanych systémovych parametrl a standardizovanych rozhrani. Je tedy
tfeba podporovat interoperabilitu systéma. Vtomto ohledu primarné jde o posuzovani
shody vyrobk, ale i posuzovani shody sluzeb ITS, vychazejici ze smérnice ITS.

Cil a jeho hlavni body lze povazovat za plnéné. U projektl ITS, budovanych z verejnych
financi (napf. OPD), je kontrolovano, zda jsou budovany dle platnych standardu.
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Il. Prabézné sbirat dostatecné mnoistvi vstupnich dat popisujicich chovani
dopravnich proudl, ukladat je aanalyzovat vyvoj dopravniho zatiZeni
s cilem vc€asné prevence ocekavanych kongesci
Strategicky cil napliuje celkem 27 opatfeni ztoho 19 opatfeni je minimalné castecné
plnénych a dale byl definovan jeden vécny specificky cil.

Opatreni napliujici Strategicky cil 2

0 5 10 15 20 25

H PInénd PInénd ¢astecné M Neplnénd Nelze objektivné urcit

Strategicky cil definoval potfebu informovanosti Ucastnikd dopravniho provozu, a to jak pred
cestou pro potreby planovani, tak v redlném Case v prabéhu cesty samotné.

Vcili bylo dale definovano vytvoreni pracovisté, které bude nahlizet na dopravni sit
komplexnim zplsobem a na starosti bude mit nasledujici oblasti:

1) Sbér vesSkerych planovanych dopravnich omezeni relevantnich dopravnich siti
(zejména silni¢ni, Zelezni¢ni, v nékterych pripadech méstskych dopravnich podnikl —
zejména tramvajové a trolejbusové traté);

2) Na zdakladé historickych dat posouzeni vlivu jednotlivych omezeni a jejich kombinace
na zachovani Urovné sluzeb dopravni sité;

3) Vydavani doporuceni k realizaci opatfeni zmirfiujicich dopady planovanych omezeni
(v oblasti informovanosti, implementace fidicich systému atd.);

4) Vydavani doporuceni k pripadné optimalizaci harmonogramu jednotlivych akci;

5) Prubézné vyhodnocovani dopadu realizovanych omezeni ve finanénim vyjadreni, a to
jak z pohledu ptipadného zvyseni naklad(l na realizaci pro sprdvce a provozovatele
sité, tak z pohledu naklad(i pfenesenych na uZivatele.

PInéni cile je naplfiovano primarné dalsim budovdnim a rozsifovanim NDIC (napf. o nové
moduly).
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Vécny specificky cil: Zvyseni informovanosti tcastnikti dopravniho provozu (2.1)

Opatreni naplnujici Vécny specificky cil 2.1

0 5 10 15

H PInénd PInénd Castecné M Neplnéna Nelze objektivné urcit

Vécny specificky cil se zaméruje primarné na moznost ziskavani dopravnich informaci silni¢ni
dopravy i z dalSich tzv. doplnikovych zdroju.

Tento vécny specificky cil je naplfiovan NDIC — vybudovanym call centrem nebo
zprovoznénim poskytovani dat z plovoucich vozidel (Floating Car Data, FCD).

lll. ZvySeni bezpecnosti dopravniho provozu
Strategicky cil napliuje celkem 20 opatfeni, ztoho 14 opatfeni je minimdlné castecné
plnénych.

Opatreni napliujici Strategicky cil 3

0 5 10 15 20

W PInéna PInéna ¢astecné M Neplnéna Nelze objektivné urcit

Strategicky cil, diky svému vSeobecnému zaméreni na zvysSeni bezpecnosti pomoci ITS napfic
druhy dopravy, je rozpracovan do dalsich 8 specifickych cild.

Opatreni napliujici ramcové a vécné strategické
cile Strategického cile 3

1 2 3 4 5

o

RSC3.2
RSC3.3
VSC3.4
VSC 3.5
VSC3.6

VSC3.7
VSC3.8

M PInéna PInéna ¢astecné M Neplnéna Nelze objektivné urcit
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Ramcovy specificky cil: Snizeni po¢tu usmrcenych avainé zranénych osob
v silni¢nim provozu (3.1)
Ramcovy specificky cil napliuje celkem 5 opatfeni z toho 3 opatfeni je minimalné ¢astecné
plnénych.

Tento cil definuje stav, kdy prostrednictvim ITS ma dochazet k varovani pred nebezpedim
nebo moinymi prekdazkami natrase, coz je plnéno napf. budovdnim proménného
dopravniho znaceni podél hlavnich silni¢nich tahG nebo poskytovanim dat tfetim stranam
pres NDIC. VSechny tyto aktivity jsou prlibézné naplfiovany.

Cil dale definuje napf. vyuziti modernich technologii spolupracujicich systému ITS na bazi
komunikace vozidlo — infrastruktura a vozidlo — vozidlo (C-ITS). Tyto technologie jsou jiz
zavadény do ostrého provozu a budou finanéné podporovany (napf. z OPD a IROP).

Ramcovy specificky cil: SniZzeni rizik vzniku mimoradnych udalosti pfi prepravé
zasilek vyzZadujici zvlastni péci nebo dozor (nebezpecné véci, nadmérna
a nadrozmérna preprava) (3.2)
Ramcovy specificky cil nenapliuje Zadné opatfeni. Cil byl zaméfen na centralni sledovani
(napf. pomoci GNSS) zasilek vyZadujicich zvlastni péci nebo dozor pro pfipad nehody nebo
krizové situace tak, aby bylo moiné slozkam integrovaného zachranného systému
automatizované poskytnout informace pro rychly, adekvatni a kvalifikovany zdsah.

Tento cil byl promitnut do rozvoje planu rozvoje NDIC*, kdy se pfipravuji nové moduly jako je
pfeprava nadrozmérnych naklad(i, planova¢ dopravy nadrozmérnych naklad( a centralni
systém nadrozmérné prepravy a to vnavaznosti na zprovoznéni centrdlni evidence
nadmérnych a nadrozmérnych néakladu.

Ramcovy specificky cil: ZvySeni informovanosti osobdm nachazejicich se uvnitf

Ci prijizdéjicim k oblasti Zivelné pohromy nebo jiné krizové situace (3.3)
Ramcovy specificky cil napliuje celkem 3 opatfeni z toho 2 opatreni je minimalné ¢astecné
plnénych. Tento cil si kladl za cil zpracovat plany pro fizeni dopravniho provozu na hlavnich
trasach jak mezi dalezitymi sidly v ramci CR, tak is dalezitymi sidly v sousednich statech,
pricemz tyto plany by meély zahrnovat organizacni postupy pfi béznych, mimoradnych
i krizovych situacich pro planovani, pofizeni a nasledné vyuZiti implementovanych systému
ITS pfi mimoradnych a krizovych dopravnich situacich. Tento cil se zacal naplfiovat na
zakladé ucasti CR v evropském projektu Crocodile.

Vécny specificky cil: ZvySeni bezpecnosti pfi provozovani silniéni nakladni dopravy
(3.4)
Vécny specificky cil nenapliiuje Zadné opatieni. Je primarné zaméren na moZnost rezervace
parkovacich mist nakladnich automobil(. Jak jiz bylo uvedeno u opatreni 4.T.2, delegovany

* Strategicky plan dalsiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let
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akt EU, ktery by zajistil jednotné evropské technicky harmonizované reseni, nebyl do této
doby ze strany Evropské komise zpracovan.

Vécny specificky cil: Snizeni rizikového chovani osob v prostoru drahy (3.5)
Vécny specificky cil naplfiuje 1 plnéné opatfeni. Cilem bylo omezit rizikové chovani fidicu
a chodcli naohroZovanych c¢astech Zelezni¢ni dopravni cesty s vyuZitim modernich
technologii ITS.

Vcili byl zminovan projekt ,Amelia“ realizovany v ramci programu ALFA Technologické
agentury CR. Tento projekt nastavil doporu¢eni k omezeni rizikového chovdni na ¢astech
Zelezni¢ni cesty, a zavdal tak k implementaci téchto opatreni.

Vécny specificky cil: SniZeni rizika ohroZeni bezpecnosti Zeleznicni dopravy

technickymi zavadami na vozidlech (3.6)
Vécny specificky cil nenapliuje Zadné opatreni. Cilem bylo budovat sit digitalnich zatizeni pro
diagnostiku zavad jedoucich vozidel na Zelezni¢ni infrastruktufe. Odroku 1999 je
na Zelezni¢nich tratich CR budovana sit digitalnich zafizeni pro diagnostiku zavad jedoucich
vozidel, ktera ale jesté neni dobudovana. Soucasnou sit indikatort ROSA tvofi 66 kontrolnich
stanovist plné pokryvajici rozhoduijici trati osobni i nakladni dopravy. Denné je primérné
provedeno 30 az 40 tisic kontrol stavu podvozki jedoucich jednotlivych vozidel.. Stavy, kdy je
indikovdno prekroceni stanovené urovné kontrolovaného parametru, jsou on - line
prenaseny na prislusna pracovisté. Nasledné jsou pfijimana dopravni a technicka opatieni.
Nad lokalni drovni méreni je vybudovana nadstavbova IT vrstva, ktera umoZnuje rizné
pohledy na uloZend data a pracovat s nimi zrlznych pohledll. Opakované kontroly
jednotlivych vozidel pfiprijezdu vlaku pres mnoizstvi kontrolnich stanovist umoznuji
sledovat napf. vyvoj zadvady na konkrétnim vozidle on- line nebo v delSim ¢asovém useku, a
predchdazet tak moznym vaznym zdvadam jesSté v predstihu, nez je namérena kritickd mez
sledovaného parametru.

Vécny specificky cil: ZvySeni bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢ni dopravy
prostrednictvim ITS — Kontrolné analytické centrum fizeni Zelezni¢niho provozu
(3.7)
Vécny specificky cil nenapliiuje Zzadné opatreni. Cilem bylo zavedeni komplexniho systému,
ktery by kontroloval stanovené podminky pro provoz na Zeleznici a monitoroval aktualni
situaci v Zelezni€énim provozu.

Tento cil byl naplnén vybudovdnim kontrolné analytického centra fizeni dopravy (KAC)
na dvou lokalitach centralné dispecerskych pracovist v Praze a Pferové.

Vécny specificky cil: Snizeni rizika ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
v disledku poskozeni ¢i odcizeni technickych prostiedk( a zafizeni Zeleznicni
dopravni cesty (3.8)
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Cilem bylo zapouZiti nejmodernéjSich detekcénich systémd liniové ochrany ziskavat
informace o narus$eni, poSkozeni, odcizeni, provadéni protipravnich ¢innosti a minimalizaci
dopad( danych incidentd. Tento vécny specificky cil napliuje ¢aste¢né jedno opatreni, které
bylo spiSe orientované k vybavovani vozidel multikonstelaénimi pfijimaci GNSS. (Opatieni
6.T.12 - ,Rozvijet apodporovat systémy (véetné aplikaci zaloZenych na druZicovych
systémech jako napf. ddalkovy prizkum Zemé) pro monitorovani bezpecnosti dopravni
infrastruktury — pro predvidani vlivu povétrnostni situace, zdplav a povodni, dale systémy
pro sledovani, predvidani a varovani pred sesuvy a poklesy plidy na dopravni infrastrukture
nebo v jejim bezprostfednim okoli ataké monitorovani stavu dopravni infrastruktury
a sledovani, zda jeji stav odpovidd pozZadavkim stanovenymi technickymi predpisy.“)

Realizace pldnovaného pilotniho projektu Spravy Zeleznic ,Sudoméfice u Tabora — Tabor“
byla pozastavena po zbytek doby udrZitelnosti projektu spolufinancovaného z OPD, nebot
pfedmétem vysledku projektu spolufinancovaného z EU byl pravé Zelezni¢ni spodek.
Z tohoto dlvodu je Spravou Zeleznic pripravovan alternativni projekt, jehoz zahdjeni je
pldnovdno na konec roku 2020.

IV. Snizeni zavazného porusovani pravidel silnicniho provozu a zamezeni
zavazného protipravniho jednani v dopravé
Strategicky cil napliiuje celkem 6 opatieni z toho 5 opatfeni je minimalné ¢astecné plnénych.

Opatreni naplnujici Strategicky cil 4
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Cilem jsou aplikace ITS souvisejici s dohledem nad chovanim fidi¢l v silniénim provozu.
| vzhledem k plnénému poctu opatfeni je cil napliovan, a to napf. instalaci kamerovych
systémU dohledu na silni¢ni infrastrukture.

V. Rozvijet systémy ITS harmonizovanym zptisobem
Strategicky cil napliuje celkem 64 opatrfeni ztoho 50 opatfeni je minimalné castecné
plnénych. Dale je rozpracovana do 8 specifickych cil(.

Opatreni napliujici Strategicky cil 5
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Tento cil je velice rozsahly — jak poctem opatieni, kterda ho napliuji, ale i definovanymi
specifickymi cili. Hlavni cil je zaméreny na budované, jiz zavedené systémy ITS a aplikace ITS
tak, aby bylo dosazeno odpovidajici miry kompatibility, interoperability a kontinuity sluzeb
poskytovanych koncovym uzivatelim na lokdlni, regionalni, narodni nebo evropské urovni.

Opatreni napliujici ramcové a vécné strategické
cile Strategického cile 5
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Ramcovy specificky cil: Vytvareni transparentniho trhu ITS pro mobilitu jako sluzbu
(5.1)
Ramcovy specificky cil napliuje celkem 3 opatreni, z toho 1 opatfeni je ¢astecné plnéno. Cil
je zaméreny na zkvalitnéni jednotnych legislativnich, regulacnich a normativné technickych
rdmcl, které umoini vzajemné sdileni ziskanych dat (v€etné prostorovych)
za nediskriminacnich podminek.

Cil je prlbéiné napliovan napt. zpristupriovanim dopravnich dat a sluzeb napf. NDIC
a uplatiovanim standard( pfi zadavani verejnych zakazek a kladenim téchto podminek
pfi financovani verejnych rozpocta (OPD).

Ramcovy specificky cil: Vytvareni standardizovanych rozhrani systémd ITS
k technicky obdobnym systémum v ostatnich druzich dopravy (5.2)
Ramcovy specificky cil napliiuje celkem 8 opatfeni, z toho 6 opatfeni je minimdlné ¢astecné
plnéno. Cil byl definovan k vytvareni standardizovanych rozhrani mezi jednotlivymi systémy,
subsystémy a aplikacemi ITS (za ucelem harmonizovaného rozvoje ITS).

Cil je prabézné naplfiovan napf. rozvojem NDIC, vytvorenym Narodnim registrem dopravnich
informaci CR, kde jsou jednotliva rozhrani definovéna.

Vcili je také definovana tzv. informacni zatéz fidice, kterd ma byt optimalizovana. Tento cil
napt. naplriuje v CR projekt C-Roads, ktery nefesi pouze samotnou komunikaci mezi vozidly
a infrastrukturou (C-ITS), ale predavni varovnych zprav o moznych koliznich a potencidlné
nehodovych situacich fidici.
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Vécny specificky cil: Vytvoreni integrovaného technologického systému spravce

Zeleznicni infrastruktury (5.3)
Vécny specificky cil napliuje celkem 12 opatfeni, z toho 8 opatfeni je minimdlné ¢astecné
plnéno. Cil byl definovan na zdkladé poznatk(, Ze v Zelezni¢ni dopravé je vybudovano Siroké
spektrum fFidicich a informacnich systému. DllezZité v tomto ohledu je definovani zajisténi
jejich interoperability. Vytvorenim standardizovanych rozhrani mezi jednotlivymi systémy,
subsystémy a aplikacemi v diagnostickych, defektoskopickych a technickych datech o stavu
a provozuschopnosti Zelezni¢ni infrastruktury, stanovenim specifikaci jednotlivych vazeb
mezi aplikacemi, subsystémy a systémy Ci specifikaci pozadavk( na jednotliva rozhrani vazeb
Ize vytvofit podminky pro budovani ITS napf. na zakladé GNSS.

Tento cil byl naplnén vybudovanim kontrolné analytického centra Fizeni dopravy (KAC). Cil
vsak neni naplfiovan v celé mife a to vzhledem k definovanému vyuziti systém( EGNOS,
Galileo asystémU aplikaci zalozenych na druZicovych systémech pro monitorovani
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravni infrastruktury, pro predvidani vlivu povétrnostni situace,
sesuvll a poklest pldy, zaplav a povodni je zatim spiSe ve stadiu ideovych zaméra.

Ramcovy specificky cil: Rozvoj oblasti prostorovych dat v oblasti dopravy (5.4)
Ramcovy specificky cil naplfiuje celkem 11 opatfeni, z toho 7 opatfeni je minimalné ¢astecné
plnéno. Cil byl definovan na zdkladnim predpokladu, Ze pro efektivni organizaci dopravy
a planovani vystavby a udrzby dopravni infrastruktury jsou zapotrebi kvalitni prostorova
data.

Cil je plnén také rozvojem dané oblasti i mimo obor dopravy ( eGovernmentu,
GeolnfoStrategie, DTM, BIM, Digitalni Cesko aj.). Z pohledu dopravy se podafilo realizovat
studijni projekt ,Konsolidace infrastruktury prostorovych dat v resortu dopravy”, ktery slouzi
jako podklad pro budouci smérovani resortu v dané oblasti a ze kterého vzesla fada novych
opatieni tykajici se pfipravy novych datovych sad, zpfistupfiovani dat, pozadavk( na nové
sluzby, vytvoreni mapového portalu resortu dopravy atp.

Vécny specificky cil: Rozvoj ITS v souvislosti s rozvojem cisté mobility (5.5)
Vécny specificky cil napliuje celkem 1 pIlnéné opatfeni. Cil definoval potfebu znalosti
ucastnikd silniéniho provozu zejména o umisténi, typu a vybaveni dobijecich a plnicich stanic.

Tato problematika byla napf. zpracovadna pro RSD — Technicka studie ,Narodni pfistupovy
bod k informacim o mistech dobijeni energie”, kdy se s témito daty pocita pfi integraci
do Narodniho pfistupového bodu.

Ramcovy specificky: Rozvoj kosmickych technologii (5.6)
Ramcovy specificky cil nenapliuje Zadné opatreni. Cil definoval moznosti dlouhodobého
vyhodnocovani stavu ,,sedani” novych dopravnich staveb nebo vyhodnocovani jejich stability
po prirodnich katastrofach, napf. povodnich, nebo moziné vyuZiti pro planovani oprav
dopravni infrastruktury, resp. pro jejich prioritizaci.
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Za dobu existence AP ITS byla zahdjena pilotni faze vyuziti druZicové navigace Galileo v
prazské MHD (autobusy a tramvaje). Ddle byly podpofeny projekty cilici na specialni mapy
pro motorkare, identifikaci dron(, aplikace pro podporu fizeni provozu na letistich apod.
Doslo také k rozvoji novych pfijimacd GNSS a pokracuje rozvoj aplikaci pozorovani Zemé -
sledovani pohyb( infrastruktury, metodika pro sledovani zdravotniho stavu vegetacnich
doprovodu i aplikaci vyuzivajicich druzicovou komunikaci apod.

Rozhodny specificky cil: Podpora rozvoje autonomnich (robotickych) vozidel (5.7)
Rozhodny specificky cil napliuji 3 opatfeni; vSechna tato opatfeni jsou alespon ¢astecné
napliovana. V ramci cile byla definovdna potreba fesit legislativni a pravni otdzky. Nadale je
potfeba podporovat rozvoj automatizovanych a autonomnich vozidel a ddle fesit nutné
otdzky pravniho ramce pro zkusSebni provoz a provoz na pozemnich komunikacich, oblast
fyzické a digitalni infrastruktury a interakce ¢lovék-stroj véetné kontinudlni podpory vyzkumu
a vyvoje a testovani v uzavieném prostredi a v redlném provozu.

Rozhodny specificky cil: Podpora vyzkumu, vyvoje a inovaci (5.8)
Cilem je zajistit, aby jak budované, tak jiz zavedené systémy a aplikace dosahly odpovidajici
miry kompatibility, interoperability a kontinuity sluzeb poskytovanych koncovym uzZivatelim
na lokdlni, regiondlni, narodni nebo evropské urovni. Je tfeba podporovat pilotni projekty
s cilem ovéfit fungovani novych inovativnich systém( v provozu ausnadnéni pfistupu
védeckych a vyzkumnych tym0 k prostorovym datim.

Tento cil byl systematicky naplfiovan, a pro potfeby vyzkumu a vyvoje v dopravé je dnes
primarné vyuzivan program Technologické agentury CR DOPRAVA 2020+.
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VI. Podpora rozvoje spolec¢ensky Zzadoucich technologii a sluzeb
Strategicky cil napliuje celkem 47 opatfeni, ztoho 36 opatfeni je minimdlné castecné
plnénych.

Opatreni naplnujici Strategicky cil 6
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Cil byl definovan primarné za ucelem zpfistupfiovani informaci adat, a to i svazbou
na rezervacni systémy. Cil je pribéiné napliovan, a to prostfednictvim budovani inteligentni
infrastruktury ¢i poskytovani dat pres registr Narodni registr dopravnich informaci.

VII. Podpora vzdélavacich a vycvikovych programu
Strategicky cil napliuji celkem 4 opatfeni, ztoho 2 opatfeni jsou castecné plnéna
a u 2 opatreni nelze objektivné urcit plnéni.

Opatreni naplnujici Strategicky cil 7
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Cil byl definovdn s ohledem na rychlé a masivni nasazovdni novych systémud a modernich
technologii do vSech obor( pramyslu, véetné dopravy, kdy dochazi v souvislosti s rozvojem
automatizace k ndhradé rutinnich Ccinnosti Clovéka. To zapfiCinuje ztratu navykl
a operativnosti Clovéka zejména v pfipadech, kdy automaticky systém nezajistuje
pozadované Cinnosti. Cil tak definoval moZnosti testovani téchto mimoradnosti
na zafizenich, které co nejrealisti¢téji napodobuji mimoradné situace vznikajici ve skute¢ném
provozu ve vazbé na otazku vzdélavani.

Tento cil je postupné naplfiovan napf. zamérem Drazniho Ufadu na zavedeni simulator(, jak
pro pfipravu novych strojvedoucich (jako zlepSeni pfipravy na budouci povolani), tak také
nyni projedndvaného zaméru absolvovat ¢ast zkousky (ze vSeobecné odborné zplsobilosti)
na simulatoru v pfipadé pozastaveni platnosti licence stavajiciho strojvedouciho.
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VIIl. Podpora rozvoje standardizovanych systémua ITS pro Zeleznicni
dopravu v ramci EU a podpora rozvoje standardizované vymény dat mezi

provozovateli Zeleznicni infrastruktury a dopravci
Strategicky cil napliuji celkem 4 opatfeni, kterd jsou stejna jako u Strategického cile 7
(2 opatreni jsou ¢astecné plnéna a u 2 opatfeni nelze objektivné urcit plnéni).

Opatreni napliujici Strategicky cil 8
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Cil z pohledu spravce Zelezni¢ni infrastruktury, ale iz pohledu dopravce definuje rozvoj
standardizované vymény dat v mezinarodnich souvislostech, a to ohledem na rozvoj
transevropského Zelezni¢niho systému.

Redeni navrhovana v strategickém cili jsou vétsinové pInény soukromym sektorem
(pfeshrani¢ni elektronické jizdni doklady). Z pohledu Zelezni¢ni infrastruktury se jednd o
jasné stanoveny cil zavddéni ERTMS na hlavnich Zelezni¢nich koridorech, coz bude mit za
nasledek vétsi interoperabilitu hnacich vozidel napf¥ic¢ EU.

3.3 Vyhodnoceni globalniho cile a vize

Globalni cil a vize AP ITS byly pro obdobi do roku 2020 dusledné stanoveny a dikladné
promitnuty do vSech strategickych cil(i a opatreni, které byly vyhodnoceny z velké vétsiny
jako pInéné. Globalni cil a vizi na zdkladé tohoto vyhodnoceni tedy mizeme rovnéz hodnotit
jako pInéné. Pro dalsi obdobi je vSak nutnd aktualizace jednotlivych cil(i a opatfeni tak, aby
byly aktudlni a odpovidaly stavajicim potfebam a reagovaly na nové identifikované trendy.
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