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0003 obsahuje tato zprava vSechny kapitoly
Strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s
vyhledem na 10 let (dale jen Strategicky plan, Plan, STP
NDIC).

Strategicky plan vymezi roli a stanovi sméry dalSiho
rozvoje JSDI/NDIC, ohranici funkéni rozsah, navrhne
spolupraci JSDI/NDIC s dalSimi systémy provozovanymi
verejnymi i privatnimi subjekty na narodni i mezinarodni
urovni, posoudi soucasny a doporuci sméry dalSiho
rozvoje organizace silni¢ni dopravy v CR, provede revizi
regulacniho a organizac¢niho ramce JSDI/NDIC, zhodnoti
vykon a kvalitu sluzeb poskytovanych JSDI/NDIC a
navrhne konkrétnich akce v ¢asové ose nebytné realizaci
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1 Preambule

Strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let (STP NDIC, Plan)
se sklada z navazuijicich a vzajemné provazanych kapitol (zprav, dil¢ich vysledk), kterymi

jsou:

e manazerské shrnuti (tento dokument),

popis klicovych instituci dotcenych organizaci a fizenim dopravy,
popis a hodnoceni soucasného stavu organizace silni¢ni dopravy v CR,
e vize jejiho dalSiho rozvoje,

e vlastni strategicky plan rozvoje JSDI/NDIC,

e seznam pojmd, zkratek a informacnich zdroj.

Pro realizaci Planu vyuZil fesitel interni pracovni skupinu slozenou ze Spickovych expertd.
Dulezitym aspektem navrhu Planu bylo hledani konsensualniho nazoru odborné verejnosti
k otazkam organizace silnicni dopravy a navrhu rozvoje JSDI/NDIC.

Resitelé definovali roli JSDI/NDIC v rdmci organizace a Fizeni dopravy jako jeden z
regulacnich ¢lenl dopravniho systému. Obr. 1, Kap. 4.1 [40]. Pozornost zaméfili predevsim
na “funkéni komponenty” tohoto regulacniho ¢lenu a ty zkoumali z pohledu regulacniho
ramce, institucionalniho usporadani, informacniho rozsahu a funkénich vlastnosti.
Informacni, komunikacni ani telematicka resp. fyzicka architektura JSDI/NDIC NEBYLY

predmétem resSeni Planu.

Regulacni ¢leny DS

I U e ssiatuni

I I Rizeni. sprava funkci =
I I Rizeni snrava funkei I %— ﬁ

t Rizeni, sprava funkci i “
o] Q|
i Funkce organizace, fizeni DS 2 1% = A
S > 12

Datovy sklad

JSDI/NDIC

Dopravni systém (DS)

Dopravni prostredky

Organizace a fizeni dopravy |[——®

‘o

Meérici
Cleny
(Sensory)

Akeni Eleny
(Aktory)

Dopravni infrastruktura
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2 Strategicky plan JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let

STP NDIC obsahuje Sest vzajemné provazanych kapitol:

Kapitola 1 Manazerské shrnuti Kde to
https://drive.google.com/open?id=0Bw_yzxGSBYuCSVBYZVpoZ3A0WnM hledat?

Obsah Manazerské shrnuti, tento dokument [56]

Hlavni -

poznatky

Jedinecnost

K ¢emu slouzi

Rychla a snadna orientace v obsahu jednotlivych kapitol.

Kapitola 2 Pojmy, zkratky, informacni zdroje Kde to hledat?
https://drive.google.com/open?id=0Bw_yzxGSBYuUCXzIfZFR1UmZHYXc
Obsah Seznam pojm{ a zkratek, které bylo tfeba z pohledu fesitell [57]
uvést nebo definovat pro jednoznacné porozuméni textu. Dale
kontrola obsahuje seznam vsSech relevantnich informacnich
zdrojt, které byly vyuzity pfi feSeni projektu.
Hlavni Pro jednoznacné porozuméni textu bylo nezbytné definovat
poznatky pojmy “fizeni dopravy”, “organizace dopravy”, “ovliviiovani

dopravy”.

Jedinec¢nost

Pro hodnoceni JSDI/NDIC byly definovany vykonnostni
indikatory: pokryti, Uplnost, spolehlivost, presnost, vcasnost,
integrita.

K ¢emu slouzi

Vychozi material pro vSechny dalsi kapitoly. Vychozi dokument
potrebny pro dalsi rozvoj funkci JSDI/NDIC.

Kapitola 3 Klicovi hraci resp. dotcené subjekty (KH) Kde to hledat?
https://drive.google.com/drive/folders/0Bw yzxGSBYuCVWx0RzBEdWU5RjQ?
Obsah Klicovi hradi, resp. subjekty dotéené problematikou organizace | [30], [32]
a fizeni dopravy, jsou seskupeni do logickych skupin, jsou
popsany jejich role, cile, vzajemné vazby. Pro region CR je
vytvoren katalog vice nez 200 KH.
Hlavni Podle evropskych standard@ a v souladu s Ak¢énim planem ITS | Tab. 1, Kap. 14
poznatky [2] je vhodné vytvaret telematické systémy na zakladé [32]

funkcnich hledisek respektujicich potieby klicovych hract.
Jejich vzajemné vztahy jsou velmi sloZité, a proto bylo tfeba
provést jejich podrobny rozbor.

Jedinec¢nost

Vzajemné vztahy mezi KH nebyly dosud popsany.

K ¢emu slouzi

Podklad pro dalsi kapitoly. Katalog instituci umoznuje realizovat
diskuzi k Planu se vSemi hlavnimi KH.

Kapitola: 1
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Kapitola 4 Organizace a fizeni dopravy: soucasny stav Kde to hledat?
https://drive.google.com/drive/folders/0Bw yzxGSBYuCTUdGaldwVE1ZQOE?usp=sharing

Obsah Obsahuje podrobny rozbor soucasného stavu organizace [38]
silni¢ni dopravy v CR z pohledu regulacniho, institucionalniho,
z pohledu funkci, sluzeb a organizacné technickych prostredkd.
Obsahuje SWOT analyzu.
Formou pfilohy obsahuje samostatny diskuzni material pod [35], [36], [37]
nazvem “Institucionalni usporadani a kompetence v oblasti
organizace a fizeni dopravy”.

Hlavni Aktualni trendy a rozvoj dopravy povedou k potiebé Upravy [38]:

poznatky regulacniho ramce v oblasti organizace a fizeni silni¢ni dopravy. | Kap. 4.2.1

Kap. 4.2.4

Spolupréce Klicovych hracl je nedostatecnd, roztfisténa a Kap. 4.3
prinasi rizika. Potencidl RSD zapojit se do aktudlnich konceptd | Kap. 4.4.2
mobility je velmi omezeny, byl proto proveden navrh smérd
dalsiho rozvoje.
Aktuaini trendy v oblasti mobility pfinasi dle provedené SWOT | kap 4.9
analyzy mnoho zajimavych pfilezitosti, ale také fadu rizik.

Jedinecnost Bylo definovano 14 hlavnich funkci v oblasti organizace a fizeni | [38]:
dopravy, byly popsany vazby téchto funkci na klicové hrace Kap. 4.4
v oblasti dopravy.
Byly podrobné popsany a ve SWOT analyze shrnuty silné, slabé | Kap. 4.9

stranky, prilezitosti i hrozby aktualniho stavu organizace a
fizeni dopravy.

Obsahovy rozsah dokumentu vyznamné presahuje
problematiku JSDI/NDIC.

K ¢emu slouzi

Samostatny vystup urceny vsem klicovym hracdm jako
informacni a konzultacni material. Vychozi material pro dalsi
kapitoly.

Kapitola 5 Vize: organizace a fizeni dopravy Kde to hledat?
https://drive.google.com/open?id=0B84H0Gron0eObmp6ZGIZeWEwYUU
Obsah Popisuje aktudlni trendy, definuje Vizi dalSiho rozvoje, [52]
formuluje méritelné Cile a navrhuje Opatieni k dosazeni téchto
cild.
Hlavni Hlavnimi trendy jsou: [52]:
poznatky Bezpecnost, UdrZitelnd mobilita, Jednotny evropsky dopravni Kap. 4
prostor, Multimodalni pfistup, Inteligentni dopravni systém,
Masové rozsifeni komercnich sluzeb, Traffic management 2.0,
MAAS (mobilita jako sluzba) a Door-to-Door Mobility.
Bylo nalezeno sedm hlavnich cil@i: Kap. 6

Z4dné umrti vlivem dopravy, PIné informovani uZivatelé,
Minimalni zpozdéni, Optimalizované naklady, Eliminace

Kapitola: 1
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bezpecnostnich rizik, Jednotny evropsky dopravni prostor,
Minimalizované dopady na Zivotni prostiedi.

Jedine¢nost Bylo formulovano 25 opatreni, ktera podporuji definovanou Vizi | Tab. 2
a navrzené Cile. Tato opatfeni maji charakter strategicky,
regulacni, institucionalni, funk¢ni nebo technickoorganizacni.

K ¢emu slouzi | Samostatny vystup uréeny véem klicovym hracdm jako
informacni a konzultacni material. Definované Cile a
formulovana Opatieni jsou vychodiskem pro navrh novych

funkci JSDI/NDIC.
Kapitola 6 JSDI / NDIC dle definované Vize Kde to hledat?
STP https://drive.google.com/drive/folders/0Bw_yzxGSBYuCYU4tOHRwMy1lvdms
Obsah Obsahuje navrh funkeni architektury JSDI/NDIC, definuje a [40]

pro véechny funkce navrhuje jejich vykonnostni parametry,
definuje informacni obsah a rozsah NDIC, navrhuje nové
funkce JSDI/NDIC pro realizaci do r. 2027.

Hlavni Celkem bylo mozné definovat pres 80 funkci v oblasti [40]:

poznatky organizace a fizeni dopravy, které JSDI/NDIC ma, musi nebo Kap. 5
by mohl mit. Tyto funkce Ize v ramci funkcni architektury Obr. 2-8
JSDI/NDIC rozdélit do ¢tyf zékladnich mnozin (skupin, vetvi) Tab. 1
funkci: Cestovani, Vefejny zajem, Rizeni a regulace, Vystavba a | Tab. 2
provoz infrastruktury. Tab. 3
Neéktere z funkci presahuji regulacni ramec JSDI/NDIC, a proto | 14p. 9
s jejich realizaci mdZe (nebo nemusi - pfipad od pfipadu) byt Tab. 5

spojena jeho predchazejici Uprava.

Ctvrtinu z celkového poctu identifikovanych funkci systém
JSDI/NDIC jiz ma. Vechny tyto funkce musi mit i nadale. Tab. 10
Vétsina soucasnych funkci JSDI/NDIC spliiuje pozadované
vykonnostni parametry. Vyjimku tvori funkce “Organizace a
koordinace vyluk a uzavirek”, jejiz vykonnostni parametry jsou
nizsi neZ pozadované. Nékolik dalSich funkci nedosahuje
pozadované Uplnosti Ci presnosti z dlivodu nedostatku zdroj
dat nebo neposkytovani vSech informaci poZzadovanych
v dnesni dobé spravcem komunikaci. Parametry téchto funkci T
MR v L ab. 7, Tab. 8
se zlepsi rozSirenim informacniho obsahu, zvysenim
soucasného poctu zdrojl dat, pfipadné také pouzitim
stavajicich dat, kterd dnes k tomuto Ucelu neslouzi. Tyto zdroje
jsou rovnéz nutné pro fadu nové navrhovanych funkci.

Existuje pres 50 funkci, které JDSI/NDIC nema a musi (mél by)
mit. Plan doporucuje postupnou realizaci téchto funkci

do r. 2027.

Jedinecnost Definice funk¢ni architektury JSDI/NDIC. Kap. 5.2
Popis vSech funkci JSDI/NDIC. Kap. 5.3
Definice informacniho rozsahu na vystupu funkci. Kap. 7
Navrh poZadovanych vykonnostnich parametrd funkci. Kap. 6, 7
Prioritizovany seznam funkci uréenych k realizaci. Kap. 9.1

K ¢emu slouzi | Vlastni vystup projektu: strategicky plan rozvoje JSDI/NDIC
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s vyhledem na 10let.

3 Nové funkce JSDI/NDIC pro realizaci do roku 2022,
Tab. 6, Kap. 9.1.1 [40]

Poradi D Definovany | Pocet Pocet
akéniho funkce Nazev funkce Tuto funkci NDIC: | ramec JSDI | cilt dle | opatfeni
bloku tuto funkci: vize dle vize
\Vedeni centralni evidence pozemnich . .. . .
3.9 komunikaci (CEPK) nema a musi mit | nepfesahuje 5 12
1 3.9.1 |Centralni evidence komunikaci nema a musi mit | nepfesahuje 7 17
3.9.2 Cenvtralpl evidence dopravniho nema a musi mit | nepfesahuje 7 17
znaceni
2 9.4 ﬁaoluprace a vyména informaci mezi nema a musi mit | nepfesahuje 7 16
Informace fidi€im osobnich vozidel
8.1.3 |pomoci inteligentnich a s nema a musi mit | nepfesahuje 7 6
3 infrastrukturou komunikujicich vozidel
3.12 |Centralni funkce systému C-ITS nema a musi mit | nepfesahuje 5 8
311 Integ’racjnl platforma kooperativnich nema a musi mit | nepfesahuje 4 6
systému
8.3 Spemﬂcke dopra’vm a gestovnl nema a musi mit | nepfesahuje 7 5
informace pro nakladni dopravu
4 Informace o obsazenosti odpocivek a
8.3.1 |parkovist pro nakladni vozidla na nema a musi mit | nepfesahuje 3 8
silni¢ni siti CR
5 3.3.3 |Predikce dopravni situace nema a musi mit | nepfesahuje 5 5
9.3  |Alternativni trasy a navadéni nema a musi mit | nepfesahuje 5 4
7.1  |Pfeprava nadrozmérnych nakladd nema a musi mit | nepfesahuje 5 1
711 Pl’anov?c dopravy nadrozmermych nema a musi mit | nepfesahuje 4 2
6 nakladu
712 Cventralnl systém nadrozmérné nema a musi mit | nepfesahuje 4 5
prepravy
7 3.10 |Matematicko-meteorologicky modul nema a musi mit | nepfesahuje 3 4
8 8.2.1 |Dynamicka lokalizace nema a musi mit | nepfesahuje 3 4
3.3.4 |Pokrocilé zpracovani a fuze FCD dat nema a musi mit | nepfesahuje 3 3
9 10.1  [Kontrola kvality nema a musi mit | nepfesahuje 3 4
7.2  |Pfeprava nebezpecného nakladu nema a musi mit | nepfesahuje 3 3
7.2.1 P[anov?c dopravy nebezpecnych nema a musi mit | nepfesahuje 3 3
10 nakladu
411 Sled.ovlgn[ nfa_bezpecnych nakladud WEIGEREEnChINAulld presahuje 3 5
na silniéni siti CR
11 5.2 Podpor:a pezpes:nghp a komfortniho nema a musi mit presahuje 3 4
parkovani na dalnicich
12 3.5.1 .Koordlnacevuzawrek ha dopravni nema a musi mit | nepfesahuje 3 2
infrastruktufe
Sprava a evidence zarizeni
13 3.6.2 |a servisnich zasah( na telematickém [ENEERuChINGANIN presahuje 3 2
zafizeni
1.1 Podpora mobility nema a musi mit presahuje 3 3
14 1.1.2 |Informace o parkovacich mistech nema a musi mit presahuje 5 6
111 Informace o’mlstecv:h dobijeni energie nema a musi mit presahuje 4 4
pro dopravni prostfedky

Kapitola: 1
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Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 16.5.2017

4 Nové funkce pro realizaci do roku 2027,
Tab. 7, Kap. 9.1.2 [40]

Poradi D Definovany | Pocet Pocet
akéniho f Nazev funkce Tuto funkci NDIC: ramec JSDI | cilt dle | opatieni
unkce . : .
bloku tuto funkci: vize dle vize
Rizeni prostfednictvim
15 |6.2 |inteligentnich s infrastrukturou nema a musi mit presahuje 2 7
komunikujicich vozidel
16 51 Podpor’a pa“aﬂ' po kradenych nebo nema a musi mit presahuje 3 1
hledanych vozidlech
17 5.3 Sledovgnl majetku viastnika nema a musi mit presahuje 2 2
komunikaci
10.2 Podpora tvorby predpisu, zakony nema a mohl by mit pfesahuje 7 10
18 a normy _
10.2.1 [oveé technologicke koncepty nema a mohl by mit ST 7 6
vC€. autonomniho Fizeni
Technické podminky rekonstrukce
12.1 |a modernizace komunikaci v€etné | nema a nemusi mit presahuje 7 5
19 senzorll a aktor( ITS
Technické podminky vystavby
12.2 |komunikaci v€etné senzor(l a aktord| nema a nemusi mit pfesahuje 7 5
ITS
1.3 Rezervace nema a mohl by mit presahuje 4 7
20 |1.3.2 [Rezervace dobijecich mist pro 8 presahuje 4 5
elektromobily
1.3.1 |Rezervace parkovacich mist nema a mohl by mit presahuje 4 4
21 |23 Eg"edkea”ce dlouhodobé pretizenych  [NNPNRNENEE oo i 5 3
22 3.13 Podpprg gsmtencnlch sluzeb RSD WEIEENphINOANIE neprfesahuje 3 1
na dalnici
1.2 |Vedeni CIS nema a mohl by mit presahuje 4 5
8.4 CIIj)ynamlvcke informace o vefejné nema a mohl by mit [RaEIJGEELII[E 2 4
opravé
23 10.3 |Podpora vefejné dopravy nema a mohl by mit presahuje 4 4
3.9.3 |Zastavky vefejné dopravy WEINEENphINOANIE nepfesahuje 2 5
3.9.4 |Prvky pro hendikepované osoby NEIEEEnehIN Al nepfesahuje 4 3
21 Sledoyam oblasti s pedo§tatecnou nema a mohl by mit presahuje 2 4
24 kapacitou parkovacich mist
29 Sledovani oblasti s nedostate¢nou nema a mohl by mit Fesahuie 2 1
' kapacitou dobijecich mist y P .
25 |1.3.3 [MistenkovyrezervaCnisystém —— [SNUSSNNINNENPN :ooohic 2 3
pro kombinované dopravni spojeni
1.3.4 Rezerv.ace’volne kapacozlty nema a mohl by mit presahuje 4 7
26 komunikaci nebo pruht
3.44 [Dynamické zpoplatnéni dseku nema a mohl by mit RSN 2 1
pozemnich komunikaci
111 Centraini eV|de’nce zalutomaticky nema a mohl by mit presahuje 2 2
27 vyhodnocovanych prestupki
3.15 |Uhrada poplatkdl za prestupky nema a mohl by mit presahuje 2 4
28 11.4 |Enforcement placeni poplatku nema a nemusi mit presahuje 2 4

Kapitola: 1

Strana 8/ 9




Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 16.5.2017

5 Doporuceni dalSiho postupu

Resitelé Strategického planu rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let doporucuiji nésleduijici
postup:

1. Predstavit Plan a diskutovat jej se zastupci vybranych skupin klicovych hract resp.
dotcenych subjektd [30]. Seznamit s Planem cleny Koordinacni rady ministra
dopravy pro ITS.

2. Neprodlené prikrocit k realizaci novych funkci NDIC, které byly navrzeny k realizaci
do r. 2022 a dale k realizaci Uprav resp. doplnéni stavajicich funkci. [40]

3. Ve spolupraci s dalsimi klicovymi hraci aktivné podporovat realizaci potrebnych
opatreni v oblasti organizace a fizeni dopravy, které byly navrzeny v [52].

4. U novych funkci, které prekracuji regulacni ramec JSDI/NDIC, dikladné analyzovat,
zda implementace jedné kazdé funkce nezbytné nutné vyzaduje predchazejici
zménu regulacniho ramce. Pokud ano, doporucuje se neprodlené prikrocit k Upravé
tohoto ramce.

5. Ve spolupraci s dalSimi klicovymi hraci projednat a pripravit nové funkce JSDI/NDIC,
které byly navrzeny k realizaci do r. 2027 v [40].

KONEC TEXTU
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Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 30.3.2017

1 Preambule

Strategicky plan JSDI/NDIC se sklada z nékolika na sebe navazuijicich a vzajemné
provazanych kapitol (zprav, dil¢ich vysledk(), kterymi jsou manazerské shrnuti, popis
klicovych instituci dotéenych JSDI/NDIC s definici jejich roli a cilli, hodnoceni sou¢asného
stavu organizace silni¢ni dopravy v CR s vizi jejiho dalsiho rozvoje a vlastni strategicky
plan rozvoje JSDI/NDIC. Kromé téchto Casti obsahuje Plan také seznam pojmd, zkratek a
informacnich zdrojd.

Pro realizaci Planu zalozil fesitel interni pracovni skupinu sloZzenou ze Spickovych expertl SDT
na dopravni telematiku. Ddlezitym aspektem navrhu Planu je hledani konsensualniho nazoru
odborné verejnosti k otazkam organizace silni¢ni dopravy a navrhu rozvoje JSDI/NDIC. Proto
jsou vybrané dil¢i ¢asti Planu podrobeny Sirsi odborné diskuzi s experty klicovych hracl
dotéenymi problematikou JSDI/NDIC.

Tato zprava predstavuje Kap. 2 Strategického planu rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let
a uvadi seznam vSech pojmd, zkratek a informacnich zdroj pouzitych v jednotlivych
kapitolach STP NDIC.

2 Pojmy a zkratky

ADR Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé
nebezpecnych véci. Stanovuje a tridi nebezpecné latky
a predméty podle jejich nebezpecnych vlastnosti,
stanovuje podminky pro jejich prepravu, baleni a
znaceni a predepisuje pouzivani a vypliovani
stanovenych prlvodnich doklad@. Stanovuje poZadavky
na zabaleni kusu, zapisy do prepravnich dokladd,
dopravni prostfedky véetné technickych pozadavk( na
vozidlo podle jednotlivych trid a dale ustanovuje dalsi
pravidla jako omezeni mnoZzstvi prepravovanych véci,
dozor nad nimi, zplsob stani a parkovani v noci atd.

Aktory (akeni Cleny) Technické prostiedky, které Gcastniklm silni¢niho
provozu predavaiji vizualni prikazy nebo poskytuji
informace a ovliviuji tak chovani dopravniho proudu na
vymezeném silni¢nim Useku (svételna naveéstidla,
proménné dopravni znacky, informacni tabule, zafizeni
pro provozni informace aj.).

Aplikace ITS ITS systém implementovany a provozovany v realném
prostredi za Ucelem poskytovani sluzeb uzivateldm
inteligentnich dopravnich systémd.

Architektura Koncepcni navrh, ktery stanovi strukturu, chovani a
zacClenéni daného systému do okolniho prostredi.
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Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 30.3.2017

Autonomni vozidlo (robotické vozidlo) Vozidlo, které je schopno vnimat (snimat a
vyhodnocovat stav) prostredi a navigovat k zadanému
cili bez lidského zasahu.

Centralni prvek Soubor zafizeni, HW, SW, datovych struktur, dat,
pravidel nebo postupdl, které maji jedine¢né a
nezastupitelné postaveni pfi vzajemném propojeni,
spolupraci a-nebo interoperabilité decentralizovanych a
vzajemné nezavislych systémd ITS.

CEPK Centralni evidence pozemnich komunikaci.

Certifikace Proces, béhem kterého dochazi k nezavislému ovéreni
shody zarizeni, HW, SW, dat ¢i datovych struktur dilcich
komponent systémd ITS s parametry uvedenymi v
technickém popisu, specifikaci nebo standardu systému
ITS.

CEU Silni¢ni spravni Urady jsou povinny vkladat informace o
uzavirkach do Centralni evidence uzavirek (CEU). ZFizeni
centralni evidence uzavirek a zvlastniho uzivani (dale
jen ,Centralni evidence uzavirek") je uloZzeno zakonem
13/1997 Sb., §29a odst.1, pism. b) a ¢)[88], dale je
soucasti JSDI, a to usnesenim ¢.590 [17]. Centralni
evidence uzavirek zaroven komplexné resi v zakonu C.
361/2000 Sb. [18] v § 124, odst. 3 ulozenou povinnost
poskytovat dopravni informace Silni¢nimi spravnimi

Urady do JSDI.

CIS JR Celostatni informacni systém o jizdnich radech, jehoz
provozovanim povéfilo Ministerstvo dopravy spolecnost
CHAPS.

Citliva operace Citliva operace je operace, ktera provadi zménu

systémovou, bezpecnostni, personalni a financni na
technickém nosici dat (napf. manipulace s datovou
strukturou technického nosice dat, zména

bezpecnostniho nastaveni, zména osobnich Udajt).

¢su Cesky statisticky Urad

Data Udaje neboli formalizované charakteristiky néjakého
déje nebo jevu ve formé zpracovatelné informacnimi
technologiemi. Data maji presnou formu a danou
syntaxi.
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Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 30.3.2017

Datové distribu¢ni rozhrani

Soucast NDIC. Jeho prostrednictvim je mozno na
zakladé pridélenych pristupovych prav prebirat dopravni
informace a dopravni data z centralniho datového
skladu JSDI, a to prostrednictvim standardnich
webovych sluzeb.

Datové propojené, pripojené, kooperuijici (connected) vozidlo  Vozidlo informacné

DDR

Detektor (sensor)

Digitalni podpis

Dispecerské fizeni provozu

Door-to-Door Mobility

Doprava

Dopravce

Dopravni data

Kapitola: 2

interaguijici v redlném case s blizkymi vozidly (v2v) a se
zarizenimi na dopravni infrastrukture (v2i) a vyuzivajici
sité elektronickych komunikaci (+ GNSS).

Datové distribu¢ni rozhrani NDIC.

Zarizeni pro zjistovani nebo identifikaci vstupnich dat a
informaci pro systémy ITS. Méreni probihda pomoci Cidel,
ktera se nazyvaji senzory.

Digitalni podpis slouzi k verifikaci zapsanych dat na
technickém nosici dat (TND).

Druh operativniho Fizeni, jehoz hlavnim tkolem je
operativné Fidit ¢innost vSech organizacnich utvard,
které se podileji na dopravnim provozu, a to tak, aby
byly spinény vSechny Ukoly vytyCované pro uskute¢néni
procesu dopravy a prepravy.

Prima hladka mobilita je multimodalni cestovani
uzivatel@ (fidi¢d, cestujicich) na zakladé principu "one-
stop shopping" s vyuZitim ICT a ITS. Definice podle AP
ITS: "Princip zaloZeny na organizaci cestovni trasy s
prestupnimi uzly tak, aby s celkovym casem cestujiciho
bylo nalozeno efektivné, pokud mozno beze ztrat pri
¢ekani na spoj."

Umyslna ¢innost, ktera spociva v prostorovém a
Casovém premist'ovani osob, véci (ale i informace
nebo energie) s pouzitim dopravnich cest, dopravnich
prostredkd, energie a pracovnich sil.

Osoba nebo organizace, ktera zajistuje dopravu pro cizi
potreby za Uplatu podle predem vyhlasenych podminek.

Datové vystupy zejména z aplikaci ITS (také
telematickych aplikaci) a informacnich systém( v
dopravé, interpretované do srozumitelné podoby
charakterizujici dopravni situaci, vhodné pro distribuci

Strana 6 / 21



Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 30.3.2017

Dopravni detektory

Dopravni dispecink

Dopravni informace

Dopravni informacni centrum

Dopravni nehoda

Dopravni proces/proces dopravy

Dopravni prostredek

Dopravni proud (silni¢ni provoz)

Dopravni fidici centrum

Dopravni systém

Kapitola: 2

uzivateldm pozemnich komunikaci a Gcastnikdm
silni¢niho provozu.

Technické prostredky pro sbér dat o dopravnim proudu
a dopravni infrastrukture (induk¢ni smycky, automatické
sCitaCe dopravy, videodetekeni systémy, meteorologické
stanice aj.).

Odborné operativni fizeni, popt. i kontrola dopravniho
procesu v urcité organizaci nebo v urcité Uzemni oblasti
z jednoho mista.

Informace o dopravni situaci, ktera ma ptrimy nebo
neprimy vliv na bezpecnost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich.

Centrum na regionalni nebo narodni Urovni poskytujici
pred i béhem jizdy dopravni informace tykajici se
silni¢niho provozu a stavu dopravni cesty. Centrum je
obsluhovano personalem.

Mimoradna udalost, pfi niz vznikne Ujma na zdravi osob
nebo Skoda na vécech v pfimé souvislosti s provozem
dopravniho prostfedku nebo dopravniho zafizeni.

Je realizovan prostrednictvim 1. dopravni infrastruktury,
2. dopravnich prostiedkd, 3. organizace dopravy.

Mobilni ¢ast dopravniho systému: pohyblivy objekt nebo
jiny technicky soubor slouzici k dopravé véci nebo
prepravé osob.

Sled vSech vozidel nebo chodcli pohybuijicich se v pruhu
za sebou nebo v pruzich vedle sebe tymz dopravnim
smérem; dopravni proud se mdze skladat z nékolika
jizdnich nebo pésich prouda.

Na zakladé dat ze senzord centrum vykonava fizeni
prostrednictvim koncovych zafizeni typu dopravnich
fadi¢l, proménnych dopravnich znacek apod.

Souhrn vzajemné souvisejicich prvkd (dopravni
prostredky a zafizeni, dopravni infrastruktura,
organizace a fizeni dopravy) na vymezeném Uzemi
(napf. na Uzemi kraje, statu i kontinentu), na kterém
probihaji procesy dopravy (preprava osob, véci a
informaci).
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Dopravni systém (z pohledu architektury v Kap. 6) Dopravni systém je chapan jako

Dostupnost (availability)

DP

Druh dopravy (transport mode)

eCall 112

Globalni cil

Kapitola: 2

sjednoceni tii dilCich ¢asti: dopravnich prostredkd
(technicka zafizeni umoziujici dopravu osob ci zbozi

z mista A do mista B), dopravni infrastruktury (stavebni
a dalsi opatreni umoznujici pohyb dopravniho
prostfedku s cilem dopravit osoby ¢i zbozi z mista A do
mista B) a organizace a fizeni dopravy (procesy
pracujici s dopravnimi prostredky a dopravni
infrastrukturou tak, aby doprava osob ¢i zboZi z mista A
do mista B byla optimalni).

Procentudlni vyjadreni ¢asu, kdy jsou pouZitelné sluzby
systému. Vyjadrfuje schopnost systému poskytovat
pouzitelnou sluzbu v prostoru svého pokryti.

DP Dopravni politika pro obdobi 2014-2020 s vyhledem
do roku 2050. Strategicky dokument CR schvélen na
jednani viady CR dne 12.6.2013.

Cést dopravy charakterizovand urcitym organizac¢nim
celkem a fizenim, pouzivajici prevazné urcity druh
dopravniho prostredku.

Celoevropsky systém eCall je definovan jako
automaticky nebo uZzivatelem spustény systém pro
odeslani oznameni a prislusnych souradnic dopravni
nehody Centru tisrového volani 112 pomoci mobilni
telekomunikacni sité (GSM), nesouci definovany
minimalni soubor dat o tom, Ze se stala nehoda, ktera
vyZaduje zasah zachrannych slozek a navaze, kdykoliv
je to mozné, hlasovou komunikaci do vozidla. eCall je
urcen k privolani zachrannych slozek, nikoliv k
zaznamenavani pohybu vozidla. Okamzité upozornéni
na zavaznou nehodu a znalost presné polohy mista
nehody zkracuje dobu nezbytnou k poskytnuti ucinné
pomaoci.

Konkretizovany (jasny, fakticky a srozumitelny) popis
budouciho stavu, jehoz prostrednictvim bude naplnéna
stanovena vize. Jedna se o souhrn vysledk{ a dopadt
strategickych cild. Vztahuje se na strategii jako celek.
Podobné jako u vize by mélo dojit k naplnéni globalniho
cile ve stfrednédobém ¢i dlouhodobém horizontu (coz
nemusi byt bezprostfedné po ukonceni realizace
strategie).
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Hardware Security Module (HSM)

HDRU

ICT

IDS

Industry 4.0

Integrita (integrity)

Inteligentni infrastruktura

Inteligentni vozidlo

Kapitola: 2

Hardware Security Module (HSM) je bezpecnostni
modul slouzici pro bezpecné uloZeni kryptografickych
klicG v centralnim systému.

Hlavni dopravni fidici Ustfedna v Praze.

Information and Communications Technology (ICT)
predstavuje technologie, nastroje a postupy, které lidé
pouzivaiji ke sbéru, distribuci a sdileni informaci a ke
komunikaci mezi sebou prostiednictvim pocitacd
propojenych pocitacovymi sitémi.

Integrovany dopravni systém (IDS) — jedna se o
dopravni systém zajist'ujici vzajemné propojené
dopravni sluzby ve vymezené Uzemni oblasti s
jednotnou informacni sluzbou, systémem jizdného a
jizdnim radem.

Primysl 4.0 (Ctvrta primyslova revoluce) je oznaceni
pro soucasny trend digitalizace narodnich ekonomik a s
ni souvisejici automatizace vyroby, zmén na trhu prace,
v energetice a dopraveé atd. Zakladem tohoto trendu je
inteligence a schopnost komunikace, ktera dnes mize,
diky technologickému pokroku, existovat distribuované
nejen na Urovni lidi, ale také na Urovni véci, strojd,
vozidel, materialu, surovin, zvifat, a to se 100%
penetraci.

Schopnost systému poskytovat uZivatelim vcasna
varovani, pokud jeho signaly nejsou pro navigaci (nebo
sluzbu ITS) pouzitelné. Vyjadfuje se pravdépodobnosti
chybné informace za ¢asovy Usek (anglicky integrity).
Integrita funkce udava, zda pozadujeme, aby soucasti
vystupni informace funkce byla také informace o
spravném plinéni Ucelu funkce.

Komplex ITS aplikaci integrovanych do dopravni
infrastruktury, na zakladé kterych jsou uzivateldm
poskytovany ITS sluzby. Za inteligentni dopravni
infrastrukturu Ize povazovat dopravni infrastrukturu,
kterd umoznuje napf. poskytovani dopravnich a
cestovnich informaci v redlném case.

Vozidlo vybavené takovym technickych zafizenim, které
mu umoznuje provadét rozhodnuti o jizdé vozidla bez
lidské intervence. Tato rozhodnuti maji rdzné urovné
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Intenzita dopravy (silni¢ni provoz)

Interoperabilita

ITS

IZS

inteligence a mohou tak ovliviiovat celé vozidlo
(autonomni vozidlo) nebo jednotlivé systémy vozidla
(ABS, ESP, ASC a dalSi systémy vozidla).

Pocet vozidel nebo chodcd, ktery projede nebo projde
pricnym rfezem pozemni komunikace za zvolené casové
obdobi.

Schopnost systémd vzajemné spolupracovat,
vyménovat informace nebo sdilet nékteré prvky HW,
SW, dat nebo datovych struktur, a to bez ohledu na to,
v jakém Case a kym byly porizeny (vyrobeny,
implementovany).

Inteligentni dopravni systém (anglicky Intelligent
Transport System). Definice podle AP ITS: "Pokrocilé
aplikace, které aniz by byly samy osobé byly
inteligentnimi, maji za cil poskytovat inovativni sluzby
tykajici se rliznych druhd dopravy a fizeni provozu a
umoznuji riznym skupinam uzivateld lepsi
informovanost a poskytuji bezpecnéjsi, koordinovanéjsi
a ,inteligentné&jsi* pouzivani dopravnich siti."

Integrovany zachranny systém.

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR (JSDI) Komplexni systémové prostredi

KH

KH1-9

Kolona (kongesce)

Kapitola: 2

pro sbér, zpracovani, sdileni, distribuci a publikovani
dopravnich informaci a dopravnich dat o aktualni
dopravni situaci a informaci o pozemnich komunikacich,
jejich soucastech a prislusenstvi od organd, organizaci a
instituci verejné spravy a od dalSich verejnych i
privatnich subjektl zfizené podle usneseni viady CR &.
590 ze dne 18. kvétna 2005 Navrh realizace Jednotného
systému dopravnich informaci pro CR a v souladu se
zakonem ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.
JSDI je spole¢nym projektem Ministerstva dopravy CR,
Ministerstva vnitra CR a Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Klicovy hrac v oblasti dopravy (stakehoder).

Oznaceni podskupiny klicovych hract s konkrétnimi
zajmy, cili a vztahy ke svému okoli.

Rada silni¢nich vozidel v jizdnim pruhu bez moznosti
predjeti ovlivnéna prvnim vozidlem. Z hlediska
vzajemného ovlivnéni se jedna o 2 vozidla. Z hlediska
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Koordinace

MD, MD CR
MMR, MMR CR
MPO, MPO CR
MV, MV CR
MZP, MZP CR

Mobility As A Service (MAAS)

Navaznost (Continuity)

hodnoceni kongesci se jedna o kolonu 20 a vice vozidel,
jejichzZ rychlost kolisa az po pripadné zastaveni. Kolona
stojicich nebo popojizdé&jicich vozidel zplsobujici ¢asové
ztraty fidi¢l nebo cestuijicich je kongesce.

Ridici postup, pfi némz je uplatfiovana pravomoc vécné
koordinujiciho organizac¢niho mista vzhledem k jinym
mistim, které mu nejsou funkéné podrizeny.

Ministerstvo dopravy.
Ministerstvo pro mistni rozvoj.
Ministerstvo priimyslu a obchodu.
Ministerstvo vnitra.

Ministerstvo Zivotniho prostredi.

Uspokojeni potieb uzivatell prostrednictvim
komplexnich sluzeb tzv. "operatord mobility". Ridici a
cestujici maji prostrednictvim téchto provozovatell k
dispozici ve predem sjednané kvalité pristup k verejné
osobni dopravé, osobnimu vozidlu, taxi a dalSim
sluzbam. Tento pristup mj. potlacuje potrebu vlastnit
vozidlu, coz ma v globalnim méfitku mit pozitivni vliv na
dopravni systém a zivotni prostredi.

Schopnost zajistit plynule navaznost sluzby (sluzeb) ITS
na dopravnich sitich.

NDIC (Narodni dopravni informacni centrum) Narodni dopravni informacni centrum je

OIS

One Stop Shopping

Kapitola: 2

centralnim technickym, technologickym, provoznim i
organizacnim pracovistém JSDI. Jde o operacni
pracovisté, které 24 hodin denné 7 dni v tydnu zajist'uje
sbér, zpracovani, vyhodnocovani, ovérovani a autorizaci
dopravnich informaci a dopravnich dat. NDIC provozuje
na zakladé rozhodnuti VIady CR ¢&. 590 ze dne
18.5.2005 [17] a v souladu s §124 odst. 3 zakona C.
361/2000. Sb. ve znéni pozdéjSich predpisl [18]
Reditelstvi silnici a dalnic CR.

Odbavovaci a informacni systémy ve verejné osobni
dopravé.

Jedno misto pro vyfizeni zadosti, ziskani informace nebo
poskytnuti sluzby ITS.

Strana 11 / 21



Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 30.3.2017

OPD

Organizace dopravy

Operacni program doprava, ¢esky operacni program

v programovém obdobi 2014 — 2020 pro naplhovani
strategickych investicnich potreb a feseni klicovych
problém@ v sektoru dopravy v Ceské republice, ktery je
spolufinancovan z Evropskych strukturalnich a
investicnich fond@ (ESIF).

Planovité zpracovavana opatieni vedouci k Zadoucim
cildm, vykonu a kvalité dopravniho systému napfiklad v
oblasti bezpecnosti, ekonomiky, atraktivity nebo
ekologické Setrnosti dopravniho systému. Opatreni
organizace dopravy maji rozlicny charakter a zahrnuiji
jak regulacni ramec a legislativu, tak organizacni
opatreni a cilevédomé zasahy do vyvoje dopravni
situace, pro které Ize s vyhodou pouzit systémy ITS.

Ovliviiovani dopravniho provozu (dopravy) Soustavna Cinnost, ktera s urcitou

PDZ
PIT

Pokryti

Preprava

Prepravce

Presnost (Accuracy)

Kapitola: 2

pravdépodobnosti vede ke zméné chovani lidského
Cinitele v procesu dopravy, zejména Fidicli a cestujicich.
K ovliviiovani chovani mlze dochazet pred cestou i
béhem samotné prepravy. Dnesni stav rozvoje
technologii a sluzeb ICT a ITS umoziuje v masovém
méritku ovliviiovat chovani fidi¢l a cestujicich s v
realném cCase.

Proménné dopravni znaceni.
Proménné informacni tabule.

Pokryti reprezentuje pozadavek na plosny nebo Usekovy
rozsah, rozsah druh{ dopravnich mada.

Premisténi (pfemistovani) osob a véci jako vysledek
dopravy.

Zakaznik dopravce v nakladni dopravé. Souhrnné
oznaceni pro odesilatele a prijemce zasilky. Pro
zakaznika dopravce v osobni dopravé se pouZiva pojem
cestujici. Tento pojem vznikl v roce 1964 s cilem
sjednotit ndzev pro véechny zakazniky dopravcd. Siroka
verejnost na zakladé jazykového citu ale pod timto
pojmem nechape uzivatele vysledkl prepravy, nybrz
aktivniho Ucastnika prepravniho procesu.

Stupen shody namérené hodnoty (polohy, rychlosti aj.)
v daném case a skutecné hodnoty (polohy, rychlosti aj.).
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Referencni model

Rizeni dopravy (silni¢niho provozu)

RSD

SAM

SDT

Sluzba ITS

Specifikace

Spolehlivost

Transport White Paper 2011

Udrzitelna mobilita

Kapitola: 2

Presnost uvadi maximalni odchylku vystupni informace
funkce od jeji skutecné hodnoty.

Uplny funkéni popis zobecnéného systému ITS. Mj.
popisuje veskeré funkeni bloky a zptisob komunikace
uvnitf systému ITS a také smérem k vnéjSim systémdm.

Soustavna cinnost, ktera se zaméruje na cilevédomé
zasahy do dopravni situace za Ucelem dosazeni
pozadovanych cilli, ma pevnou oporu v zakonnych
predpisech a uskutecnuje se podle zpracovanych
postupl a model{ Fizeni dopravniho systému. Dle § 69
zakona 361/2000 Sb. se provoz na pozemnich
komunikacich fidi svételnymi, pfipadné i doprovodnymi
akustickymi signaly, nebo pokyny policisty nebo osob
opravnénych k Fizeni provozu na pozemnich
komunikacich podle § 75 odst. 5. Pro realizaci fizeni
dopravy Ize s vyhodou pouzit ITS.

Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Secure Access Module (SAM) je modul uréeny pro
potreby bezpecného ulozisté kli¢d a provadéni
kryptografickych operaci, ktery je umistén v
akceptacnim zafizeni.

Sdruzeni pro dopravni telematiku.

Poskytovani aplikace ITS prostfednictvim spravné
vymezeného organizacniho a provozniho ramce s cilem
prispét k bezpecnosti, Gcinnosti a pohodli uZivatele nebo
usnadnit ¢i podporovat provozni ¢innosti souvisejici se
zajisténim prepravy nebo cestovani.

Zavazné opatreni, kterym se ustanovuji pozadavky,
postupy nebo jakakoliv jina prislusna pravidla.

Spolehlivosti rozumime podil ¢asu, po ktery funkce
spravné plni svij ucel, vaci celkovému ¢asu provozu
funkce.

Aktualni evropska dopravni politika schvalena
Evropskou komisi v roce 2011.

Obecna organizace prepravy osob a zbozi v ramci jejich
plsobnosti tak, aby byly naplfiovany charakteristiky
mobility jako: reflektujici potfeby obsluhovaného Uzemi
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UNMZ

Uplnost

Vcasnost

XML

ZP1

Kapitola: 2

dle jeho rozvoje a predpokladli rozvoje v kratkodobém i
dlouhodobém horizontu; integrujici dopravni mody s
preferenci téch mistné adekvatnich; bezpecna a
spolehliva; ekologicky Setrna; cenové dostupna,
nakladové efektivni; lidsky privétiva a komfortni,
respektujici potfeby vSech skupin cestujicich;
komunikativni, informacné pruzna, nabizejici alternativy;
jednoducha v Uhradé a to vSe pfi védomi pfimych i
neprimych, kratkodobych i dlouhodobych, pozitivnich i
negativnich ovliviujicich vazeb na paralelni
~€kosystémy". Spolecné s tim navazujici na blizkou
preshranicni a mezinarodni prepravu v ramci okolnich
statd a rlzné druhy (mody) dopravy.

Urad pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkusebnictvi.

Uplnost (z hlediska kvalitativniho posuzovani funkci) je
podil obsazenych vystupnich informaci dané funkce ze
vSech moznych vystupnich informaci v rdmci
definovaného pokryti.

Maximalni zpozdéni vystupni informace (funkce) oproti
realnému stavu. V pripadé periodicky poskytovanych
informaci se jedna o ¢asovou periodu aktualizace.

Datovy format pro strojovou vyménu informaci.

Zarizeni pro provozni informace. Tato telematicka
zarizeni publikuji informace pro fidi¢e pfimo na pozemni
komunikaci formou textu, piktogramu ¢i proménné
dopravni znacky. UZiti této technologie nejrychleji
informuje o kritické udalosti i nahlé zméné jizdnich
parametrd.
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Cislo vysledku:

Dokument verze:

Identifikacni kéd projektu:

Specifikace projektu:

Cile projektu:

Resitel projektu:

crocodile
?

Kapitola 3
3.2

97ZA-000554, ISPROFIN 500 116 0003

V souladu se zadavaci dokumentaci ISPROFIN 500 116
0003 obsahuje tato zprava vsechny kapitoly Strategického
planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let
(dale jen Strategicky plan, Plan, STP NDIC).

Strategicky plan vymezi roli a stanovi sméry dalSiho
rozvoje JSDI/NDIC, ohranici funkéni rozsah, navrhne
spolupraci JSDI/NDIC s dalSimi systémy provozovanymi
verejnymi i privatnimi subjekty na narodni i mezinarodni
urovni, posoudi soucasny a doporuci sméry dalSiho
rozvoje organizace silni¢ni dopravy v CR, provede revizi
regulacniho a organizacniho ramce JSDI/NDIC, zhodnoti
vykon a kvalitu sluzeb poskytovanych JSDI/NDIC a
navrhne konkrétnich akce v ¢asové ose nebytné realizaci
Planu.

Sdruzeni pro dopravni telematiku,
Bartoloméjska 11, 110 00 Praha 1
tel: 226 207 111, email: r.srp@sdt.cz.

Spolufinancovano Evropskou unii
Nastroj pro propojeni Evropy

Projekt je spolufinancovan z prostiedk Evropské unie v ramci programu CEF — Nastroj pro
propojeni Evropy. Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropska unie nenese
odpovédnost za jakékoli vyuziti informaci v projektu obsazenych.
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1 Preambule

Strategicky plan JSDI/NDIC se sklada z nékolika na sebe navazuijicich a vzajemné
provazanych kapitol (zprav, dil¢ich vysledk(), kterymi jsou manazerské shrnuti, popis
klicovych instituci dotéenych JSDI/NDIC s definici jejich roli a cilli, hodnoceni soucasného
stavu organizace silni¢ni dopravy v CR s vizi jejiho dalsiho rozvoje a vlastni strategicky
plan rozvoje JSDI/NDIC. Kromé téchto Casti obsahuje Plan také seznam pojmd, zkratek a
informacnich zdrojd.

Pro realizaci Planu zalozil fesitel interni pracovni skupinu sloZzenou ze Spickovych expertd SDT
na dopravni telematiku. Ddlezitym aspektem navrhu Planu je hledani konsensualniho nazoru
odborné verejnosti k otazkam organizace silni¢ni dopravy a navrhu rozvoje JSDI/NDIC. Proto
jsou vybrané dil¢i ¢asti Planu podrobeny Sirsi odborné diskuzi s experty klicovych hracl
dotéenymi problematikou JSDI/NDIC.

Tato zprava predstavuje Kap. 3 Strategického planu rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let
a zabyva se popisem klicovych hracd v oblasti organizace silni¢ni dopravy v CR.

2 Informacni zdroje a odkazy
[17] Usneseni VIady CR €. 590 ze dne 18. 5. 2005 k projektu Jednotného systému
dopravnich informaci pro Ceskou republiku
https://drive.google.com/file/d/0Bw_yzxGSBYuCMHF5RTBUWGhNeWSs/view?u
sp=sharing
[18] Zakon €. 361/2000. Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
nékterych zakonl (zakon o silniénim provozu) ve znéni ucinném od 20.2.2016. BESIP.
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/legislativa/361-0d-20-02-2016.pdf

[30] Purkrabkova Z, Kekula F., Katalog identifikovanych instituci a organizaci v oblasti
dopravy, CVUT v Praze, Fakulta dopravni, 2016. Kapitola 3, PFiloha 1, Viytvoreni
strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let.

https://drive.google.com/drive/folders/0Bw_yzxGSBYuCRFUY1VOckE4S1U?us

p=sharing

3 Pojmy a zkratky

Data Udaje neboli formalizované charakteristiky néjakého
déje nebo jevu ve formé zpracovatelné informacnimi
technologiemi. Data maji presnou formu a danou
syntaxi.

Doprava UmysInd ¢innost, ktera spociva v prostorovém a
Casovém premistovani osob, véci (ale i informace
nebo energie) s pouzitim dopravnich cest, dopravnich
prostredkd, energie a pracovnich sil.
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Dopravce

Dopravni informace

Dopravni proces/proces dopravy

Dopravni prostredek

Dopravni systém

Druh dopravy (transport mode)

Inteligentni vozidlo

Osoba nebo organizace, ktera zajistuje dopravu pro cizi
potreby za Uplatu podle predem vyhlasenych podminek.

Informace o dopravni situaci, kterd ma primy nebo
neprimy vliv na bezpecnost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich.

Je realizovan prostrednictvim 1. dopravni infrastruktury,
2. dopravnich prostiedkd, 3. organizace dopravy.

Mobilni ¢ast dopravniho systému: pohyblivy objekt nebo
jiny technicky soubor slouzici k dopravé véci nebo
prepravé osob.

Souhrn vzajemné souvisejicich prvkd (dopravni
prostfedky a zafizeni, dopravni infrastruktura a
organizace dopravy) na vymezeném Uzemi (napf. na
Uzemi kraje, statu i kontinentu), na kterém probihaji
procesy dopravy (preprava osob, véci a informaci).

Cast dopravy charakterizovana urcitym organizacnim
celkem a fizenim, pouzivajici prevazné urcity druh
dopravniho prostredku.

Vozidlo vybavené takovym technickych zafizenim, které
mu umoznuje provadét rozhodnuti o jizdé vozidla bez
lidské intervence. Tato rozhodnuti maji rizné Grovné
inteligence a mohou tak ovliviiovat celé vozidlo
(autonomni vozidlo) nebo jednotlivé systémy vozidla
(ABS, ESP, ASC a dalsi systémy vozidla).

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR (JSDI) Komplexni systémové prostredi

KH, respektive dotceny subjekt

Kapitola: 3

pro sbér, zpracovani, sdileni, distribuci a publikovani
dopravnich informaci a dopravnich dat o aktualni
dopravni situaci a informaci o pozemnich komunikacich,
jejich soucastech a prislusenstvi od organd, organizaci a
instituci verejné spravy a od dalSich verejnych i
privétnich subjektll zfizené podle usneseni viady CR &.
590 ze dne 18. kvétna 2005 Navrh realizace Jednotného
systému dopravnich informaci pro CR a v souladu se
zakonem ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisy.
JSDI je spole¢nym projektem Ministerstva dopravy CR,
Ministerstva vnitra CR a Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Klicovy hrac v oblasti dopravy (stakeholder).
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KH1-9 Oznaceni podskupiny klicovych hract s konkrétnimi
zajmy, cili a vztahy ke svému okoli.
NDIC (Narodni dopravni informacni centrum) Narodni dopravni informacni centrum je

Organizace dopravy

centralnim technickym, technologickym, provoznim i
organizacnim pracovistém JSDI. Jde o operacni
pracovisté, které 24 hodin denné 7 dni v tydnu zajist'uje
sbér, zpracovani, vyhodnocovani, ovérovani a autorizaci
dopravnich informaci a dopravnich dat. NDIC provozuje
na zakladé rozhodnuti VIady CR ¢&. 590 ze dne
18.5.2005 [17] a v souladu s §124 odst. 3 zakona ¢.
361/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist [18]
Reditelstvi silnici a dalnic CR.

Planovité zpracovavana opatieni vedouci k Zadoucim
cildm, vykonu a kvalité dopravniho systému napfiklad
v oblasti bezpec¢nosti, ekonomiky, atraktivity nebo
ekologické Setrnosti dopravniho systému. Opatieni
organizace dopravy maji rozliény charakter a zahrnuji
jak regulacni rdmec a legislativu, tak organizacni
opatreni a cilevédomé zasahy do vyvoje dopravni
situace, pro které Ize s vyhodou pouzit systémy ITS.

Ovliviiovani dopravniho provozu (dopravy) Soustavna cinnost, ktera s urcitou

Rizeni dopravy (silni¢niho provozu)

SDT

Kapitola: 3

pravdépodobnosti vede ke zméné chovani lidského
Cinitele v procesu dopravy, zejména fidicl a cestuijicich.
K ovliviiovani chovani mlze dochazet pred cestou i
béhem samotné prepravy. Dnesni stav rozvoje
technologii a sluzeb ICT a ITS umoZziuje v masovém
méfitku ovliviiovat chovani fidi¢l a cestuijicich

Vv realném case.

Soustavna cinnost, ktera se zaméfuje na cilevédomé
zasahy do dopravni situace za Ucelem dosazeni
pozadovanych cilli, ma pevnou oporu v zakonnych
predpisech a uskutecnuje se podle zpracovanych
postupl a modell fizeni dopravniho systému. Dle § 69
zakona 361/2000 Sb. se provoz na pozemnich
komunikacich fidi svételnymi, pfipadné i doprovodnymi
akustickymi signaly, nebo pokyny policisty nebo osob
opravnénych k fizeni provozu na pozemnich
komunikacich podle § 75 odst. 5. Pro realizaci fizeni
dopravy lze s vyhodou pouzit ITS.

Sdruzeni pro dopravni telematiku.
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Sluzba ITS

Spolehlivost

Udrzitelna mobilita

Kapitola: 3

Zavedeni aplikace ITS prostrednictvim spravné
vymezeného organizacniho a provozniho ramce s cilem
prispét k bezpecnosti, Gcinnosti a pohodli uzivatele nebo
usnadnit ¢i podporovat provozni ¢innosti souvisejici se
zajisténim prepravy nebo cestovani.

Spolehlivosti rozumime podil ¢asu, po ktery funkce
spravné pini svdj Gcel, vaci celkovému c¢asu provozu
funkce.

Obecna organizace prepravy osob a zbozi v ramci jejich
plsobnosti tak, aby byly naplfiovany charakteristiky
mobility jako: reflektujici potfeby obsluhovaného Uzemi
dle jeho rozvoje a predpoklad(i rozvoje v kratkodobém i
dlouhodobém horizontu; integrujici druhy dopravy

s preferenci téch mistné adekvatnich; bezpecna a
spolehliva; ekologicky Setrna; cenové dostupna,
nakladové efektivni; lidsky privétiva a komfortni,
respektujici potfeby vSech skupin cestujicich;
komunikativni, informacné pruzna, nabizejici alternativy;
jednoducha v Uhradé a to vSe pri védomi primych i
neprimych, kratkodobych i dlouhodobych, pozitivnich i
negativnich ovliviujicich vazeb na paralelni
~ekosystémy". Spolecné s tim navazujici na blizkou
preshrani¢ni a mezinarodni prepravu v rdmci okolnich
statd.

Strana 7 / 16
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4 Identifikované skupiny klicovych hract

V rdmci zpracovani této Casti Strategického planu bylo identifikovano devét podskupin
klicovych hract v oblasti dopravy, na obrazku nize je zobrazen jejich prehled.

Dopravni podniky, doprewel,
profasni sdruZeni dopravcl

Statni spréva
Ministurstva (MO, MV, MMR,
L MPOL )

IZ5 (PCR, Z25, HES)

Vadacko-wyzkumng instituca v
doprawi

Média & paskytovatals
dopravna-informagnich shueb,
asistenén| slubly

Spravci dopravnich infrasirukiur a
integrovanyeh depravnich
systémi

l."-

KH4

' %
1

Wirohe, dodavatels 3 Stavebn! firmy, infenyring
poskytovaielé slulst Vyrobed vezidel a jejich OEM dopravnich staveb, projekéni
(Wyrobel mapovych podkiadd, dodavatels, vyrabel zakizenl kancelafe,
telakomunikatni cperaiofi, datovi
integrafof, GMES) [
E "._\
KH9 '
Ridif, cesiuiici a jejich zislupeia |
sdruzen!

Obrazek 1: Identifikované skupiny klicovych hracti v oblasti dopravy

V nasleduijicich kapitolach dale je uveden predmétny popis téchto skupin, jejich vzajemné
vztahy a vztah k JSDI/NDIC.

5 Statni sprava a samosprava, podrizené slozky a
organizace (KH1)
Organizace a slozky verejné spravy jsou primarnim klicovym hracem v organizaci
dopravy a dopravniho provozu. BohuZel tak jako v mnoha jinych oblastech lidského
konani jde o velmi heterogenni strukturu s chovanim dle historicky tvoreného genetického
kddu, s rliznorodou smésici lokalnich aktivit a cild, zajmoveé vznikajicimi a potlacenymi
ambicemi, s rlizné diverzifikovanymi zplsoby financovani a znacné rozprostrenymi
pravomocemi ke konkrétnimu rozhodovani. Vyznamnym omezenim akceschopnosti je tak
mohutnost tohoto systému.
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Obecny cil vSech téchto slozek v oblasti dopravy je definovan jako tzv. udrzitelna mobilita.
Jednotlivé druhy dopravy maiji ze své podstaty rozdilné prednosti a dopady na cile udrzitelné
mobility, snaha o optimalizaci dopravniho systému jako celku je tedy predmétem KH1.
Lokalni cile téchto hracl jsou podmnozinou vySe zminénych a to zejména téch, u kterych
akcentuji vyznamnost v ramci své konkrétni profesni plisobnosti. Jejich Glohou je vzdy
zabezpeceni konkrétnich funkci a sluzeb v fizeni a organizaci dopravy definovanymi zakony
nebo vyhlaskami, pri dosazeni obecné akceptovatelné kvality a za vyrovnaného
ekonomického hospodareni dle pfidélenych prostfedkd, v zavislosti na statnim rozpoctu

s minimalni Ucasti soukromych investord.

Mohutnost a heterogenita tohoto systému pfinasi uvniti KH1 smés vsech moznych vztah(, od
vzajemné podpory se spole¢nymi cili, pres neutralni postoje a netecnost pri nekonfliktnich
zadjmech, po konfliktni a protichlidné strategie v pfipadé konkurencniho cilového chovani.

V definici vztahd klicovych hracl jsou KH2 a KH3 ¢asto podmnozinou KH1, tedy vztahy jsou
podobné jako uvnitf KH1. V pripadé existence soukromych organizaci KH2, KH3, KH4, KH5 a
KH6 je to podobné, vzdy dle konkrétnich zabezpecenych sluzeb a funkci KH1, od neutralnich
(spravnich a definici podnikatelského prostredi), po kladné (objednavka sluzeb a zarizeni) a
konkurencni (vykon sluzeb samotnym KH1). KH7 je neutralnim ¢i kladnym prostrednikem
prenosu dopravnich informaci ke KH3 a KH9 jakozto konzumentlim poskytovanych sluzeb.
KH8 je primou soucasti KH1, s kladnym vztahem a spolecnym cilem rozvoje a zkvalitiovani
dopravnich systém{ ve vSech aspektech charakteristik udrzitelné mobility. Zpétnovazebnimi
hodnoticimi aktéry dosahované kvality charakteristik udrzitelné mobility jsou zejména KH3,
KH8 a KH9. KH1 je primym investorem JSDI/NDIC, jeho cilem by mél byt rozvoj
dle potieb ostatnich klicovych hraci.

6 Spravci a vilastnici dopravnich infrastruktur (KH2)
Spravci a vlastnici dopravnich infrastruktur jsou zde vyclenéni jako specificka skupina
klicovych hract pro jejich stéZejni roli v oblasti fizeni a organizace dopravy. Dominantné je

v nasem staté infrastruktura ve vlastnictvi statni spravy nebo samospravy. V soukromém
vlastnictvi je relativné mala ¢ast silni¢ni infrastruktury, zejména Gcelové komunikace, objekty
jako benzinové stanice, parkovisté, odstavné plochy apod. V Zeleznicni dopravé pak nékolik
regionalnich Zeleznicnich trati, lanovek, vlek( a mnoZzstvi vlecek. Lze predpokladat, ze

v blizké budoucnosti dojde k investi¢ni ¢innosti na dopravni infrastrukture formou spoluprace
PPP a tedy i k zvySené aktivité a uplatiovani zajmd téchto hracl nezavisle na verejné spravé.
Primarnim cilem organizaci této skupiny je dlouhodoba ekonomicka stabilita

s primérenym profitem pFi zachovani provozuschopného stavu viastnéné nebo
spravované infrastruktury. Historické zkuSenosti ukazuji obtiznost plnéni této role za
podminek pfimé zavislosti na verejné spravé, politickych rozhodnutich o investicich a jejich
stabilité, o rozpoctech a o vedoucich predstavitelich téchto organizaci. Vzhledem ke své
funkci vSak zastavaiji stézejni roli organizator dopravy se zodpovédnosti za plynulou,
bezpecnou a dostatecné kapacitni obsluznost daného Uzemi a se schopnosti ziskavat a
poskytovat primarni data o mobilité a tocich v dopravni siti.

Za stavajicich podminek je vztah KH2 ke KH1 pfimym podfizenym, Fizeny pozadavky
zakonti a politickych rozhodnuti, bez potfeby iniciativ vlastniho rozvoje a
zlepsovani, s minimalnimi vnéjSimi kontrolnimi mechanismy, casto bez primych
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dopadii existence penalizace za kvalitativni neplnéni primarniho cile. Uvnitf KH2
jsou vztahy neutrdlni ¢i mirné konkurencni, pro principidlni soupefivost jednotlivych druhi
dopravy. Ve vztahu ke KH3 a KH9 jakozto konzumentlim cilové sluzby prevlada pozitivni
vztah, snahou je vyhovét a nabidnout pri omezenych moznostech kvalitni sluzbu. Vztah ke
KH4 a KH6 jsou kladné, vedené objednavkami sluzeb a zarizeni. U KH5 je aktualné neutralni
vtah avsak s vyraznou budouci potfebou zintenzivnéni spoluprace pro naplfiovani konceptu
udrZitelné mobility cestou ,inteligentniho vozidla™ a minimalistického vybaveni infrastruktury.
Spoluprace s KH8 byva neutralni, vyuzivana zejména pro poradenstvi, odborné studie a
posudky.

Konkrétni ¢len KH2 (Reditelstvi silnic a dalnic) je ze zakona pfimym
provozovatelem JSDI/NDIC, jehoz cilem je zabezpeceni provozu a rozvoje tohoto
systému dle potteb ostatnich kliCovych hracd. Ostatni organizace KH2 jsou i dominantnimi
poskytovateli dat a rovnéz i ¢asteCnymi odbérateli informaci mimo jejich tzemni kompetence
nebo externi sluzby.

7 Dopravni podniky, dopravci, profesni sdruzeni
dopravcii (KH3)

KliCovi hraci této skupiny maji byt (ne vzdy jsou) primarnimi odbérateli sluzeb v oblasti
Fizeni a organizace dopravy a rovnéz informacniho obsahu JSDI/NDIC. Stézejnim
cilem téchto organizaci je dopravné obslouzit vybrané tzemi a tvorit stabilni hospodarsky
vysledek pri udrZeni provozuschopného a kvalitativné odpovidajiciho vozového parku.

Vztahy uvnitf KH3 jsou velmi konkurencni a to jak mezi prislusniky jednoho druhu dopravy,
tak i mezi rlznymi druhy dopravy. Vztahy ke KH1 a KH2 jsou dlouhodobé neutralni, lokalné
vsak i negativni, a to v pripadé Castych legislativnich zmén a opatfeni ovliviujicich provozni
podminky organizaci, nedostate¢ného zabezpeceni potreby kapacity dopravnich cest, nebo
nedostatec¢ného informovani s dostatecnym predstihem o vznikajicim dopravnim problému.
Dllezitym partnerem KH3 je KH5, jakozto dodavatel vozidel a vozidlovych zafizeni. Postupné
narlsta i kladny vztah s KH4 pro budovani ITS sluzeb, systémd elektronického zpoplatiiovani
a informacniho obsahu pro cestujici. KH9 jsou v pfimé a Uzké vazbé ke KH3, at’ uz jako
vlastni zaméstnanci a nebo cestujici, tedy primi platici zakaznici. Spoluprace s KH8 byva opét
neutralni, vyuzivana zejména pro poradenstvi, odborné studie a posudky.

8 Vyrobci, dodavatelé a poskytovatelé ITS sluzeb,

profesni sdruzeni (KH4)
Klicovi hraci této oblasti vytvareji a nabizeji sluzby integrujici technologicka zafizeni,
telekomunikacni prostredi, mobilni zafizeni a cloudové i uzivatelské aplikace. Jejich cilem je
nabidka kvalitnich a zarucenych sluzeb s neustalym vyvojem a hledanim inovacniho
potencialu pro své ekonomické benefity.
Pro oblast fizeni a organizace dopravy jsou tyto organizace dlezitymi partnery
v implementaci rozsahlych ITS feSeni a jejich pfimému zavadéni do praxe.
Vztah této skupiny ke svému okoli v podobé KH1, KH2, KH3, KH5, KH6 a KH7 je neutralni az
kladny, nebot’ plisobi jako dodavatelé a integratori specifickych sluzeb, které jsou
neoddélitelné od celkového reseni. Uvnitr KH4 panuje mezi jednotlivymi subjekty
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antagonismus pro maly pocet subjektd a vysoce konkurencni prostiedi s relativné malym
trhem ,velkych" zakazek. KH9 jako koncovi uzivatelé poskytovanych sluzeb umoznuji ziskat
zpétnou vazbu na tyto sluzby, spoluprace s KH8 byva neutralni az kladnd, pro ziskavani
odbornych lidskych zdrojd.

Jakozto tviirci systémového prostredi JSDI/NDIC a pridruzenych ITS systéml maji
plny zajem na vyuzivani veskerych poskytovanych funkci JSDI/NDIC s obousmérnym
rozhranim pro vyuziti pfi vlastnich implementacich zakazek.

9 Vyrobci vozidel a jejich OEM dodavatelé, vyrobci ITS

zarizeni, profesni sdruzeni (KH5)
Klicovi hraci tohoto segmentu jsou zejména zahranicni koncerny a firmy, které jsou primo
vyrobci vozidel, nebo si vybudovaly kapacity a letité vztahy s prdmyslem vyroby vozidel.
Jejich cilem je nabidka kvalitnich a zarucenych zafizeni ve vozidlech, se sluzbami uZivatelsky
Sitymi na miru konkrétniho objednatele dle sjednanych dispozic. Tento segment je financné
velmi silny pro velké objemy prodejl a pfimy obchodni model s KH3 a KH9. Diky tomu je
rovnéz velmi inovativni v oblasti ITS, zejména rozvijenim konceptu ,inteligentniho
vozidla®.
V ramci fizeni a organizace dopravy jsou produkty téchto organizaci koncovymi zafizenimi,
mobilnimi prostredky s faktory ovliviiujicimi fidi¢e a jeho uzivatelsky komfort béhem jizdy.
Kvalitni a aktualni dorucené informace od KH2 jsou zde vyuzity a jsou prostiredkem
k ovlivnéni KH9.
Vztah této skupiny ke svému okoli v podobé KH3 a KH9 jakozto zakaznik{ je tak velmi kladny.
Naopak je patrny neutralni az postupné zaporny vztah ke KH1 a KH2 pro nedostatecnou
rychlost pfi zavadéni komplementarnich Casti ITS systémd, obecné infrastrukturni podporu
vozidlovych systémd. Vztahy uvniti KH5 jsou vysoce konkurencni, subjektd vyvijejicich
zarizeni je velké mnozstvi z celého svéta a tedy roste tlak na neustalé inovace a cenu
dodavek. Obtizné Ize charakterizovat vztah KH5 ke KH4 nebot’ ¢asto jsou vyrobky KH5 nutné
zavislé na sluzbach KH4. KH7 je zdrojem ¢i prostfednikem zpracovavaného obsahu a KH9
jako koncovi uzivatelé zafizeni umoznuiji ziskat zpétnou vazbu na spolehlivost a funkéni
vlastnosti vyrobk{. Spoluprace s KH8 byva neutraini az kladna, pro ziskavani odbornych
lidskych zdroj(.
Jakozto tvlrci vozidlovych systéml maji plny zajem na vyuzivani veskerych
poskytovanych funkci z JSDI/NDIC, dominantné vSsak jednostrannég, tedy cerpat
tyto informace pro datovou flizi se snimaci vozidla. Je zde vsak prostor pro
vzajemné dohody pro poskytovani vozidlovych dat, zejména u vozidel
provozovatel KH3.

10 Stavebni firmy, inZenyring dopravnich staveb,

projekcni kancelare. (KH6)
Tato skupina klicovych hracd zahrnuje lokalni, narodni i nadnarodni spolecnosti realizujici
projektovani, inzenyring a vystavbu ¢i rekonstrukce infrastrukturnich staveb. Jejich zajmem
je dlouhodoba ekonomicka stabilita a profit ze spoluprace s verejnou spravou.
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Tyto organizace jsou primarnim zdrojem ideovych navrhll a studii proveditelnosti staveb
s implikujicim vlivem na Fizeni a organizaci systému dopravy. Rovnéz jsou i realizatofi
konkrétnich investi¢nich aktivit na dopravnich sitich.

Uvnitf KH6 panuje mezi jednotlivymi subjekty antagonismus pro maly pocet subjektl a
vysoce konkurencni prostredi s relativné malym trhem ,velkych" zakazek. Maji velmi kladny
vztah ke KH1 a KH2 jakozto dominantnim investordim do infrastrukturnich staveb. Vztahy
k ostatnim KH jsou pak spiSe druhotné a neutralni. Jejich zajmem by méla byt spoluprace
s KH8 v oblasti zarazeni modernich ITS systémd do infrastruktury dopravnich staveb jiz

v projekci novych a pfi rekonstrukci stavajicich.

Mohou mit vliv na dlouhodobé strategie JSDI/NDIC, ale i operativni informace
poskytované v kratkodobém casovém horizontu.

11 Média a poskytovatelé dopravné-informacnich
sluzeb (KH7)

Klicovi hraci tohoto segmentu jsou tviirci informaci verejnych kanald, zejména pro
ridice, sekundarné i dopravce, s primou zpétnou vazbou od lidského Cinitele v redlném Case a
konkrétnich lokalitach. Jejich cilem je poskytovat co nejkvalitnéjsi informace a dalsi
motoristické sluzby pro jednotlivé fidice za pfimou Uplatu anebo prostrednictvim reklamnich
aktivit.

V ramci fizeni a organizace dopravy jsou tyto organizace silné ovliviujicim faktorem
provozu zejména pro masovou distribuci poskytovanych dopravnich informaci. Dale jsou
Ucelnym doplrikovym zdrojem na zakladé primého spojeni s Ucastniky provozu.

Tato skupina je v blizkém kladném vztahu s KH1 a KH2, s poskytovateli informaci pro Sifeni
distribu¢nimi kanaly KH4 (napf. TMC) a ve velmi intenzivnim vztahu s KH9 predavanim
informaci a Cerpanim odezvy. Vztahy k ostatnim skupinam KH jsou zanedbatelné.

Jakozto distribucni kanal je zde plny zajem na vyuzivani veskerych
poskytovanych funkci z JSDI/NDIC, rovnéz je nabizena i zpétna vazba na
doplnéni informaci casto neziskatelnych elektronickou formou.

12 Veédecko-vyzkumneé instituce (KHS8)

Védecko-vyzkumné organizace a katedry vysokych skol v oboru dopravy, jakozto soucast
verejné spravy, jsou pracovisté a oddéleni primarné zaloZené pro vytvareni odborného
zadzemi, feSeni vyzkumnych Ukoll a ziskavani poznatkl. To vSe s ohledem na trendy a nova
systémova opatieni ITS v ramci okolnich zemi EU.

Dopravni systém, formy fizeni a organizace dopravy jsou prirozenou soucasti zajmu téchto
instituci, rovnéz tak vznik a rozvoj JSDI/NDIC.

Vztahy k ostatnim skupindm KH jsou neutralni az pozitivni, vzdy dle miry konkrétni
spoluprace na reSenych Ulohach.

Tyto organizace maji zajem na vyuzivani veskerych poskytovanych funkci

z JSDI/NDIC, jednak pro studie a analytické podklady o dopravnim systému obecné, dale i
pro vlastni ovérovani funkcénosti a posuzovani kvality tohoto systému.
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13 Ridici, cestujici a jejich zastupci a sdruzeni (KH9)
Tato velmi masova skupina je cilovym odbératelem dopravniho systému a dopravnich
informaci. Globalni zajmy této skupiny jsou v souladu s charakteristikami udrzitelné mobility,
individualné jsou vSak velmi heterogenni s vlastnimi strategiemi a s individualnimi
optimalizacemi.

V dopravnim procesu dochazi k pfimému Fizeni a ovliviiovani chovani jednotlivcd

v dopravnim provozu v misté a nebo k ovlivnéni chovani vybranych skupin Gcastnik

v kontextu moznosti vyuZiti alternativnich cest a alternativnich druh@ dopravy. Chovani
jednotlivel vytvari globalni stav mobility, cilenou optimalizaci, fizenim a ovliviiovanim ji
smérujeme dovnitf hranic oblasti udrzitelné mobility. Systémy JSDI/NDIC jsou tak nutnou
podminkou cilené optimalizace se schopnosti ovliviiovani Ucastnikl provozu.

Intenzivni a pozitivni vztah této skupiny je ke KH2, KH3, KH4, KH5 a KH7 pro pfimou
konzumaci nabizenych a hrazenych sluzeb a pouzivani zarizeni. Neutralni vztah je ke KH1 pro
obecnou rovinu dopravni legislativy.

Zajmem skupiny je vyuzivani kvalitnich a garantovanych dopravné informacnich
sluzeb. V ramci tohoto okruhu KH je pozorovana stagnace a nedostatecnost
sluzeb JSDI/NDIC, ktera vede k vyuzivani produktt privatnich firem a
komunitnich reseni, bez mozZnosti jejich ovlivnéni verejnou spravou.
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14 Shrnuti vzajemnych vztahii klicovych hraci

Nasledujici tabulky prehledné zobrazuji vztahy mezi jednotlivymi podskupinami klicovych
hraca.

- vzajemna podpora
(spolecné zajmy)

- neutralni postoj
(nekonfliktni zajmy)

- konflikty (protichGdné
zajmy)

- neutralni
- pozitivni (objednavka
sluzeb)

- konkurenéni (vykon
sluzeb KH1)

(pokud jde o soucast KH1,
tak viz KH1)

KH3

Dopravni podniky,
dopravci, profesni
sdruzZeni dopravct

- neutralni

- pozitivni (objednavka
sluzeb)

- konkurenéni (vykon
sluzeb KH1)

(pokud jde o soucast
KH1, tak viz KH1)

podfizené subjekty,
minimum vnéjsich
kontrolnich mechanismi

neutrdlni ¢i mirné
konkurenéni vztahy mezi
jednotlivymi druhy
dopravy

pozitivni vztah se
snahou nabidnout
kvalitni sluzbu (v rdmci
omezenych moznosti)

dlouhodobé neutrdini dlouhodobé neutraini velmi konkurencni
Dopravni podniky, | vztah, lokdlné vSak vztah, lokdlné vsak vztah v ramci
KH3 | dopravci, profesni | v pfipadé Castych v pfipadé neuspokojivého | jednotlivych druh(
sdruzeni dopravet | legislativnich zmén a stavu infrastruktury i dopravy i mezi nimi
opatfeni i negativni vztah | negativni vztah napfic
Vyrg::l,tgsthTZtI(?: é neutrdini ¢i mirné kladny | neutralni ¢i mirné kladny neutrdlni ¢i mirné
kHa| P vy , vztah podle obchodnich vztah podle obchodnich kladny vztah podle
sluzeb, profesni G s s G s . , G we .
. pfileZitosti pfilezitosti obchodnich pfileZitosti
sdruZeni
Vyrobci vozidel a ey Y ey M
L neutrdlni aZz postupné neutrdlni aZ postupné
jejich OEM . , - , . ,
.. .| negativni vztah pro nizkou | negativni vztah pro nizkou | velmi kladny vztah
KH5 | dodavatelé, vyrobci | . , . , . .
. , | infrastrukturni podporu infrastrukturni podporu (zakaznici)
ITS zafizeni, profesni . , (o . , (e
sdrusent vozidlovych systému vozidlovych systému

kladny vztah (dominantni
investofi v oblasti jejich
zajmu)

kladny vztah (dominantni
investofi v oblasti jejich
zajmu)

neutralni ¢i druhotné
vztahy

kladny vztah
(poskytovatelé informaci
pro dalsi Sifeni)

kladny vztah
(poskytovatelé informaci
pro dalsi Sifeni)

neutralni az
zanedbatelny vztah

Védecko-vyzkumné

neutralni aZ pozitivni
vztahy (dle miry konkrétni

neutrdlni aZ pozitivni
vztahy (dle miry konkrétni

neutralni az pozitivni
vztahy (dle miry

zastupci a sdruzeni

legislativy)

snizené kvalité sluzeb
oproti dlouhodobému
standardu

KH8 . . v, [ v, oy .
instituce spoluprace na fesenych spoluprace na fesenych konkrétni spoluprace
tlohach) ulohach) na fesenych Ulohach)
intenzivni pozitivni vztah intenzivni pozitivni
(konzumace nabizenych vztah (konzumace
S o neutrdlni vztah (obecna sluzeb), nabizenych sluzeb),
Ridici, cestujici a jejich ) , o L s R
KH9 rovina dopravni lokalné negativni pri lokalné negativni pfi

snizené kvalité sluzeb
oproti dlouhodobému
standardu
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KH3

KH4

KH5

Vyrobci, dodavatelé a
poskytovatelé ITS
sluzeb, profesni
sdruzeni

Vyrobci vozidel a jejich
OEM dodavatelé,
vyrobci ITS zafizeni,
profesni sdruzeni

- neutrdlni

- pozitivni (objednavka
sluzeb)

- konkurenéni (vykon
sluzeb KH1)

- neutrdini

- pozitivni (objednavka
sluzeb)

- konkurenéni (vykon
sluzeb KH1)

- neutrdlni

- pozitivni
(objednavka sluzeb)
- konkurenéni (vykon
sluzeb KH1)

kladny vztah vedeny
objednavkami sluzeb a
zafizeni

neutralni vztah

(s vyraznym budoucim
potencidlem
zintenzivnéni)

kladny vztah vedeny
objednavkami sluzeb
a zarizeni

Dopravni podniky,
dopravci, profesni
sdruZeni dopravcl

narGstajici kladny
vztah ve spole¢ném
budovani ITS aplikaci

velmi vyznamny
partnersky vztah

neutralni az
zanedbatelny vztah

Vyrobci, dodavatelé a

poskytovatelé ITS

antagonismus
vysoce konkurenéni

neutralni ¢i mirné

neutralni ¢i mirné
kladny vztah podle

ITS zatizeni, profesni
sdruzeni

vyrobkd a sluzeb

KH4 . , rostredi s relativné kladny vztah podle ,
sluzeb, profesni P , v , Fi .. , | obchodnich
. . malym trhem obchodnich pfileZitosti | ., ..
sdruzeni " ;i . prilezitosti
velkych" zakdzek
Vyrobci vozidel a (e ey
. neutralni ¢i mirné
0 eI vzdjemna zavislost velmi konkurenéni kladny vztah podle
KH5 | dodavatelé, vyrobci J Y P

vztahy

obchodnich
prilezitosti

neutralni ¢i druhotné
vztahy

neutralni ¢i druhotné
vztahy

antagonismus
vysoce konkurencni
prostfedi s relativné
malym trhem
"velkych" zakazek

neutralni az
zanedbatelny vztah

neutralni az
zanedbatelny vztah

neutralni az
zanedbatelny vztah

Védecko-vyzkumné

neutrdlni az pozitivni
vztahy (dle miry

neutrdlni az pozitivni
vztahy (dle miry

neutrdlni az pozitivni
vztahy (dle miry

KH8 instituce konkrétni spoluprdce |konkrétni spoluprace |konkrétni spoluprace
na resenych ulohach) | na resenych ulohach) | na resenych ulohach)
intenzivni pozitivni intenzivni pozitivni
vztah (konzumace vztah (vyuzivani

Ridici, cestujicia | nabizenych sluzeb) zafizeni)
KH9 jejich zastupci a lokalné negativni pfi lokalné negativni pfi neutrdlni vztah

sdruzeni

snizené kvalité sluzeb
oproti dlouhodobému
standardu

snizené spolehlivosti
oproti dlouhodobému
standardu
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neutrdlni ¢i kladny
prostfednik pfenosu
informaci

KH8

KH9

Védecko-vyzkumné
instituce

Ridici, cestujici a jejich
zastupci a sdruzeni

kladny vztah ve
spolecném cili
rozvoje a
zkvalitfiovani
dopravnich systémi

dllezity zdroj zpétné
vazby

neutralni ¢i kladny
prostfednik prenosu
informaci

neutralni vztah
(poradenstvi, studie,
posudky)

pozitivni vztah se
snahou nabidnout
kvalitni sluzbu (v rdmci
omezenych moznosti)

KH8

Dopravni podniky, | neutralni ¢i kladny neutrdlni vztah prima zpétna vazba
KH3 | dopravci, profesni | prostiednik pfenosu (poradenstvi, studie, | ohledné kvality
sdruzeni dopravct | informaci posudky) poskytovanych sluzeb
N 1.t ini i kladiny neutralni a2 kladny | diilezity zdroj mozné
poskytovatelé ITS v . .
KH4 . , prostfednik pfenosu vztah (poradenstvi, |zpétné vazby
sluzeb, profesni . , S . . .
. . informaci lidské zdroje) (zakaznici)
sdruzeni
Vyrobcivozidela 1,0 roje & o . | velmi kladny vztah
jejich OEM M neutrdlni az kladny , .
. . . | prostrednici | (zdkaznici)
KH5 | dodavatelé, vyrobci , , vztah (poradenstvi, ol vers C e
L, , | zpracovdvaného . . dllezity zdroj zpétné
ITS zatizeni, profesni lidské zdroje)
. . obsahu vazby
sdruzeni

neutralni ¢i druhotné
vztahy

neutrdlni Ci
druhotné vztahy

neutralni vztah

konkurencni vztahy

neutralni az
zanedbatelny vztah

intenzivni vztah
(odbératelé)

Védecko-vyzkumné
instituce

neutralni az
zanedbatelny vztah

mirné konkurenéni
vztah

neutralni az
zanedbatelny vztah

KH9

Ridici, cestujici a
jejich zastupci a
sdruzeni

intenzivni pozitivni
vztah (konzumace
nabizenych sluzeb),
lokalné negativni pfi
snizené kvalité sluzeb
oproti dlouhodobému
standardu

neutrdlni az
zanedbatelny vztah

individualni vzajemna
interakce

Tabulka 1: Vzajemné vztahy skupin klicovych hraca

Kapitola: 3

Strana 16 / 16




Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 27.3.2017

Soucasny stav organizace silniéni dopravy v CR

Cislo vysledku:

Dokument verze:

Identifikacni kéd projektu:

Specifikace projektu:

Cile projektu:

Resitel projektu:

crocodile
—~———

Kapitola 4
3.5

97ZA-000554, ISPROFIN 500 116 0003
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Strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s
vyhledem na 10 let (dale jen Strategicky plan, Plan, STP
NDIC).
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1 Preambule

Strategicky plan JSDI/NDIC se sklada z nékolika na sebe navazuijicich a vzajemné
provazanych kapitol (zprav, dilCich vysledk(), kterymi jsou manazerské shrnuti, popis
klicovych instituci dotéenych JSDI/NDIC s definici jejich roli a cill, hodnoceni soucasného
stavu organizace silniéni dopravy v CR s vizi jejiho dalsiho rozvoje a vlastni strategicky
plan rozvoje JSDI/NDIC. Kromé téchto Casti obsahuje Plan také seznam pojmd, zkratek a
informacnich zdrojd.

Pro realizaci Planu zalozil fesitel interni pracovni skupinu sloZzenou ze Spickovych expertd
SDT na dopravni telematiku. Dllezitym aspektem navrhu Planu je hledani konsensualniho
nazoru odborné verejnosti k otazkam organizace silnicni dopravy a navrhu rozvoje
JSDI/NDIC. Proto jsou vybrané dil¢i ¢asti Planu podrobeny Sirsi odborné diskuzi s experty
klicovych hract dotéenymi problematikou JSDI/NDIC.

Tato zprava predstavuje Kap. 4 Strategického planu rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10
let a zabyva se Soucasnym stavem organizace silni¢ni dopravy v CR.

2 Informacni zdroje a odkazy

[1] Dopravni politika pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Schvaleno
na jednani viady CR dne 12.6.2013.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-
2014-2020-s-vyhled

[2]  Akeni plan a Implementacni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS)
v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)
http://www.czechspaceportal.cz/3-sekce/its---dopravni-telematika/akcni-
plan-rozvoje-its/

[5] Smérnice Evropského parlamentu a Rady 40/2010/EU o ramci pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systém( v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani ze dne
7. 7. 2010 s jinymi druhy dopravy
http://www.sdt.cz/dokumenty/Smernice Evr Par a Rady ITS 40-2010 07-

07-2010.pdf

[6] Iniciativa Primysl 4.0. Ministerstvo primyslu a obchodu. Praha 2016
https://drive.google.com/file/d/0Bw_yzxGSBYuCMHF5RTBUWGhNeWs/view?
usp=sharing
[7] TM 2.0: Traffic Management 2.0. Evropska platforma pro inovativni organizaci a
fizeni dopravy pfi ERTICO  http://tm20.0rg/

[8] ITS Nationals Special interest Session on MAAS. Plenary meeting, May 18, Brussels
https://drive.google.com/drive/folders/0Bw_yzxGSBYuCQjJUUVpKRUxCcmM?

usp=sharing
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[12]

[13]

[17]

[18]

[19]

[20]

[24]

[29]

[32]

Narizeni EK (EU) €. 886/2013 ze dne 15. 5.2013: Udaje a postupy pro poskytovani
minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich s
bezpecnosti silni¢niho provozu uzivatelim
https://drive.google.com/file/d/0Bw_yzxGSBYuCVIJJOGpNOFRPR1U/view?us
p=sharing
Forum Conclusions: Czech ITS Forum on Door-to-Door Seamless Mobility & Public
Transportation Management. The Prague house, Avenue Palmerston 16, Brussels,
1st December 2011.
http://www.telematika.cz/download/doc/itsf 11 D2D Mobility PTM Conclusi

ons final.pdf
Usneseni VIady CR €. 590 ze dne 18. 5. 2005 k projektu Jednotného systému
dopravnich informaci pro Ceskou republiku

https://kormoran.vlada.cz/usneseni/usneseni webtest.nsf/WebGovRes/B090
13A56AC7CAB3C12571B6006D5B40?0OpenDocument

Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonl (zakon o silniénim provozu) ve znéni ucinném od 20.2.2016.
BESIP.

http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/legislativa/361-0d-20-02-2016.pdf

Vyhlaska ze dne 19.12.2006 o celostatnim dopravnim informacnim systému. Sbirka
zakon( 3/2007.

http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/legislativa/besip-
vyhlaska 3 2007.pdf

NARIZENI EK (EU) ¢ 885/2013 ze dne 15. kvétna 2013: poskytovani informacnich
sluzeb tykajicich se bezpecnych a chranénych parkovacich mist pro nakladni a
uzitkova vozidla
https://drive.google.com/file/d/0Bw yzxGSBYuCOUhObGRUQOS1aYIE/view?us
p=sharing
European Transport White Paper 2011: BILA KNIHA, Pl&n jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému Gcinné
vyuzivajiciho zdroje. KOM(2011) 144 v konecném znéni. 28. 3. 2011, Brusel
http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=CS

Zakon ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o0 zméné
dalSich zakonU. Verze s ucinnosti od 1.10.2016
https://drive.google.com/file/d/0Bw_yzxGSBYuCdm1Qb0t2dVk5ejQ/view?usp

=sharing
Klicovi hraci v oblasti organizace a fizeni dopravy, jejich role a cile. Kapitola 3.
Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let.

Sdruzeni pro dopravni telematiku, Praha 2016.
https://drive.google.com/drive/folders/0Bw yzxGSBYuCVWx0RzBEdWUS5RjQ

Kapitola: 4 Strana 6 / 52



Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 27.3.2017

[35] Soucasny stav organizace silni¢ni dopravy v CR, Martin Langr, Fakulta dopravni
CVUT v Praze. 2016. Piloha 1 Kapitoly 4 Strategického planu dalsiho rozvoje
JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let.

https://docs.google.com/document/d/1help-
5nK8WWRQNB2BaNjvPHYcm1i01MgZzV 2-UU1lmijs/edit?usp=sharing

[36] Tabulka 1, Kompetence KH v oblasti organizace a fizeni dopravy. [35]
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1YsMSMRMEmM400c4MAv-
CXM8SXTpVk3PS5CkU9IwwLtuU/edit?usp=sharing

[37] Tabulka 2, Vzajemné vztahy mezi KH v oblasti organizace a fizeni dopravy. [35]
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1TClin2wz1QBKpDdG5cMr7ajMYYU
COUEWIQjnPJSfKa4/edit?usp=sharing

[41] Zakon C. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisd
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-
v-drazni-doprave/Zakony-v-drazni-doprave/266-94-k 1-1-2015-
uplzneni.pdf.aspx?lang=cs-CZ

[42] Zakon C. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisl
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1995-114

[43] Z&kon & 320/2016 Sb., o Utadu pro pristup k dopravni infrastruktuie
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-
v-drazni-doprave/Zakony-v-drazni-doprave/320-2016-urad.pdf.aspx?lang=cs-CZ

[44] Z&kladni charakteristika a organizacni schéma Svédské dopravni agentury
https://www.transportstyrelsen.se/en/About-us/

[45] Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-
bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020

[46] Bila a zelena kniha koncepce verejné dopravy v CR. Strategické dokumenty
Ministerstva dopravy. 2014-2015.
https://drive.google.com/drive/folders/0Bw yzxGSBYuCSExKdU11NG1Gcms?
usp=sharing
[47] Narodni akéni plan cisté mobility
http://www.mpo.cz/assets/dokumenty/54377/62106/640972/priloha001.pdf

[48] Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2013/37/EU ze dne 26. Cervna 2013,
kterou se méni smérnice 2003/98/ES o opakovaném pouziti informaci verejného
sektoru.

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=celex%3A32013L0037

[49] Prof. Ing. Milan Lansky, DrSc., Ing. Jan Mazanek: Diagnostika a informacni
diagnostické systémy 1.
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[50]

[51]

[53]

[54]

[55]

[88]

[89]

Komplexni analyza sou¢asného stavu nasazeni a reané funkce ITS v Ceské
republice s vyhledem dal$iho rozvoje. Ministerstvo dopravy CR, 2011.

Barta D., S¢erba M., Svédova Z., Gelova E., Lokaj Z., Pfiprava systému posuzovani
shody ITS zafizeni, sluzeb a aplikaci, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a CVUT v
Praze, Fakulta dopravni, Brno 2016, Projekt VaV, Cislo TB0400MDO0O07 pro potreby
MD CR financovany TA CR v rdmci programu Beta
https://drive.google.com/open?id=0B0g2Ea-7U6NuMHNJY3cxemNJcUU

Narizeni Rady (ES) €. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004 o ochrané zvirat béhem
prepravy a souvisejicich ¢innosti a 0 zméné smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a
narizeni (ES) ¢. 1255/97 http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32005R0001

Zakon €. 123/1998 Sb., o pravu na informace o Zivotnim prostredi, ve znéni
pozdéjsich predpisti https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1998-123

Zakon €. 106/1999 Sb., o svobodném pristupu k informacim, ve znéni pozdéjsich
predpist https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1999-106

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis(
aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=z&id=35228

Statisticka ro¢enka Asociace organizator(l verejné dopravy za rok 2014, CAOVD,
2014 http://www.kidsok.cz/data/novinky/674/dokumenty/rocenka-caovd-2014.pdf

3 Pojmy a zkratky

ADR

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé
nebezpecnych véci. Stanovuje a tridi nebezpecné latky
a predméty podle jejich nebezpecnych vlastnosti,
stanovuje podminky pro jejich prepravu, baleni a
znaceni a predepisuje pouzivani a vypliovani
stanovenych prlvodnich dokladd. Stanovuje
pozadavky na zabaleni kusu, zapisy do prepravnich
doklad(, dopravni prostredky vcetné technickych
pozadavkl na vozidlo podle jednotlivych tfid a dale
ustanovuje dalSi pravidla jako omezeni mnozstvi
prepravovanych véci, dozor nad nimi, zplisob stani a
parkovani v noci atd.

Aktory (akeni Cleny) Technické prostiedky, které Ucastniklm silni¢niho

provozu predavaji vizualni prikazy nebo poskytuji
informace a ovliviuji tak chovani dopravniho proudu
na vymezeném silni¢nim Useku (svételna navéstidla,
proménné dopravni znacky, informacni tabule, zafizeni
pro provozni informace aj.).
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Aplikace ITS ITS systém implementovany a provozovany v realném
prostredi za Ucelem poskytovani sluzeb uzivateldm
inteligentnich dopravnich systémd.

Architektura Koncepcni navrh, ktery stanovi strukturu, chovani a
zaclenéni daného systému do okolniho prostredi.

Autonomni vozidlo (robotické vozidlo) Vozidlo, které je schopno vnimat (snimat a

Centralni prvek

CEPK

Certifikace

CEU

CIS JR

Data

Kapitola: 4

vyhodnocovat stav) prostredi a navigovat k zadanému
cili bez lidského zasahu.

Soubor zafizeni, HW, SW, datovych struktur, dat,
pravidel nebo postupl, které maji jedinecné a
nezastupitelné postaveni pfi vzajemném propojeni,
spolupraci a-nebo interoperabilité decentralizovanych
a vzajemné nezavislych systémd ITS.

Centralni evidence pozemnich komunikaci.

Proces, béhem kterého dochazi k nezavislému ovéreni
shody zafizeni, HW, SW, dat ¢i datovych struktur
dil¢ich komponent systémd ITS s parametry
uvedenymi v technickém popisu, specifikaci nebo
standardu systému ITS.

Silni¢ni spravni Urady jsou povinny vkladat informace o
uzavirkach do Centralni evidence uzavirek (CEU).
Ztizeni centralni evidence uzavirek a zvlastniho uzivani
(dale jen ,Centralni evidence uzavirek") je ulozeno
zakonem 13/1997 Sb., §29a odst.1, pism. b) a c) [88],
dale je soucasti JSDI, a to usnesenim ¢.590 [17].
Centralni evidence uzavirek zaroven komplexné resi

v zakonu €. 361/2000 Sb. [18] v § 124, odst. 3
ulozenou povinnost poskytovat dopravni informace
Silni¢nimi spravnimi Urady do JSDI.

Celostatni informacni systém o jizdnich fadech, jehoz
provozovanim povéfilo Ministerstvo dopravy
spolecnost CHAPS.

Udaje neboli formalizované charakteristiky néjakého
déje nebo jevu ve formé zpracovatelné informacnimi
technologiemi. Data maji presnou formu a danou
syntaxi.
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Datové distribucni rozhrani

DDR

Detektor (sensor)

Door-to-Door Mobility

Doprava

Dopravce

Dopravni data

Dopravni detektory

Dopravni dispecink

Kapitola: 4

Soucast NDIC. Jeho prostrednictvim je mozno

na zakladé pridélenych pristupovych prav prebirat
dopravni informace a dopravni data z centralniho
datového skladu JSDI, a to prostrednictvim
standardnich webovych sluzeb.

Datové distribucni rozhrani NDIC.

Zarizeni pro zjisStovani nebo identifikaci vstupnich dat
a informaci pro systémy ITS. Méreni probihda pomoci
Cidel, ktera se nazyvaji senzory.

Prima hladka mobilita je multimodalni cestovani
uzivatell (fidi¢d, cestujicich) na zakladé principu "one-
stop shopping" s vyuzitim ICT a ITS. Definice podle AP
ITS: "Princip zalozeny na organizaci cestovni trasy

s prestupnimi uzly tak, aby s celkovym ¢asem
cestujiciho bylo naloZeno efektivné, pokud mozno
beze ztrat pri cekani na spoj."

Umyslna ¢innost, ktera spociva v prostorovém a
Casovém premistovani osob, véci (ale i informace
nebo energie) s pouzitim dopravnich cest, dopravnich
prostfedkd, energie a pracovnich sil.

Osoba nebo organizace, ktera zajistuje dopravu pro
cizi potfeby za Uplatu podle predem vyhlasenych
podminek.

Datové vystupy zejména z aplikaci ITS (také
telematickych aplikaci) a informacnich systém(

v dopravé, interpretované do srozumitelné podoby
charakterizujici dopravni situaci, vhodné pro distribuci
uZivateldm pozemnich komunikaci a Gcastnikim
silni¢niho provozu.

Technické prostredky pro sbér dat o dopravnim
proudu a dopravni infrastrukture (indukéni smycky,
automatické scitace dopravy, videodetekeni systémy,
meteorologické stanice aj.).

Odborné operativni fizeni, popr. i kontrola dopravniho
procesu v urcité organizaci nebo v urcité izemni
oblasti z jednoho mista.
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Dopravni informace

Dopravni informacni centrum

Dopravni nehoda

Dopravni proces / proces dopravy

Dopravni prostredek

Dopravni proud (silnicni provoz)

Dopravni fidici centrum

Dopravni systém

Dostupnost (availability)

DP

Kapitola: 4

Informace o dopravni situaci, ktera ma pfimy nebo
neprimy vliv na bezpecnost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich.

Centrum na regionalni nebo narodni trovni poskytujici
pred i béhem jizdy dopravni informace tykajici se
silni¢niho provozu a stavu dopravni cesty. Centrum je
obsluhovano personalem.

Mimoradna udalost, pfi niz vznikne djma na zdravi
osob nebo Skoda na vécech v pfimé souvislosti

s provozem dopravniho prostiedku nebo dopravniho
zarizeni.

Je realizovan prostrednictvim: 1. dopravni
infrastruktury, 2. dopravnich prostredkd, 3. organizace
dopravy.

Mobilni ¢ast dopravniho systému: pohyblivy objekt
nebo jiny technicky soubor slouzici k dopravé véci
nebo prepravé osob.

Sled vSech vozidel nebo chodcl pohybujicich se

v pruhu za sebou nebo v pruzich vedle sebe tymz
dopravnim smérem; dopravni proud se mdze skladat
z nékolika jizdnich nebo pésich proudd.

Na zakladé dat ze senzord centrum vykonava fizeni
prostrednictvim koncovych zafizeni typu dopravnich
fadi¢l, proménnych dopravnich znacek apod.

Souhrn vzajemné souvisejicich prvkd (dopravni
prostfedky a zafizeni, dopravni infrastruktura a
organizace dopravy) na vymezeném Uzemi (napf.
na Uzemi kraje, statu ¢i kontinentu), na kterém
probihaji procesy dopravy (preprava osob, véci a
informaci).

Procentualni vyjadreni ¢asu, kdy jsou pouzitelné
sluzby systému. Vyjadruje schopnost systému
poskytovat pouZitelnou sluzbu v prostoru svého
pokryti.

Dopravni politika pro obdobi 2014-2020 s vyhledem
do roku 2050. Strategicky dokument CR schvélen
na jednani viady CR dne 12. 6. 2013.
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Druh dopravy (transport mode)

eCall 112

HDRU

ICT

IDS

Industry 4.0

Integrita (integrity)

Kapitola: 4

Cast dopravy charakterizovana urcitym organiza¢nim
celkem a fizenim, pouzivajici prevazné urcity druh
dopravniho prostredku.

Celoevropsky systém eCall je definovan jako
automaticky nebo uZivatelem spustény systém pro
odeslani oznameni a prislusnych souradnic dopravni
nehody Centru tisriového volani 112 pomoci mobilni
telekomunikacni sité (GSM), nesouci definovany
minimalni soubor dat o tom, Ze se stala nehoda, ktera
vyzaduje zasah zachrannych slozek a navaze, kdykoliv
je to mozné, hlasovou komunikaci do vozidla. eCall

je urcen k privolani zachrannych slozek, nikoliv

k zaznamenavani pohybu vozidla. Okamzité
upozornéni na zavaznou nehodu a znalost presné
polohy mista nehody zkracuje dobu nezbytnou

k poskytnuti uc¢inné pomoci.

vvvvvv

Information and Communications Technology (ICT)
predstavuje technologie, nastroje a postupy, které lidé
pouzivaji ke sbéru, distribuci a sdileni informaci a

ke komunikaci mezi sebou prostfednictvim pocitacd
propojenych pocitacovymi sitémi.

Integrovany dopravni systém (IDS) — jedna se o
dopravni systém zajist'ujici vzajemné propojené
dopravni sluzby ve vymezené Uzemni oblasti

s jednotnou informacni sluzbou, systémem jizdného a
jizdnim radem.

Primysl 4.0 (Ctvrta primyslova revoluce) je oznaceni
pro soucasny trend digitalizace narodnich ekonomik a
s ni souvisejici automatizace vyroby, zmén na trhu
prace, v energetice a dopravé atd. Zakladem tohoto
trendu je inteligence a schopnost komunikace, ktera
dnes mize, diky technologickému pokroku, existovat
distribuované nejen na Urovni lidi, ale také na dUrovni
véci, strojl, vozidel, materialu, surovin, zvifat, a to
se 100 % penetraci.

Schopnost systému poskytovat uZivateldim vcasna
varovani, pokud jeho signaly nejsou pro navigaci
(nebo sluzbu ITS) pouzitelné. Vyjadruje se
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Inteligentni infrastruktura

Inteligentni vozidlo

Interoperabilita

ITS

IZS

pravdépodobnosti chybné informace za ¢asovy Usek.
(anglicky Integrity).

Komplex ITS aplikaci integrovanych do dopravni
infrastruktury, na zakladé kterych jsou uzivatelm
poskytovany ITS sluzby. Za inteligentni dopravni
infrastrukturu Ize povazovat dopravni infrastrukturu,
kterd umoznuje napf. poskytovani dopravnich a
cestovnich informaci v redlném case.

Vozidlo vybavené takovym technickych zafizenim,
které mu umoziuje provadét rozhodnuti o jizdé
vozidla bez lidské intervence. Tato rozhodnuti maji
rlizné Urovné inteligence a mohou tak ovliviiovat celé
vozidlo (autonomni vozidlo) nebo jednotlivé systémy
vozidla (ABS, ESP, ASC a dalsi systémy vozidla).

Schopnost systémU vzajemné spolupracovat,
vyménovat informace nebo sdilet nékteré prvky HW,
SW, dat nebo datovych struktur, a to bez ohledu na to,
v jakém case a kym byly potizeny (vyrobeny,
implementovany).

Inteligentni dopravni systém (anglicky Intelligent
Transport System). Definice podle AP ITS: "Pokrocilé
aplikace, které aniz by byly samy osobé byly
inteligentnimi, maji za cil poskytovat inovativni sluzby
tykajici se rdznych druhl dopravy a fizeni provozu a
umoznuji riznym skupinam uzivateld lepsi
koordinovanéjsi a ,inteligentné&jsi* pouzivani
dopravnich siti."

Integrovany zachranny systém.

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR (JSDI) Komplexni systémové prostiedi

Kapitola: 4

pro sbér, zpracovani, sdileni, distribuci a publikovani
dopravnich informaci a dopravnich dat o aktualni
dopravni situaci a informaci o pozemnich
komunikacich, jejich soucastech a prislusenstvi

od organd, organizaci a instituci verejné spravy a
od dalsich verejnych i privatnich subjektl zfizené
podle usneseni viady CR &. 590 ze dne 18. 5. 2005
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KH

KH1-9

Kolona (kongesce)

Koordinace

MD, MD CR

Mobility As A Service (MAAS)

MPO, MPO CR

Navaznost (Continuity)

Navrh realizace Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR a v souladu se zakonem ¢. 361/2000
Sb., ve znéni pozdéjsich predpisti. JSDI je spole¢nym
projektem Ministerstva dopravy CR, Ministerstva vnitra
CR a Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Klicovy hrac v oblasti dopravy (stakehoder).

Oznaceni podskupiny klicovych hracl s konkrétnimi
zajmy, cili a vztahy ke svému okoli.

Rada silni¢nich vozidel v jizdnim pruhu bez moznosti
predjeti ovlivnéna prvnim vozidlem. Z hlediska
vzajemného ovlivnéni se jednd o 2 vozidla. Z hlediska
hodnoceni kongesci se jedna o kolonu 20 a vice
vozidel, jejichZ rychlost kolisa az po pfipadné zastaveni.
Kolona stojicich nebo popojizdéjicich vozidel
zplsobuijici Casové ztraty Fidi¢l nebo cestuijicich je
kongesce.

Ridici postup, pfi némz je uplatfiovana pravomoc
vécné koordinujiciho organizacniho mista vzhledem
k jinym mistdim, které mu nejsou funkcné podfizeny.

Ministerstvo dopravy.

Uspokojeni potieb uZivatell prostrednictvim
komplexnich sluzeb tzv. "operatord mobility". Ridici a
cestujici maji prostrednictvim téchto provozovatell

k dispozici ve predem sjednané kvalité pristup

k verejné osobni dopravé, osobnimu vozidlu, taxi a
dalSim sluzbam. Tento pristup mj. potlacuje potrebu
vlastnit vozidlu, coz ma v globalnim méritku mit
pozitivni vliv na dopravni systém a Zivotni prostredi.

Ministerstvo pr@imyslu a obchodu.

Schopnost zajistit plynule navaznost sluzby (sluzeb)
ITS na dopravnich sitich.

NDIC (narodni dopravné informacni centrum) Narodni dopravni informacni centrum je

Kapitola: 4

centralnim technickym, technologickym, provoznim i
organizacnim pracovistém JSDI. Jde o operacni
pracovisté, které 24 hodin denné 7 dni v tydnu
zajist'uje sbér, zpracovani, vyhodnocovani, ovérovani a
autorizaci dopravnich informaci a dopravnich dat.
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Organizace dopravy

NDIC provozuje na zakladé rozhodnuti VIady CR ¢. 590
ze dne 18.5.2005 [17] a v souladu s §124 odst. 3 One
Stop Shopping zakona €. 361/2000 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpist [18] Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Jedno misto pro vyfizeni zadosti, ziskani informace
nebo poskytnuti sluzby ITS.

Planovité zpracovavana opatieni vedouci k Zadoucim
cildm, vykonu a kvalité dopravniho systému napftiklad
v oblasti bezpecnosti, ekonomiky, atraktivity nebo
ekologické Setrnosti dopravniho systému. Opatieni
organizace dopravy maji rozlicny charakter a zahrnuiji
jak regulacni ramec a legislativu, tak organizacni
opatreni a cilevédomé zasahy do vyvoje dopravni
situace, pro které Ize s vyhodou pouzit systémy ITS.

Ovliviiovani dopravniho provozu (dopravy) Soustavna Cinnost, ktera s urcitou

PDZ
PIT

Pokryti

Preprava

Prepravce

Kapitola: 4

pravdépodobnosti vede ke zméné chovani lidského
Cinitele v procesu dopravy, zejména Fidicli a cestujicich.
K ovliviiovani chovani mlze dochazet pred cestou i
béhem samotné prepravy. Dnesni stav rozvoje
technologii a sluzeb ICT a ITS umoziiuje v masovém
méFitku ovliviiovat chovani fidi¢d a cestujicich

Vv realném case.

Proménné dopravni znaceni.
Proménné informacni tabule.

Pokryti reprezentuje pozadavek na plosny nebo
Usekovy rozsah, rozsah druh( dopravnich moda.

Premisténi (premistovani) osob a véci jako vysledek
dopravy.

Zakaznik dopravce v nakladni dopravé. Souhrnné
oznaceni pro odesilatele a prijemce zasilky. Pro
zakaznika dopravce v osobni dopravé se pouziva
pojem cestujici. Tento pojem vznikl v roce 1964

s cilem sjednotit nazev pro vsechny zakazniky
dopravci. Siroka verejnost na zakladé jazykového citu
ale pod timto pojmem nechape uzivatele vysledk{
prepravy, nybrz aktivniho Ucastnika prepravniho
procesu.
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Presnost (Accuracy)

Rizeni dopravy (silni¢niho provozu)

RSD
SDT

Sluzba ITS

Specifikace

Spolehlivost

Transport White Paper 2011

Udrzitelna mobilita

Kapitola: 4

Stupen shody namérené hodnoty (polohy, rychlosti
aj.) v daném case a skutecné hodnoty (polohy,
rychlosti aj.).

Soustavna cinnost, ktera se zaméruje na cilevédomé
zasahy do dopravni situace za Ucelem dosazeni
pozadovanych cildi, ma pevnou oporu v zakonnych
predpisech a uskutecnuje se podle zpracovanych
postupl a modell Fizeni dopravniho systému. Dle § 69
zadkona 361/2000 Sb. se provoz na pozemnich
komunikacich fidi svételnymi, pripadné i doprovodnymi
akustickymi signaly, nebo pokyny policisty nebo osob
opravnénych k Fizeni provozu na pozemnich
komunikacich podle § 75 odst. 5. Pro realizaci fizeni
dopravy Ize s vyhodou pouzit ITS.

Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Sdruzeni pro dopravni telematiku.

Poskytovani aplikace ITS prostrednictvim spravné
vymezeného organizacniho a provozniho ramce

s cilem prispét k bezpecnosti, Gcinnosti a pohodli
uzivatele nebo usnadnit ¢i podporovat provozni
c¢innosti souvisejici se zajiSténim prepravy nebo
cestovani.

Zavazné opatreni, kterym se ustanovuji pozadavky,
postupy nebo jakakoliv jina prislusna pravidla.

Spolehlivosti rozumime podil ¢asu, po ktery funkce
spravné plni sv{j ucel, vaci celkovému casu provozu
funkce.

Aktualni evropska dopravni politika schvalena
Evropskou komisi v roce 2011.

Obecna organizace prepravy osob a zbozi v ramci
jejich plsobnosti tak, aby byly napliovany
charakteristiky mobility jako: reflektujici potreby
obsluhovaného Uzemi dle jeho rozvoje a predpokladi
rozvoje v kratkodobém i dlouhodobém horizontu;
integrujici jednotlivé druhy dopravy s preferenci téch
mistné adekvatnich; bezpecna a spolehliva; ekologicky
Setrnd; cenové dostupna, nakladové efektivni; lidsky
privétiva a komfortni, respektujici potfeby vSech
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skupin cestujicich; komunikativni, informacné pruzna,
nabizejici alternativy; jednoducha v Uhradé a to vse pfi
védomi primych i nepfimych, kratkodobych i
dlouhodobych, pozitivnich i negativnich ovliviiujicich
vazeb na paralelni ,,ekosystémy". Spolecné s tim
navazujici na blizkou preshrani¢ni a mezinarodni
prepravu v ramci okolnich statd a rlizné druhy (mady)

dopravy.
XML Datovy format pro strojovou vyménu informaci.
ZP1 Zarizeni pro provozni informace. Tato telematicka

zarizeni publikuji informace pro fidi¢e pfimo na
pozemni komunikaci formou textu, piktogramu ¢i
proménné dopravni znacce. UZiti této technologie
nejrychleji informuje o kritické udalosti ¢i nahlé zméné
jizdnich parametrd.

4 Soucasny stav organizace silnicni dopravy v CR

Cilem této kapitoly je popsat soucasny stav v oblasti organizace a fizeni silni¢ni dopravy

s presahem na dalSi druhy dopravy a vytvorit tak zaklad pro navazuijici ideové kapitoly,
které by mély reflektovat pravé skutecny stav tak, aby nedochazelo k systémovym
duplicitam a reagovalo se na absenci v naplfiovani potreb organizace fizeni silni¢ni dopravy.

Pro potreby této kapitoly a Strategického planu rozvoje JSDI/NDIC definovali fesitelé pojmy
organizace dopravy, fizeni dopravniho provozu (dopravy) a ovliviiovani dopravniho provozu
(dopravy) tak, jak je uvadi seznam pojml a zkratek.

4.1 Strategicky ramec

V soucasné dobé je diky fadé strategickych dokumentd, zpracovanych predevsim v ramci
resortu Ministerstva dopravy a Ministerstva préimyslu a obchodu, jednoznacné urcen smér,
kterym se ma oblast dopravy ubirat. Naplfiovani této strategie s sebou v desetiletém
horizontu ponese nutné Upravy v oblasti regulacnich nastrojd, které budou muset
korespondovat s dynamickym rozvojem dopravy a nastrojli organizace a Fizeni.

Vrcholnym strategickym dokumentem v oblasti dopravy je Dopravni politika [1], ktera
hodnoti a analyzuje sektor dopravy, definuje vizi, cile nebo pozadované vysledky a navrhuje
opatieni vedoudi k jejich realizaci. Platna Dopravni politika CR je rozsahly, kvalitné
zpracovany nadcasovy dokument, a proto mdze slouzit i jako zakladni vychodisko pro
tvorbu strategického planu rozvoje JSDI/NDIC. Z pohledu dalsiho rozvoje JSDI/NDIC jsou
dlleZité zejména tyto Casti Dopravni politiky:
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Vytah z Dopravni politiky CR (DP)

s odkazem na prislusné kap. DP

Komentar (vztazeno

k organizaci a Fizeni dopravy)

Jde o sektor (tzn. doprava), ktery je nutnou 5
podminkou pro zvySovani konkurenceschopnosti CR.
NefesSeni problém{ v dopravé proto midze vyustit ve
velké pfimé i nepfimé celospolecenské ztraty.

Organizace a fizeni dopravy je spolecné
s dopravni infrastrukturou a prepravnimi
prostredky zakladnim prvkem dopravniho
procesu. Proto ma velky vliv na
konkurenceschopnost ekonomiky.

Jednotlivé druhy dopravy musi fungovat na bazi
spoluprace — ale spoluprace mdze byt schopen jen
ten dopravni segment, ktery je schopen nabizet
kvalitni, flexibilni a spolehlivé sluzby. Kap. 2.5.

DP pozaduje kvalitni, flexibilni a
spolehlivé sluzby, ¢ehoz Ize pfi organizaci
a fizeni dopravy dosahnout vyuzitim ITS.

Kvalitni sluzby pro koncové uZivatele poskytuji na
trznim zakladé podnikatelské subjekty v dopravé a
logistickém Fetézci. Podstatnou ¢asti dopravni sité
neni pouze dopravni infrastruktura, ale také systémy
fizeni dopravy a lokaliza¢ni a navigacni systémy.
Kap. 4.2.

Do fizeni a organizace dopravy dnes
vyznamné vstupuji podnikatelské subjekty
poskytujici komercni sluzby koncovym
uzivateldm.

Je tfeba snizovat dopady z nepravidelnosti
v provozu. Kap. 4.2.2.

Vhodnym Fizenim a organizaci dopravy Ize
snizit dopad pravidelnych i nepravidelnych
kongesci a zlepsit feseni krizovych situaci.
Vyskyt a rozsah nepravidelnosti Ize sniZzovat
zavadénim systémd ITS.

V oblasti verejné osobni dopravy postupné zavadét
dopravni preferenci vefejné dopravy, dopravni
planovani vcetné kritérii vykonnosti a kvality,
dopravni, provozni, informacni, tarifni a odbavovaci
integraci verejné dopravy tak, aby kolejova doprava
tvorila pater systému. Realizovat nezbytna feseni
centralniho fizeni vefejné dopravy na Urovni krajd.
Kap. 4.2.4.

Verejna osobni doprava je vyznamnou
soucasti dopravniho systému. Jeji provoz a
fizeni musi byt koordinovano s dalSimi
druhy dopravy vcetné individualni
automobilové dopravy.

Individualni doprava funguje jako “doprava z domu
do domu" a zejména v hustéji osidlenych oblastech
zpUsobuje problémy. MdZe ale fungovat jako soucast
multimodalni dopravy prostfednictvim terminall
vefejné dopravy a systémim P+R a K+R. V tomto
pripadé je vhodnym prostfedkem pro obsluhu velmi
rozptyleného osidleni jako plosné-obsluzny segment
ve vazbé na patefni vefejnou dopravu. Podporovat je
nutné rovnéz alternativni koncepty car sharing a car
pooling. Kap. 4.2.4.

Individualni automobilova doprava je jen
jednou ze soucasti modernich konceptd
mobility. Jednotlivé druhy dopravy musi
byt dobie organizovany, koordinovany
za spoluprace verejného a privatniho sektoru.

Dopravni problémy se nejintenzivnéji projevuiji

ve vétSich méstech a v jejich predmeéstich. Negativni
Ucinky hluku, emisi a dopravnich nehod se v husté
urbanizovanych prostorech projevuii vyraznéji.
Legislativni Uprava zde proto musi umoznit obcim
zavadét zpoplatnéni vjezdu do center mést.
Regula¢nim nastrojem dopravy ve méstech je rovnéz

Specifické dopravni problémy a z toho
vyplyvajici ndroky na organizaci a fizeni
dopravy maji mésta, kde se opatteni mohou
soustiedit na omezovani parkovacich
prilezitosti, regulaci vjezdu do mést,
preferenci MHD a organizaci city
logistiky.
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omezovani parkovacich pfilezitosti v historickych
centrech. Druhym problémem je zasobovani center
mést. To musi byt zajiStovano mensimi vozidly

s Cistymi motory (elektromobilita, alternativni
energie). Zasobovani musi byt organizovano

s ohledem na dopravni Spicku ve mésté. Systémy
citylogistiky musi mit zazemi ve verejnych
logistickych centrech, ze kterych se obsluha bude
organizovat. Kap. 4.2.5.

Bezpecnost provozu je nejvétSim problémem u
silni¢ni dopravy, byt’ stranou pozornosti nemohou
zUstat ani ostatni druhy dopravy. Je proto podrobné
rozpracovana v navazné Narodni strategii
bezpecnosti silni¢niho provozu. Hlavni cil, ktery se
bude v této oblasti v nasledujicim obdobi sledovat, je
snizit poCet usmrcenych v silnicnim provozu na
Uroven prdméru evropskych zemi. V podminkach CR
se jedna o snizeni 0 60 % oproti roku 2009 a dale
pak sniZit pocet téZce zranénych o 40 % oproti roku
2009. Tento cil odpovida cili aktualni Evropské
dopravni politiky. Kap. 4.2.6.

Bezpecnost silnicni dopravy je priorita. Mezi
dileZitd opatieni patfi zajisténi soustavné
informovanosti Ucastniki silnicniho
provozu o rizikovém chovani v silnicni
dopravé, vymahatelnost respektovani
pravidel silni¢niho provozu a vybaveni silni¢ni
infrastruktury modernimi prostfedky ITS pro
fizeni dopravy.

Vyluky a uzavirky z dlivodd udrzby dopravni
infrastruktury planovat s ohledem na minimalizaci
dopadd do provozu pokud mozno na obdobi mimo
dopravni Spicky, koordinovat soubéh staveb (vyluky,
uzavirky apod.) zeleznice / silnice. Plan vyluk a
uzavirek musi byt zvefejnén s dostate¢nym casovym
predstihem, aby dopravci mohli pfipravit pfislusna
opatreni. Prosazovat systémovou realizaci Udrzby a
opravy infrastruktury podle harmonogramu predem
nastaveného z hlediska vyznamu pro bezpecnost
provozu (prednostné fesit zavadna mista,
odstranovani nehodovych lokalit, opravy havarijnich
Usekd a mostd, feseni pritaht obcemi).

Realizace Udrzby infrastruktury a
organizace vyluk a uzavirek predstavuje
dlleZitou soucast organizace dopravy.
Zasadni vliv na organizaci a fizeni provozu a
na minimalizaci dopadd v¢. bezpecnosti ma
dobra koordinace této Cinnosti.

Zajisténi provozuschopnosti, kvalitni drzba a opravy
dopravni infrastruktury jsou klicové a musi byt
prednostné financné zabezpeceny. Bez spinéni
tohoto poZadavku budou postupné znehodnocovany
investice do dopravni infrastruktury jiz viozené.
Financovani oprav a Udrzby musi byt v takové vysi,
aby nedochazelo k dalSimu navySovani skrytého
dluhu. Financovani této oblasti musi byt co nejméné
zavislé na dotacich z verejnych rozpoctl a musi byt
v co nejvétsi mife odvozeno od zpoplatnéni provozu.

Financovani provozu silni¢ni infrastruktury
musi byt predevsim transparentné odvozeno
od zpoplatnéni za jeji vyuZiti, coz neni
soucasna praxe v CR. Pfipadna zména
modelu financovani provozu ze soucasného
do trvale udrZitelného stavu mdze ovlivnit i
systém organizace a fizeni dopravy.

Tabulka 1: Vytah z Dopravni politiky ve vztahu k organizaci a fizeni dopravy

Dopravni politika CR je pIné v souladu s evropskymi strategiemi, ze kterych vychazi.

V tomto smyslu navazuje DP predevSim na evropskou dopravni politiku resp. Bilou knihu
— Cestu k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu systému, European Transport White Paper 2011. [24]

Ta predpoklada vybudovani konkurenceschopného a jednotného evropského dopravniho

Kapitola: 4
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systému. Hlavnim a novym cilem je zasadné snizit zavislost Evropy na dovazené ropé a
snizit uhlikové emise 0 60 % do roku 2050. Toho chce dosahnout napf.:

. presunutim 50 % prepravy nakladl na stfedni a dlouhé vzdalenosti ze silnicni
na Zeleznicni a vodni dopravu a v pripadé osobni dopravy vyrazné zvysit podil
Zeleznicni dopravy,

. zavadénim alternativnich energii pro dopravu a zavadénim Gcinnéjsich motord,
. aplikaci systéml ITS ve vSech druzich dopravy s cilem optimalizovat

dopravni a prepravni procesy.

Vzhledem k Sifi problematiky nemohou dopravni politiky navrhovat feseni do vSech
podrobnosti. To je Ukolem navazujicich strategickych dokumentl (na bazi ,akcnich pland®“).
Pro potfeby strategického planu rozvoje JSDI/NDIC jsou dllezZité predevsim AkEni plan a
Implementacni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR

do roku 2020 (do roku 2050). [2] Podobné jako u Dopravni politiky se jedna o komplexni a
dobre pripravené strategie popisujici soucasny stav, definujici vizi rozvoje ITS a navrhujici
konkrétni opatreni (Strategicky plan rozvoje NDIC je jednim z téchto opatreni).

DalSimi strategickymi dokumenty, které souvisi (mohou souviset) s rozvojem organizace a
fizeni dopravy ve vztahu k JSDI/NDIC pak jsou Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu 2011 — 2020 [45]; Bila kniha koncepce verejné dopravy 2015 — 2020 s vyhledem
do roku 2030 [46] a z resortu MPO Narodni akéni plan Cisté mobility [47], ktery definuje
strategicky ramec CR v oblasti alternativnich paliv.

4.2 Regulaéni ramec

Z hlediska zakladniho legislativniho a regulacniho nastaveni prostredi pro fizeni a organizaci
dopravy Ize konstatovat, 7e Ceska republika méa vytvoren dnes fungujici rAmec vymezeny
prislusnymi zakony a souvisejicimi vyhlaskami pro jednotlivé druhy dopravy. Jedna se
zejména o:

e zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti [88],

e zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach
nékterych zakonl (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisti [18],

e zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalSich zakon( [29],

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisti [41],

e zakon C. 114/1995 Sb., o vnitrozemskeé plavbé, ve znéni pozd€jsSich predpisd [42].

Dalsi ddlezité zakony souvisejici s vyuzitim systéml ITS pro fizeni a organizaci dopravy
jsou:
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e zakon €. 123/1998 Sb., o pravu na informace o zivotnim prostredi, ve znéni
pozdéjsich predpist (upravuje oblast poskytovani sluzeb zaloZzenych na prostorovych
datech) [54],

e zakon €. 106/1999 Sb., o svobodném pfristupu k informacim, ve znéni pozdéjsSich
predpist (upravuje oblast opakovaného vyuzivani informaci verejného sektoru pro
komercni sluzby) [55].

Z pohledu soucasného okamziku regulacni ramec plni dobre svou funkci, nicméné

v desetiletém vyhledu jej bude potfeba priibézné upravovat s ohledem na dalsi rozvoj
organizace, Fizeni a ovliviiovani dopravy a zejména na dalsi rozvoj s Ceské ekonomiky a
ekonomik clenskych zemi EU. Existujici strategické dokumenty statu popsané vyse jsou
velmi dobrym vychodiskem pro navrhy pripadnych Uprav regulacniho ramce.

Cilem tohoto dokumentu neni podrobnéji nebo vycerpavajicim zpdsobem navrhovat
konkrétni Gpravy regulacniho ramce. Pro definici Vize organizace dopravy a rozvoje
JSDI/NDIC a pro navrh funkcni architektury JSDI/NDIC postaci, pokud v této kapitole
naznac¢ime, kterych oblasti se v desetiletém horizontu mdze pfipadna Uprava regulacniho
ramce dotykat.

4.2.1 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich

Z pohledu organizace a fizeni silni¢ni dopravy ma vysadni postaveni zakon ¢. 361/2000 Sb.,
o0 provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych zakond (zakon o silnicnim
provozu), ve znéni pozdéjsich predpisd [18]. Tato norma mj. definuje zakladni kompetence
a povinnosti z pohledu organizace, fizeni dopravy a fizeni dopravnich prostiedk( (viz také
Kap. 4.3).

Odkaz Citace ze Zakona

Ridit vozidlo nebo jet na zviteti miize pouze osoba, kterd je dostate¢né
télesné a dusevné zplsobila k fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti a

v potfebném rozsahu ovlada fizeni vozidla nebo jizdu na zviteti a predpisy o
provozu na pozemnich komunikacich.

Ad (2) § 3

Ridit motorové vozidlo miZze pouze a) osoba, ktera je drzitelem Fidiéského
opravneéni pro prislusnou skupinu motorovych vozidel (dale jen ,skupina
vozidel") udéleného Ceskou republikou, statem, ktery je ¢lenskym statem
Evropské unie nebo smluvni stranou Dohody o Evropském hospodaiském
prostoru (dale jen ,jiny Clensky stat"), nebo jinym statem podle
mezinarodni smlouvy, kterou je Ceska republika vézana a kterd upravuje
oblast silni¢niho provozu (pozn. resitele: Umiuva o silnicnim provozu, Videri
1968, Umluva o silnicnim provozu, Zeneva 1949).

Ad (3) § 3

Mistni Gprava provozu na pozemnich komunikacich je Uprava provozu

Ad (2) § 61 , S . p e,
)8 na pozemnich komunikacich provedena dopravnimi znackami, svetelnymi,
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pripadné i doprovodnymi akustickymi signaly nebo dopravnimi zafizenimi
(pozn. Fesitele: véetné aktord ITS).

Rizeni provozu na pozemnich komunikacich:

Provoz na pozemnich komunikacich se Fidi svételnymi, pfipadné i
doprovodnymi akustickymi signaly (pozn. feSitele: v€etné aktort ITS)

Ad § 69 nebo pokyny policisty nebo osob opravnénych k fizeni provozu na
pozemnich komunikacich podle § 75 odst. 5 nebo pokyny straznika obecni
policie k usmérnovani provozu na pozemnich komunikacich podle § 75 odst.
8 nebo zvlastniho pravniho predpisu.

Rizeni provozu pokyny policisty - pozn. fesitele: provoz na pozemnich
komunikacich Fidi policista, v nékterych pripadech také pfislusnik vojenské
poradkové sluzby, straznik obecni policie nebo pfislusnik Hasi¢ského
zachranného sboru.

8§75

Uziti dopravnich znacek, svételnych signalli, dopravnich zafizeni a
provoznich informaci:

(1) Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a
zafizeni pro provozni informace musi tvorit uceleny systém.

(2) Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a

§78 zarizeni pro provozni informace (ZPI) se sméji uzivat jen v takovém rozsahu
a takovym zplisobem, jak to nezbytné vyzaduje bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny dlilezity vefejny
zajem (pozn. resitele: ddleZity verejny zdjem miize byt napriklad ochrana
verejného zdravi pred skodlivymi ucinky hluku a vibraci z dopravy, ochrana
ovzausy).

Statni spravu ve vécech provozu na pozemnich komunikacich
vykonava ministerstvo, které je Ustfednim organem statni spravy ve
vécech provozu na pozemnich komunikacich, krajsky Grad, obecni Grad
obce s rozsifenou plsobnosti, Ministerstvo vnitra a policie.

Ad (1) § 124

Ministerstvo dopravy stanovi po pisesmném vyjadreni Ministerstva vnitra
Ad (2)b) § 124 mistni a pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich
na dalnici a uZiti zafizeni pro provozni informace na dalnici.

Ministerstvo nebo jim povéFena osoba (v praxi RSD prostiednictvim NDIC)
zajist'uje informovanost verejnosti o situacich v provozu na
pozemnich komunikacich, které maji vliv na bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich. Za tim Ucelem jsou policie, obecni
policie, silnini spravni Urady, spravci pozemnich komunikaci a HasiCsky
Ad (3)§ 124 zachranny sbor povinni poskytovat ministerstvu aktualni informace,
které maiji vliv na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich. Provadéci pravni predpis stanovi druh informaci [19], které
maji vliv na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu, zplisob predavani
informaci, zplsob sbéru informaci a zplsob zverejriovani informaci pro
potfeby dopravni vefejnosti.
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Krajsky Ufad stanovi mistni a prechodnou Upravu provozu na pozemnich
komunikacich na silnici I. tfidy a uziti zafizeni pro provozni informace
(ZPI) na silnici I. tfidy; mistné pfislusny je krajsky Grad, v jehoz tizemnim
obvodu se silnice I. tfidy nachazi.

Ad (4)b) § 124

Obecni Urad obce s rozsifenou plisobnosti stanovi mistni a pfechodnou
Upravu provozu na pozemnich komunikacich na silnici II. a III. tFidy,

Ad (6) § 124 mistni komunikaci a verejné pristupné Ucelové komunikaci a uziti zafizeni
pro provozni informace na silnici II. a III. tfidy, mistni komunikaci a verejné
pristupné Gcelové komunikaci.

Policie vykonava dohled na bezpecnost a plynulost provozu

Ad (9) § 124 na pozemnich komunikacich.

Pfi dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich
Ad(10) § 124 jsou pfislusnici Policie ve sluzebnim stejnokroji opravnéni zejména, a)
davat pokyny k Fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

Tabulka 2: Organizace a Fizeni silni¢ni dopravy v zakoné ¢. 361/2000 Sb.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v sou¢asném znéni
odpovida tradi¢nimu zplsobu Fizeni a organizace dopravy. S rozvojem informacnich a
komunikacnich technologii, systémd a sluzeb ITS a novych konceptt mobility véetné
autonomnich vozidel bude potfeba tento zakon upravit tak, aby vychazel vstric aktualnim
pozadavkdm spolecnosti / ekonomiky a pfitom stale dobfe upravoval provoz na pozemnich
komunikacich spolecné s prijimanim Evropskych zavaznych norem a doporuceni zejména ve
vztahu k pozici tranzitni zemé EU.

Akceleratorem Uprav zakona budou ziejmé tyto trendy:

a) Aktualni technologicky vyvoj dopravnich prostfedkd v delSim ¢asovém horizontu
vede smérem k automatizovanému a autonomnimu (robotizovanému)
Fizeni. V soucasné dobé vsak, dle § 3 zakona, fidit vozidlo mlze pouze Clovék a
nikoliv stroj. [18]

b) V blizké dobé rozvoj systémd a sluzeb ITS povede k implementaci kooperativnich
systéml (C-ITS), kdy vozidla mezi sebou navzajem nebo vozidla a pfislusna zafizeni
umisténa na silnicni siti si budou predavat si zpravy tykajici se aktualni dopravni
situace. Na zakladé vzajemné , kooperace™ budou fidici v€as informovani o
nebezpecné situaci v silnicnim provozu a diky témto informacim mohou fidici véas
zareagovat na varovani, bezpecné zvladnout necekanou situaci a zabranit tak
pripadné dopravni nehodé. Nasledné bude rozvijena a nasazovana dalSi generace
C-ITS, kdy inteligentni vozidlo samostatné nebo ve spolupraci s kooperativni
infrastrukturou ma moznost zasahu do zplsobu Fizeni vozidla, ktery fidicem nelze
zrusit. Dojde tim k presunu odpovédnosti za Fizeni vozidla z fidice na vyrobce
vozidla, provozovatele infrastruktury nebo sluzby vyuzivané vozidlem. [2]
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c) V soucasné dobé privatni sektor poskytuje uzivatelm - Fidicim a cestujicim -
pestrou nabidku dopravnich, informacnich, cestovnich, navigacnich a jinych
telematickych sluzeb. Tyto sluzby jsou velmi oblibené, jsou poskytovany ve vysoké
kvalité, v redlném Case a jejich penetrace je velmi vysokd. Komercni sluzby maji
potencial vyznamnym zplsobem ovlivnit dopravu (resp. bezpec¢nost a plynulost
provozu), a pritom nejsou zakonem nikterak upraveny.

d) Podle[18] § 124 jsou policie, obecni policie, silnicni spravni urady, spravci
pozemnich komunikaci a Hasi¢sky zachranny sbor povinni poskytovat
ministerstvu dopravy (RSD) aktualni informace, které maji vliv na bezpetnost
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich. S ohledem na bod c) vysSe vznika
otdzka, zda by se tato povinnost neméla vztahovat i na subjekty soukromé
poskytujici sluzby, které prokazatelné vyznamnym zpdsobem ovliviiuji bezpecnost a
plynulost provozu.

e) Podle § 69 a ad § 75 mUze fidit dopravu prislusnik policie nebo HZS. Dle nazoru
fesitele by tento okruh mohl byt rozSifen na dalSi kategorie, napf. na pracovniky
spravce silnicni infrastruktury; pracovniky odtahovych a asistencnich sluzeb.

f) Sdilena vozidla (vice lidmi soucasné / mezi lidmi oddélené) popr. vozidla
na alternativni pohony budou za Ucelem podpory jejich rozsifovani v provozu
mnohdy zvyhodnovana - preferencni pruhy, vyhrazena parkovani atp.

g) I presto, Ze cely schvalovaci proces u prepravy vyzadujici zvlastni péci nebo dozor
(zejména nadmérna nadrozmérna preprava i preprava nebezpecnych véci) byva
Casto administrativné velice narocny, dochazi k ¢astému nedodrZovani predpisd,
které vedou k nehodam s vyznamnymi ekonomickymi dopady. Z téchto dlvodl se
da ocekavat zajem na vytvoreni centralniho systému pro evidenci, pfipadné
sledovani specifické prepravy a zefektivnit tak souvisejici koordinaci (napf. vyména
informaci, silni¢ni a technické kontroly) v ramci Schengenského prostoru.

4.2.2 JSDI/NDIC

Jednotny systém dopravnich informaci (JSDI) je komplexni systémové prostredi pro sbér,
zpracovani, sdileni, distribuci a publikovani dopravnich informaci a dopravnich dat o
aktualni dopravni situaci a informaci o pozemnich komunikacich, jejich soucastech a
prisluSenstvi (centralni evidence pozemnich komunikaci) od organd, organizaci a instituci
verfejné spravy a od dalSich verejnych i privatnich subjektl. JSDI je zfizené podle usneseni
vlady CR ¢. 590 ze dne 18. 5. 2005 Navrh realizace Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR a v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjich predpisd.
JSDI je spole¢nym projektem Ministerstva dopravy CR, Ministerstva vnitra CR a Reditelstvi
silnic a dalnic CR.

Narodni dopravni informacni centrum (NDIC) je centralnim technickym, technologickym,
provoznim i organizacnim pracovistém JSDI. Jde o operacni pracovisté, které 24 hodin
denné 7 dni v tydnu zajistuje sbér, zpracovani, vyhodnocovani, ovérovani a autorizaci
dopravnich informaci a dopravnich dat. NDIC provozuje na zakladé rozhodnuti VIady CR
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¢. 590 ze dne 18.5.2005 [17] a v souladu s §124 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb.
ve znéni pozdéjsich predpist [18] Reditelstvi silnic a dalnic CR.

4.2.3 Smeérnice ITS

Smérnice ITS 40/2010/EU [5] se soustredi na implementaci ITS v oblasti silnicni dopravy
a na rozhrani mezi ITS v silnicni dopravé a ITS v dalSich druzich dopravy. Smérnice uvadi
Ctyfi prioritni oblasti a Sest prioritnich akci, které maji byt v clenskych zemich EU
podniknuty. Navrhované akce obecné pozaduiji pripravu specifikaci pro systémy ITS, nikoliv
povinné nasazeni a rozsifeni ITS systém{ (mandatory deployment). Na zakladé Smérnice
jsou postupné uvadény do praxe néekteré specifikace, napf. pro oblast automatického
tisfnového volani eCall, pro informacni a rezervacni systémy pro tézka silni¢ni nakladni
vozidla podél paternich dopravnich komunikaci nebo specifikace pro preshrani¢ni vyménu
informaci o dopravnim provozu. Po pfijeti specifikaci ma nasledovat hodnoceni dopad,
nasledné mize (ale nemusi nutné) nasledovat vlastni nafizeni o povinné implementaci

v zemich EU. VySe popsany proces je v soucasné dobé nejdale u sluzby automatického
tisfiového volani z vozidel eCall.

V CR byla Smérnice ITS transponovana do zékona 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich. [88] Podle § 39a tohoto zakona poskytovatel sluzby inteligentniho
dopravniho systému (napf. dopravné informacniho centra, dispecinku verejné osobni
dopravy) je povinen pri poskytovani této sluzby uzivat pouze takové soucasti inteligentniho
dopravniho systému, které odpovidaji specifikacim stanovenym Evropskou komisi a
uverejnénym v Urednim véstniku Evropské unie, a poskytovat sluzby inteligentniho
dopravniho systému zplisobem odpovidajicim témto specifikacim. V ¢lenskych zemich EU
ma byt také zfizen nestranny ,Nominovany organ", ktery vypracuje pravidla fizeni
kvality sluzeb ITS implementovanych dle stanovenych evropskych specifikaci. Kvalita
sluzby/vyrobku ITS ma byt provérovana (zkousena) a validovana (certifikovana), at’ uz
formou samo-certifikace (prohlaseni vyrobce o shodé) ¢i vystavenim certifikatu treti stranou
(certifikacnim organem) dle zakona 22/1997. [51]

Dopady Smérnice ITS na sektor dopravy v CR jsou podrobné popsény v Akénim a
implementacnim planu ITS [2].

4.2.4 Soutézni politika a sektorova regulace v silniéni dopravé

Z hlediska organizace a regulace dopravy na jednotlivych infrastrukturach je zapotrebi
upozornit na urcitou rozdilnost pristupt mezi silnicni dopravou a ostatnimi druhy dopravy.
Ten souvisi predevsim s kapacitnimi parametry jednotlivych dopravnich siti a také
historickym rozvojem silnicni dopravy, predevsim individualni automobilové.

Pristup uZzivatell a dopravcli na Zelezni¢ni, vodni nebo leteckou dopravni cestu je vzhledem
k jeji velmi omezené kapacité (propustnosti) regulovan (resp. fizen) pfislusSnymi Grady.

Na tyto druhy dopravy je uplatfiovana sektorova regulace, podobné jako v dalSich
sektorovych odvétvich jako je energetika nebo elektronické komunikace. V oblasti silnicni
dopravy je v pristupu uzivateld k infrastruktufe uplatiiovana soutézni politika a regulace
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se uplatiuje pouze ve vztahu k bezpecnosti, plynulosti silnicniho provozu, za Ucelem
generovani financnich zdrojl pro statni rozpocet (Casové nebo vykonové zpoplatnéni) nebo
dosazeni jiného verejného zajmu (napfr. snizeni Skodlivych imisi).

Sektorova regulace, ve smyslu Fizeni pristupu k dopravni cesté, v soucasné dobé v silni¢ni
dopravé absentuje, do budoucna vSak mlze byt Zadouci. Motivaci pro budouci sektorovou
regulaci by mohly byt pozadavky na Upravy zakonnych predpisd v souvislosti

s prichazejicimi trendy inteligentni infrastruktury a inteligentnich vozidel. Jiz dnes jsou
nedilnou soucasti silni¢ni dopravy dopravni, informacni, cestovni, navigacni a jiné
telematické sluzby. Tyto sluzby poskytuji jak vefejné (nap¥. RSD prostrednictvim
JSDI/NDIC), tak i soukromé subjekty (napf. Google, Waze), a na nékteré by zirejmé bylo
mozné nahlizet jako na subjekty s vyznamnou trzni silou.

Silnicni dopravni systém by proto jednou mohl podléhat regulaci odpovidajici sitovému
charakteru odvétvi. Tuto roli by zabezpecoval nezavisly regulator s cilem chranit
spotrebitele (fidice, cestujici nebo odesilatele ¢i prijemce zasilek, tj. prepravce) a prepravni
trh a vytvaret podminky pro vznik konkurencniho prostredi mezi dopravnimi obory
navzajem a v ramci jednotlivych dopravnich obord.

V Zeleznicni dopravé je vznik takového Uradu zakotven ve schvaleném zakonu ¢. 320/2016
Sb., o Ufadu pro pfistup k dopravni infrastrukture [43] reagujicim na pfipominky Evropské
komise k nedostatec¢né nediskriminacnimu pfistupu k jednotlivym dopravciim na Zeleznici —
tj. Uradu pro pristup k dopravni infrastruktufe. Tento (fad ma kromé dohledu nad
vyuzitim Zeleznicni dopravni cesty rozhodovat také o pripadnych sporech mezi poskytovateli
Evropské mytné sluzby (vykonové zpoplatnéni nakladnich vozidel) nebo také resit spory

o poplatky na letistich v{ci jednotlivym dopravciim.

Lze konstatovat, ze existuje prostor pro dalsi politickou a odbornou diskuzi 0 mozné
budouci sektorové regulaci silnicni dopravy za Ucelem Fizeni pFistupu uZivatelli ke
kapacité inteligentni silnicni infrastruktury a souvisejicim sluzbam. Analogicky k regulacnim
uradd@im pdsobicim v ostatnich druzich dopravy by vznikly regulacni Gfad mohl prebirat i
urcitou systémovou a dozorci tlohu v oblasti Fizeni bezpecnosti a propustnosti
silni¢ni infrastruktury. Jako inspirace pro instituciondlni nastaveni systému centralné
fesiciho systém rozvoje dopravniho sektoru, véetné podminek regulace a fizeni, mize byt
védsky model — od roku 2009 zde Uspés$né funguje tzv. Svédska dopravni agentura [44].
Prestoze z hlediska rozsahu cinnosti a kompetenci se jedna o znacné rozsahlejsi instituci,
prebirajici od ministerstva dopravy nékteré agendy, fada systémovych prvk{ v oblasti
regulace a fizeni dopravy by mohla byt analogicky vyuzita pro nastaveni kompetenci Uradu
zfizeného dle zakona ¢. 320/2016 Sb. [43]

V kontextu JSDI/NDIC je potieba zvazovat také datovou/informacni podmnozinu
regulace dopravniho systému, ktera dnes neexistuje. Podle evropské smérnice ,,Public
Sector Information Directive", tzv. PSI smérnice [48], je nutné dodrzet rovné podminky
poskytovani dat pro vSechny. Data verejného sektoru by méla byt poskytovana bezplatnég,
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pokud se jejich sbér i zpracovani financuje z verejnych penéz. V pripadé dopravnich
systémU by tak napf. data z ITS detektorll méla byt poskytovana zdarma ve strojové
Citelném formatu. Smyslem toho je neplatit za vyvoj novych sluzeb, které mdze nabidnout
komercni sféra. A pravé k tomu by ji volna dostupnost otevrenych dat méla motivovat.

Doprava je verejnym zajmem, odehravajicim se na verejnych statcich a stat by mél mit
kontrolu nad ovliviovanim dopravy skrze dopravni informace. Proto i otevirani
dopravnich dat a jejich distribuce bude vyZadovat kontrolu / regulaci, aby nedochazelo

k nekoordinovanému ovliviiovani dopravy s mnoha rfiznymi motivy (napt. Cisté komercnimi).

Myslenka tvorby “datového regulatora / popf. regulatora dopravnich informaci” je v souladu
s narizenim Komise ¢. 886/2013, ze dne 15. 5. 2013, kterym se doplfiuje smérnice
Evropského parlamentu a Rady 40/2010/EU. [12] Dle tohoto nafizeni ¢lenské staty urci
nestranny a nezavisly vnitrostatni subjekt prislusny k posuzovani toho, zda verejni a
soukromi provozovatelé komunikaci, poskytovatelé sluzeb a provozovatelé vysilani
vénovaného informacim o dopravnim provozu spliiuji pozadavky stanovené pro Sireni
dopravnich informaci, a zda-li udalosti nebo podminky zahrnuté ve sluzbé minimalnich
univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti silnicniho provozu
sestavaji z definovanych (smérnici) kategorii.

4.3 Institucionalni usporadani a kompetence

Institucionalni usporadani a kompetence v oblasti organizace a fizeni silnicni dopravy
podrobné rozebira [35]. Pro jednotlivé skupiny klicovych hracl KH definované v [32]:

e KH1 - statni sprava a samosprava, podrizené slozky a organizace (véetné IZS)
e KH2 - spravci a vlastnici dopravnich infrastruktur (a jimi provozované systémy)
e KH3 - dopravni podniky, dopravci, profesni sdruzeni dopravci

e KH4 - vyrobci, dodavatelé a poskytovatelé ITS sluzeb, profesni sdruzeni

e KHS5 - vyrobci vozidel a jejich OEM dodavatelé,

e KH6 - stavebni firmy, inzenyring dopravnich staveb, projekéni kancelare

e KH7 - média a poskytovatelé dopravné-informacnich sluzeb

e KH8 - védecko-vyzkumné instituce

e KH9 - fidici, cestujici a jejich zastupci a sdruzeni

jsou v tabulce 1 [36] uvedeny a porovnavany jejich cinnosti, pfimé a nepfimé kompetence.
Podrobné jsou analyzovany vztahy mezi subjekty, a to z pohledu nadfizenosti/podrizenosti,
spoluprace, komunikace, navaznosti, konkurence, rozporu nebo konfliktu. [37].

Pro oblast vazeb mezi subjekty je velmi charakteristicka jejich roztristénost.
UZzsi spoluprace s jednotnym cilem je casto zavisla bud’ na konkrétnim
legislativnim pozadavku a/nebo na jednoznacném ekonomickém zajmu. V obou
pripadech se vSak nejedna o zaruku kvalitné nastaveného vztahu s jednoznacné pozitivnim
prinosem. V ostatnich pripadech se Ize domnivat, ze subjekty spolu komunikuji predevsim
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v pripadech, kdy je to pro jejich ¢innost nezbytné Ci pouze jednostranné vyuzivaji vystupy
ostatnich subjekt.

Vyssi miru spoluprace je mozné identifikovat mezi rliznymi subjekty verejné spravy, kde
jde o vztahy nastavené legislativné, a také mezi subjekty verejné spravy a dodavatelskymi
subjekty, kde je vyraznym motivem “investorska” role subjektl verejné spravy.

Mezi subjekty rliznych Urovni verejné spravy Ize vsak zaroven sledovat nedostatecnou
koordinaci a spolupraci, napfiklad v pfipadé planovani a realizace rliznych dopravnich
feSeni, opatreni ¢i staveb v Uzemi.

Zrejma je také absence jednoho subjektu s dostatecnym presahem a motivem

pro pozitivni plisobeni v celé oblasti organizace o Fizeni dopravy. Subjekty

ze skupiny verejné spravy jsou velmi ¢asto omezeny pouze na svoji diléi oblast v zavislosti
na svérené kompetence a subjekty soukromé nemaji motivaci sledovat vyssi a obecnéjsi
cile. Mezi fadou subjektli nebyl identifikovan zadny vztah, a to i presto, Ze jsou vyznamnymi
hradi v této oblasti. Rada aktivit soukromych subjektd tak neni z4dnym zplisobem
koordinovana, coz mlze byt v rdmci celého sytému kontraproduktivni.

Z toho vyplyva i absence jednoznacné formulovanych spolecnych motivii a cild pro
vice rtiznych skupin KH, které by mohly byt pevnym zakladem pro vybér vhodnych a
systému prospésnych feseni. Pro nékteré typy vztahd, za kterymi miZeme vidét realizaci
konkrétnich proces(, neexistuji kontrolni ¢i dohledové mechanismy. To mlize mit
dopady na nizké Gcinnosti ¢i zbytené konkurence a snizovani dopadl aktivit rliznych
subjektd.

Vyznamné jsou rovnéz vztahy mezi subjekty stejnych typQ. Mezi soukromymi subjekty jde
vétsinou o vztahy konkurencni, nebot’ rlizné spoleCnosti chtéji se svymi sluzbami uspét

na trhu. Nékteré ze soukromych subjektli jsou mezi sebou schopni komunikovat a sledovat
své zajmy napriklad prostfednictvim svych sdruzeni a spolki. Obdobna sdruzeni maiji i
subjekty ze skupiny verejné spravy. V rdmci Asociace krajd ¢i Svazu mést a obci CR mohou
tyto subjekty sdilet své zkusenosti ¢i formulovat a prosazovat své postoje a nazory.
Obsahem vsSak nejsou pouze dopravni otazky, ale celkova plisobnost zastupovanych
subjektl. Spravci dopravnich infrastruktur a dalsi specializovana pracovisté (technické
sluzby, dispecinky, apod.) takova sdruzeni nemaji. Moznost sdileni zkusenosti a navrhd
feSeni je tak mozZné zejména prostirednictvim jejich zfizovatell. To nemusi byt vzdy zarukou
idealniho vysledku.

Mezi Zadnymi subjekty nebyl popsan Cisté negativni vztah. Zdrojem negativnich vztahd jsou
predevsim konkrétni dil¢i problematické vazby, které mohou byt ¢asto zplsobeny drobnymi
legislativnimi nedostatky, neochotou (malou ¢i nevyzadovanou iniciativou), a pripadné také
absenci vhodné platformy pro konstruktivni spolupraci. Jako problematické ¢asto nemusi
byt vnimany samotnymi subjekty. Z globalniho pohledu vsak mdzeme hovorit
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o nevyjasnénych otazkach, kompetencich ¢i zamérech rtiznych subjektd. Priklady
mohou byt nasledujici:

e Nevyjasnéna zodpovédnost za kvalitu dopravniho provozu mezi PCR (fe$i predevsim
“nahlasené” dopravni excesy) a spravci komunikaci (fesi predevsim technicky stav).

e Otézky kompetenci strategického a operativniho fizeni dopravy ze strany PCR a
spravc( infrastruktury.

* Problematika koordinace planovani a realizace dopravnich resSeni v Uzemi a jejich
vazbu na prostupnost dopravni sité v soucasné dobé se odehrava mnohdy bez
uzemniho presahu do okolnich krajd).Vliv dopravnich informaci a sluzeb soukromych
subjektd na dopravni provoz (véetné mozného sniZzovani ucinnosti komplexnich
infrastrukturnich systéma).

V oblasti kompetenci pro Fizeni a organizaci silni¢ni dopravy, maji definovanou roli
subjekty statni verejné spravy KH 1 nebo subjekty pod jejich plnou kontrolou.
Napt. hlavnim subjektem KH 7 je RSD, které prostrednictvim JSDI a NDIC poskytuje
Sirokou skalu dopravnich informaci prostfednictvim webového portalu a dalSich kanald.
Nicméné na ovliviiovani dopravy se vyznamneé podili také soukromy sektor skrze
navigacni, dopravné informacni platformy a socialni média. S rostoucim poctem uzivateld
mobilnich navigacnich aplikaci roste presnost informaci a stupen pokryti celé dopravni sité a
uzivatellm jsou nabizeny (Casto bez kontroly spravcl dopravni infrastruktury) dynamicky
se vyvijejici optimalizované dopravni alternativy. K tomu pfispivaji i informace na socialnich
sitich, které prakticky on-line informuji o dopravnim zatizeni a moznosti nahradnich tras,
vétSinou vSak bez vazby na prijezdni profily nahradni trasy. Prostfednictvim socialnich siti
Ize navic velmi rychle aktivovat velkou skupinu obyvatel a napf. vyzvat je na konkrétni
okamzik ke shromazdéni na konkrétnim misté, kdy fenoménem doby je i poradani
sportovnich, kulturnich a spolecenskych akci s velkou Ucasti osob.

4.3.1 Vefejna sprava

Z pohledu organizace a fizeni silni¢ni dopravy ma vysadni postaveni zakon ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond (zékon o silni¢nim
provozu), ve znéni pozdéjsich predpisd [18]. Tato norma mj. definuje zakladni kompetence
a povinnosti z pohledu organizace, fizeni dopravy a fizeni dopravnich prostredkd. Prehled
kompetenci relevantnich organizaci dle uvedeného zakona obsahuje Tabulka 2 v Kapitole
4.2.1, kde je mj. uvedeno:

Ministerstvo nebo jim povéFena osoba (v praxi RSD) zajist'uje informovanost
verejnosti o situacich v provozu na pozemnich komunikacich, které maji vliv na
bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich. Za tim Gcelem jsou policie,
obecni policie, silni¢ni spravni Grady, spravci pozemnich komunikaci a Hasi¢sky zachranny
sbor povinni poskytovat ministerstvu aktudlni informace, které maji vliv na bezpecnost a
plynulost provozu na pozemnich komunikacich. Provadéci pravni predpis stanovi druh
informaci [19], které maji vliv na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu, zplsob
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predavani informaci, zplsob sbéru informaci a zplsob zverejiiovani informaci pro potreby
dopravni verejnosti.

Policie vykonava dohled na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich. Pfi dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich
jsou prislusnici Policie ve sluzebnim stejnokroji opravnéni zejména, a) davat pokyny k Fizeni
provozu na pozemnich komunikacich. Provoz na pozemnich komunikacich se ridi
svételnymi, pripadné i doprovodnymi akustickymi signaly (pozn. feSitele: véetné aktorl ITS)
nebo pokyny policisty nebo osob opravnénych k fizeni provozu na pozemnich komunikacich
(provoz na pozemnich komunikacich fidi policista, v nékterych pripadech také prislusnik
vojenské poradkové sluzby, straznik obecni policie nebo prislusnik Hasi¢ského zachranného
sboru).

Za sjizdnost komunikace nese odpovédnost vliastnik komunikace, neprokaze-li, ze ji
nebylo mozné zajistit vlivem povétrnostnich ¢i jinych vlivd. Vlastnictvi komunikaci se
rozdéluje nasledovné:

e dalnice — stat,

e silnice, I. tf. — stat, II. a III. tf. — kraj,

e mistni komunikace — obec,

e UcCelova komunikace — pravnicka / fyzicka osoba.

O zarazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace
rozhoduje prislusny silni¢ni spravni Gfad na zakladé jejiho urceni, dopravniho vyznamu a
stavebné technického vybaveni. Silni¢ni spravni Grady se déli nasledovné:

¢ Ministerstvo dopravy rozhoduje o zarazeni pozemni komunikace do kategorie
silnice nebo dalnice a o zruseni silnice nebo dalnice. Vykonava plsobnost silnicniho
spravniho Uradu a specialniho stavebniho Gradu pro dalnice. Rozhoduje o
odvolanich proti rozhodnutim krajskych Gradu.

o Krajské urady vykonavaji pdsobnost silnicniho spravniho uradu a specialniho
stavebniho Ufadu pro silnice I. tfidy s vyjimkou kompetenci, které jsou vyhrazeny
Ministerstvu dopravy a spojti. Rozhoduje o zarazeni do kategorie nebo
(se souhlasem ministerstev) o zruseni silnic II. a III. tfidy. Rozhoduje o odvolanich
proti rozhodnutim obecnich Grad( a obci.

e Obecni Urady obci s rozsitenou plsobnosti vykonavaji pdisobnost silni¢niho
spravniho Uradu a specialniho Uradu zejména ve vécech silnic II. a III. t¥idy.
Projednavaiji prestupky na dalnicich i silnicich.

4.3.2 Soukromy sektor

V poslednich letech vyrazné stoupla penetrace pripojenych navigaci a tento trend bude

v pristich letech dale zrychlovat. Soukromi poskytovatelé navigacnich sluzeb také priibézné
zlepsuji kvalitu dopravnich informaci vysilanych do navigaci, resp. vstupuijicich do
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routovacich algoritmd. Soukromé spolecnosti se tak stavaji vyznamnymi hraci na poli fizeni
a ovliviiovani silnicni dopravy. Tento jev poskytuje prilezitosti, ale zaroven prinasi
nezanedbatelna rizika.

Rozsirenim pripojenych navigaci klesa vyuzivani vestavénych navigaci, stoupa
vyuzivani navigaci na telefonech a obrazovka ve vozidle slouzi stale Casté&ji jako zobrazovac
informaci prichazejicich do vozidla pres telefon. Vznika tak komunikacni kanal pfimo

do vozidla, kterym je mozné informovat fidice o blizicim se nebezpeci, harmonizovat
rychlost dopravniho proudu nebo ho navadét na alternativni trasy. V poslednim zminéném
bodé se vSak skryva také zminéné riziko, které se jiz zacina projevovat a v nasledujicich
letech bude gradovat. Routovaci algoritmy pfi snaze zkratit cestovni dobu svedenim vozidla
z hlavniho tahu na objizdnou trasu neberou v potaz vyznamny narQst rizika pfimého
(nehoda) ani neprimého (emise, hluk, vibrace atd.) a nejsou schopny zohlednit kapacitni
moznosti alternativni trasy (nevi, kolik vozidel bylo svedeno konkurencni navigaci —
poskytovatelé navigaci mezi sebou data nesdileji). Vysledkem je pak Casto nechtény efekt
v podobé kolapsu dopravy na alternativni trase, snizeni bezpecnosti, ohrozeni obyvatel
podél alternativni trasy a v neposledni fadé také zvyseni naklad fidice v podobé
opotrebeni vozidla nebo zvySené spotreby PHM a ekologické zatizeni.

Verejné subjekty (PCR, RSD) jsou si vySe uvedenych omezeni alternativnich tras védomy, a
proto se snazi dopravu drZet na hlavnich tazich a alternativni trasy vyuZivat omezené a
hlavné fizenéd. Ridi¢ pak dostava rozporuplné informace od statnich a soukromych
subjektd (na ZPI sviti kolona 20 min. ,zlstante na dalnici* a navigace fika ,sjed’

na objizdnou trasu"). Tento stav je z pohledu fizeni a organizace dopravy neprijatelny.
Zasadni zlepsSeni pristupu ze strany poskytovatelll navigacnich sluZeb nelze ocekavat —
souvisely by se znacnymi, z pohledu soukromého subjektu ,jalovymi* investicemi. Kormidlo
musi tedy prebrat statni subjekty a zacit pfipravovat cely systém organizace a fizeni
dopravy tak, aby byly maximalné vyuzity prilezitosti a potlacena negativa prudce
rostouci penetrace pripojenych navigaci. K potlaceni negativ by mohlo dojit implementaci
urcitych prvk( sektorové regulace nebo pFirozenou cestou, pokud by dopravni
informace verejného sektoru dostupné pfimo nebo prostrednictvim informacnich kanald
tretich stran svou obsahovou kvalitou z pohledu uZivatell predcily informace soukromych
subjektd.

S rozvojem platforem MAAS (mobilita jako sluzba), v inicidlni fazi napf. pro spolujizdu,
sdileni aut se zacinaji vyskytovat zatim nekonvencni vzorce dopravniho chovani,

na které do budoucna bude nutné také reagovat. V soucasné dobé, diky minorité uzivateld,
je tézké odhadovat skutecné dopady. Da se vSak predpokladat, ze tyto uzivatelé silnicni
infrastruktury budou zvyhodnovani/uprednostiiovani skrze napt. nizsi poplatky za uziti
infrastruktury, vyhrazené pruhy, parkovaci mista apod.

4.4 Hlavni funkce a poskytované sluzby
V Kap. 3 Strategického planu byl proveden podrobny rozbor kli¢ovych hracd dotcenych
problematikou organizace a fizeni dopravy. Byly popsany cile, které klicovi hraci sleduji,
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vzajemné vztahy a jejich ocekavani. V predchozi kapitole bylo vymezeno institucionalni
usporadani a byly popsany kompetence klicovych hracd. V nasledujicich podkapitolach

se zamérime na soucasny stav funkci a sluZzeb v organizaci a fizeni dopravy. Hlavni funkce
v oblasti organizace fizeni dopravy jsou uvedeny v Tabulce 3.

ID Akronym funkce Popis funkce v oblasti organizace Fizeni dopravy
1 Doprava z A do B Doprava a/nebo preprava osob, zvifat, zboZi nebo véci
v Sirokém slova smyslu z A do B
2 Investor do infrastruktury Zadavani, objednavani, investovani do vystavby a/nebo
provozu dopravni infrastruktury
3 Provozovatel infrastruktury | Udrzba a provoz dopravni infrastruktury, pozemnich
komunikaci
4 Ochrana zdravi Zajisténi bezpecnosti dopravy ve smyslu ochrany zdravi
Ucastnikl dopravniho systému
5 Ochrana majetku Zajisténi bezpecnosti dopravy ve smyslu ochrany proti Skodam
a protipravnimu jednani
6 Rizeni na infrastruktufe Rizeni a organizace provozu na dopravni infrastrukture,
pozemnich komunikacich
7 Rizeni a organizace vozidel | Rizeni a organizace provozu vozidel (flotil vozidel), osob
a/nebo véci nebo Fizeni prepravnich procesd
8 Dopravni a cestovni Poskytovani dopravnich a cestovnich informaci pro Gcely
informace strategického i operativniho rozhodovani
9 Ovliviovani chovani Ovliviiovani chovani uZivateld dopravniho systému s cilem
Ucastnik{ optimalizovat funkce nebo sledovat cile klicového hrace
10 Strategicky a regulacni Tvorba strategického a regulacniho ramce v oblasti organizace
ramec a fizeni dopravy
11 Dohled a vymahani Dohled a vymahani strategického regulacniho ramce v oblasti
organizace a fizeni dopravy
12 Vystavba infrastruktury Planovani a vystavba dopravni infrastruktury, silnicni sité
13 Vyroba vozidel Vyroba, prodej a servis vozidel a/nebo jejich soucasti
14 Implementace ITS Vyroba, implementace systém{ a sluzeb ITS

Tabulka 3: Hlavni funkce v oblasti organizace Fizeni dopravy

4.4.1 Funkce z pohledu uzivatele, fidi€e a/nebo cestujiciho
Hlavni funkci z pohledu uzivatele je doprava nebo preprava osob nebo véci z mista A
do mista B. Tato doprava se z pohledu soucasnych narok( uzivatel& musi odehravat
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zplsobem, jehoz kvalitativni parametry jsou predem dany, jsou predvidatelné a maji
moznost dynamické zmény v Case. UZivatelé (Fidici, cestujici, podnikatelské subjekty)

v dnesni dobé ocekavaiji od sektoru dopravy poskytovani infrastruktury a sluzeb v obdobné
kvalité, na kterou jsou zvykli z jinych odvétvi narodniho hospodarstvi, napriklad v ICT nebo
sluzby mobilnich operatord. Uvedené naroky vyplyvaji z potieb digitalni ekonomiky a budou
se dale zvySovat napriklad s vysokymi naroky na nové formy fizeni a organizace vyroby
popsané Iniciativé Primysl 4.0. [6]

UZivatelé ocekavaiji, ze doprava v dnesni dobé bude inteligentni (ve smyslu vyuziti
inteligentni infrastruktury, vozidel a sluzeb ITS), bude mit urcitou minimalni kvalitu,
bezpecnost, definovany vykon, predvidatelné naklady. Takova sluzba bude reagovat

na aktualni (okamzZitou) situaci, stav pohybu osob, vozidel a véci s cilem dosahnout

co nejlepsiho dosazitelného poméru cena/vykon/bezpecnost/atraktivita. Soucasné uZivatelé
vyzaduiji, aby jim veskeré aktudlni informace s touto sluzbou souvisejici byly k dispozici
prostrednictvim ICT. Uvedeny uzivatelsky pohled plati pro vSechny druhy dopravy a/nebo
jejich kombinace. Tento pohled na dopravu Ize sledovat v aktualnich evropskych
strategickych a technologickych trendech: European Transport White Paper 2011 [24],
Mobility As A Service [8], Traffic Management 2.0 [7] nebo Door-to-Door Mobility [13].

4.4.2 Funkce z pohledu spravce dopravni infrastruktury

Tradicni funkce spravce dopravni infrastruktury spociva v planovani, vystavbé a Udrzbé
silni¢ni sité ve svéfeném rozsahu. Také RSD se jako spravce paterni silniéni sité v CR dosud
soustiedilo predevsim na rozsifovani/vystavbu novych Usekl sité, modernizaci a udrzovani
existuijici sité v provozuschopném stavu a na sjizdnost a odstranovani nasledkd dopravnich
nehod. Soucasti budované a/nebo provozované infrastruktury byly i technologické
prostfedky pro fizeni dopravy a ovliviiovani dopravnich proudd (ITS). V rozsahu daném
regulaénim rdmcem JSDI/NDIC realizuje RSD také funkci poskytovani dopravnich a
cestovnich informaci a ovliviiovani chovani Gcastnikt dopravniho provozu.

Potencial RSD zapojit se do modernich konceptt dopravy je v sou¢asné dobé omezeny.
Pro uspokojeni pozadavk{ uZivatel& RSD potiebuje opustit tradiéni roli spravce silniéni sité,
musi rozvijet nové funkce a hledat moznosti kooperace s dalSimi klicovymi hraci v oblasti
Fizeni a organizace dopravy. Moznosti dal$iho rozvoje RSD Ize doporudit mj. témito sméry:

« rozsifeni funkci mimo ramec dopravni infrastruktury spravované RSD,

¢ rozsireni funkci mimo silnicni dopravu, budovani navaznosti na dalsi
druhy dopravy a verejnou osobni dopravu,

¢ budovani navaznosti a spoluprace se vSemi klicovymi hraci dotcenymi
tématem organizace, fizeni a ovliviiovani dopravy v CR a zahranici
z verejného a privatniho sektoru. To se tyka zejména primych vazeb
s dalsimi spravci siti a spoluprace s uzivateli, vyrobci vozidel a
poskytovateli dopravnich, informacnich a ITS/telematickych sluzeb.

¢ integrace funkci provozovatele silnic¢ni sité do novych konceptl mobility,
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« pFiprava novych funkci RSD souvisejicich s prichodem novych
technologickych konceptti. Piijde napriklad o inteligentni infrastrukturu
komunikujici s vozidly, autonomni (robotizovana) vozidla a alternativni
pohony.

Dllezitym aspektem poskytovanych funkci je poZzadavek na jejich kvalitu. Kazda funkce ma
mit definované urcité kvalitativni parametry (Quality of Service), jako je napr. presnost,
dostupnost, navaznost. Neni-li kvalitativni parametr definovan, nemdze byt ani sledovan a
kvalitu funkce nelze fidit.

4.4.3 Vzajemné vztahy mezi klicovymi hraci z pohledt hlavnich funkci
Vzajemné vztahy mezi klicovymi hraci uvadi Tabulka 4. Kromé vzajemnych vazeb tabulka
uvadi i hlavni funkce, které jsou pfi bilateralnich vazbach mezi klicovymi hraci vyuzivany.
Cervenou a oranzovou barvou jsou zvyraznény vazby mezi kli¢ovymi hraci, které jsou
slabé (nizky pocet funkci mezi KH) a mély by byt posileny. Zelenou barvou jsou vyznaceny
silné vazby mezi klicovymi hradi.

Silné vazby maji vyrobci vozidel s uzivateli a dopravci. Silné vzajemné vazby maji také
spravci dopravnich infrastruktur se slozkami IZS, statni a verejnou spravou.

Slabé vazby existuji mezi spravci dopravnich siti a uZivateli, vyrobci vozidel, dopravci a
poskytovateli telematickych a jinych sluzeb. Tyto vazby je zZadouci posilit, viz dalSi sméry
rozvoje funkci RSD. Existuje také slaba vazba mezi vyrobci vozidel a slozkami IZS. Tato
vazba vsak bude vyznamné posilena v r. 2018 uvedenim systému automatického tisriového
volani E-Call do plnohodnotného ostrého provozu. Bilateralni vazby a funkce mezi dopravci
je také zadouci posilit. Vzajemné vazby a funkce mezi vyrobci vozidel - pokud jde organizaci
a fizeni dopravy (pokud nejsou soucasti téhoz vyrobniho koncernu) - absentuiji.

4.4.4 Sluzby poskytované tretimi stranami

Stavajici systém sbéru, a zejména nasledné distribuce dopravnich informaci v silni¢ni
dopravé sice technologicky umozZziiuje propojeni na informacni systémy tretich subjektd,
presto jsou tyto vazby v praxi Casto vyuzivany nedostatecné nebo neefektivné, napr.

z dlvodu administrativni a procesni narocnosti zajisténi pristupu k urcitému typu dat.
Potencidl takovych tfetich stran (poskytovatell sluzeb zalozenych na distribuci a prezentaci
dopravnich informaci) vytvorit z dostupnych informaci dalSi pridanou hodnotu pro uzivatele
dopravniho systému je tim padem omezen.

V souvislosti s narlstajicim mnozstvim a vlivem dostupnych telematickych aplikaci pro
komercni vyuziti — at’ uz v segmentu konektivity vozidel nebo nastupu trendu ,,mobilita jako
sluzba" — se jevi jako klicové jasné a nediskriminacné definovat kompetence a prava
jednotlivych subjektl v dopravné-informacnim sektoru z hlediska:
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. vyuziti v soucasnosti dostupnych dopravnich informaci prezentovanych v prostredi
JSDI/NDIC;
. podminek, za kterych mohou tyto subjekty prispivat svymi unikatnimi daty

do centralniho systému (dlraz na popsani kvalitativnich parametr( a jejich ovéreni).

Mira integrace dopravnich informaci z rliznych verejnych a soukromych zdroji neni
v soucasnosti na takové Urovni, aby bylo mozné co nejefektivnéji vyuZit jejich potencialu
pro zvysSeni uZzivatelského komfortu a pridané hodnoty pro cestujici — zejména v oblasti
prdniku dat z individudini a hromadné dopravy.

Z pohledu zajisténi kvality, konzistentnosti a také primérené kontroly nad obsahem
zverejnovanych dopravnich informaci Ize hodnotit miru stavajici regulace tohoto
prostredi ze strany statu jako slabou. Zejména s prihlédnutim k predpokladanému
kontinualnimu nardstu objemu informaci prezentovanych v ramci sluZeb tfetich stran je
Zadouci zabyvat se pfi dalSim rozvoji systému JSDI/NDIC také moznostmi vymezeni
jasnéjsiho ramce pravidel pro tvorbu a interpretaci dostupnych informaci.
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y Poskytovani

Ridici, dopravnich, | Spravci

cestuji | Vyrobci informacnich, | dopravnich Statni sprava, | Vyrobcia | VaV
Klicovi hrac¢i | ci vozidel Dopravci | ITS sluzeb infrastruktur | Slozky IZS | samosprava dodavatelé | instituce
(KH) (KH9) | (KH5 (KH3) (KH7) KH2 (KH1) (KH1) ITS (KH4) | (KH8)
Rididi,
cestujici 1 1,8,9 1,8,9 4,5,6,11 11
Vyrobci 8 13,14 13,14
vozidel
Dopravci 8 11 11 14
Poskytovani
dopravnich, 8 14 14
informacnich,
ITS sluzeb
Spravci
dopravnich 14 14
infrastruktur
Slosky 175 14 14
Statni sprava 14 14
samosprava
Vyrobci a
dodavatelé 14 14
ITS

14

VaV instituce
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4.4.5 Zakladni funkce soucasného NDIC

NDIC (viz také Kap. 4.2.2) je telematicka platforma zalozena na modelu dopravy, ktera
poskytuje optimalni podklady pro operatorsky dohled a koordinované fizeni a ovlivnéni
aktualniho provozu.

Shér Zpracovani dat a Bizari 3 dohled Poskytovani
dopravnich dat model dopravy, dopravnich dat
Jednotné uzivatelské rozhrani
VMS LRD
= Validace a Lokalizace a L j o m
E ﬁ agregace dat routovani e = = L —_— T
] 3 = = Al
s |\ [Technicky . {(XmL)
= Dopravni Varovna
= z stav e
g ‘\‘ﬂ | Model dopravy \J| situace |)| 8% ) hiasen
= -y — Dopravni
VL Scéndre pro fizeni a ovlivhéni portal
provozu —

— — T e Vysilani
> b3 e RDS.TMC
g =
2
E a TSK Aplikace pro dopravni inZenyry
< I Dojezdové Pradikce
N dopravni Exporty pre

; doby situace Statistiky Dapre_wni modelovani
analyzy d
T T opravy
| i

Obrazek 1 - schéma zakladnich funkci NDIC

Sbér dopravnich dat:
z externich systémi

Pr@mérné 3000 Uplnych dopravnich informaci za den
18 poskytovatel dopravnich dat

24781 FCD usekl

11,9 mil. zaznam{ na den

z integrovanych telematickych zarizeni (Fadové kolem 2000 zarizeni)

Detektory

Meteostanice

Kamery

Tunely

Vysokorychlostni vahy (WIM)

Zpracovani dat a model dopravy
e Validace a agregace dat z detektord
Lokalizace
Klasifikace dopravy
Vypocet dojezdovych dob
Vypocet predikce dopravni situace
2,38 mil. Usekd ma lokalizacni sit’ GlobalNetwork
32 kategorii dopravy
25 aktualnich planovanych zmén Sifkového usporadani dopravy
165 modelovanych Usekd na dalnicich (D1, D2, D5)
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e 14600 vystupt modelovani incident
e 5300 modell pro rozpousténi kolony

Rizeni a dohled
e Vizualizace dopravni situace
Vizualizace technického stavu telematickych zarizeni
Varovna hlaseni
Centralni fizeni na zakladé informaci o dopravni situaci a modelu dopravy
Rizeni pomoci definovanych Fidicich scénarl
Aplikace dopravnich opatreni na zakladé bazi pravidel
111 ks ZPI + 13 mobilnich ZPI vozik{
Cca 50 tis. pozadavk@ na nastaveni zafizeni za hodinu
31 tis. zpracovanych stavll za den

Poskytovani dopravnich dat
Dopravni informace pro slozky I1ZS
Datové distribucni rozhrani (DI v XML)
Webova aplikace 5
Vysilani RDS-TMC (na celém Uzemi CR)
Dopravni informace:
o 150 odbérateld, 13 mil. odeslanych DI mésicné
o cca 500 tis. udalosti ve webové aplikaci mésicné
e Exporty dat:
o 15 mil. z detektorl
o 650 tis. o stavu ZPI
o 3 mil. z kamery
o 1,5 mil. z meteostanic

Aplikace pro dopravni inzenyry

e Statistiky
e Dopravni analyzy
o Exporty

4.5 Kontrolni mechanismy, hodnoceni kvality, efektivity,
bezpecnost

Obecné jsou parametry kvality, efektivity a bezpecnosti podmnozinou spolehlivosti.
Spolehlivost funkce soustav (systémd) je mira pravdépodobnosti, Ze po jistou dobu Ci

v jistém rozpéti jinych na systém plsobicich nezavisle proménnych se jejich systémové
funkce nebudou odchylovat od pozadovanych hodnot vice nez o dovolené odchylky. [49]

Na problematiku spolehlivosti Ize nazirat z nasledujicich hlavnich zornych Ghld:

1. z hlediska navrhu a konstrukce systému - kromé svych zakladnich
pozadovanych funkci by mél systém vykazovat taky co nejvétsi provozni spolehlivost
a zivotnost. V oblasti organizace a fizeni dopravy existuji ¢asto jasné stanovené
pozadavky na fyzické nastroje, prvky, sensory, aktory (retroreflexe dopravniho
znaceni, svitivost LED, konektivita atp.) Pozadavky na provozni spolehlivost
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dopravnich dat a odvijejici se kvalitu dopravnich informaci v dnesni dobé vsak
neexistuiji.

2. z hlediska analyzy jiz existujiciho systému — neprejimat chyby z jiz instalovanych
systémd, ale predevsim se z chyb ucit a vyvarovat se jich v navrhu novych systémd.
Neexistuje v soucasné dobé zadny systematicky ,benchmark® (nakladovost Zivotniho
cyklu, spolehlivost atp.) vyuzivanych systéma.

3. z hledisek interakce mezi umélymi, ¢lovékem vytvorenymi systémy a lidskymi
operatory (Fidici, piloty, dispecery apod.) resp. lidskymi uzivateli (human x machine
interface). Castecnd, zejména v rdmci vyzkumnych projektd dochézi k analyze tohoto
hlediska.

4. z hlediska doporuceni a norem pro zajisténi a zaruceni (garantovani) spolehlivé
funkce systémd. Existuje fada norem a doporuceni zejména pro ,hard" fyzickou Cast
systému organizace a fizeni. Napf. PoZadavky na provedeni a kvalitu na dalnicich a
silnicich ve spravé RSD CR navazuijici na dfive uZivané Poznatky z vystavby, provozu a
udrzby dalnicnich staveb. PoZadavky na provedeni a kvalitu inteligentnich dopravnich
systémd na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR definuji pozadavky na mnohé ITS
komponenty.

Z vysSe uvedeného vyplyva, Ze v soucasné dobé neexistuji kontrolni mechanismy
hodnoceni kvality, efektivity procesti organizace a fizeni dopravy zaloZzené na
dopravnich datech. Neexistuji zejména kontrolni mechanizmy a hodnoceni kvality
soukromych subjektd poskytujicich navigacni sluzby nebo jiné dopravni a cestovni informace.
Minimum kontrolnich mechanism{ je uplatfiovano pro subjekty verejné zpravy.

Vychozi podminkou ke vstupu do diskuse se soukromymi subjekty poskytujicimi napf.
navigacni sluzby je existence kvalitni datové zakladny a souvisejicich nastrojl pro jeji
zpracovani na dopravni informace. Tato datova zakladna musi byt na stejné nebo Iépe vyssi
Urovni, nez vstupni data jednotlivych poskytovatell sluzeb. Je nutné vytvorit centralni
podplrny systém pro navigacni sluzby, ktery bude stat nad jednotlivymi aplikacemi. V prvnim
kroku je nutné provést analyzu efektivity jednotlivych navigacnich nastrojli v oblasti funkce
nabidky alternativnich tras. Dale bude vhodné identifikovat moznosti informacniho
vytézeni téchto soukromych platforem a vstoupit s poskytovateli sluzeb do
diskuse a dohodnout spolupraci v ramci predmétu jejich podnikani. Vysledkem celého
procesu by méla byt sada zakladnich/minimalnich pravidel pro navigovani pomoci
pripojenych navigaci (GSM, RDS TMC). Jednim z pravidel by méla byt povinnost prebirani
aktualnich ,navigacnich status@" vydavanych pro celou silni¢ni sit’ (napf. UZAVREN PRO
PREROUTOVANI/NEDOPORUCEN PRO PREROUTOVANI/OTEVREN PRO PREROUTOVANI),
ktera budou aktualizovana na zakladé aktualnich podminek.

JSDI predstavuje komplexni systémové prostiedi pro sbér, zpracovani, sdileni, distribuci a
publikaci dopravnich informaci a dopravnich dat o aktualni dopravni situaci a informaci o
pozemnich komunikacich, jejich soucastech a prislusenstvi (CEPK). Hlavnim smyslem
provozovani JSDI ma byt informacni podpora procesl pro zajisténi prijezdnosti a sjizdnosti
sité pozemnich komunikaci v maximu ¢asu a maximu rozsahu Gzemi Ceské republiky, zvySeni
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bezpecnosti a plynulosti provozu prostrednictvim vytvoreni spolehlivého, funkéniho,
efektivniho, bezpecného a k Zivotnimu prostredi Setrného systému v silniéni doprave.

Datové distribucni rozhrani DDR

Dopravni informace z JSDI je mozno odebirat zdarma v datovém formatu XML na zakladé
jednotné typové smlouvy. Odbér dat je feSen prostrednictvim standardnich webovych sluzeb
datového distribu¢niho rozhrani (DDR) Narodniho dopravné informacniho centra.

Data mdZze odebirat kazda pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera zajisti jejich dalsi efektivni
Sifeni ve prospéch zvyseni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu nebo ktera je bude
vyuzivat ve svych informacnich systémech na podporu vlastnich procesd a aktivit
souvisejicich s dopravou a provozem na pozemnich komunikacich. Dopravni informace
aktualné odebira prostiednictvim DDR NDIC 145 aktivnich odbératelti, z toho témér 30 %
tvori verejné instituce, zbylych 70 % odbératell Ize pfifadit k soukromému sektoru.

Cinnost operatora NDIC

Centralni technické, technologické, provozni i organizaéni pracovisté JSDI provozuje RSD pod
nazvem NDIC. Jde o operacni pracoviste, které 24 hodin denné 7 dni v tydnu zajist'uje sbér,
zpracovavani, vyhodnocovani, ovérovani a autorizaci dopravnich informaci a dopravnich dat.
Operator NDIC provadi zejména tyto Cinnosti:

. kontroluje kvalitu a spravnost predavanych dopravnich informaci a dopravnich dat
(pozn. vztahuje se prevazné na data dle zak. 361/2000 Sb. - (3) § 124),
. kontroluje predavani informaci od jednotlivych zapojenych organ(, organizaci,

instituci, osob a subjekt(, a v pripadé neplnéni jejich povinnosti nebo metodického
postupu problém resi,

. resSi konflikty v pfipadé, Zze do systému pfijdou o jedné udalosti ve stejném Casovém
intervalu ze stejného mista, Useku nebo oblasti stejné nebo podobné dopravni
informace a odpovida za vydani sjednocené informace o této udalosti,

. ve spolupraci s prislusSnymi organy, organizacemi a institucemi provadi aktualizaci
informaci o udalosti v zavislosti na konkrétnim vyvoji situace v misté,

. sleduje Zivotni cyklus vyvoje udalosti aZz do jejich ukonéeni a plného obnoveni provozu,

. neautorizované nebo nelplné informace doplfuje o dalsi atributy z dalSich zdrojd a
provadi jejich ovéreni,

. poskytuje dopravni informace a dopravni data vSem odbératellim, zajiSt'uje provoz
systémU pro publikaci a distribuci dopravnich informaci a dopravnich dat,

. provozuje dil¢i aplikace a systémy, fesi pripadné technické a technologické problémy,

. vede a spravuje archiv historickych dat a dopravnich informaci atd.

o obsluhuje informacni linku NDIC na telefonu 800 280 281, v provozu 24 hodin denné

7 dni v tydnu. Poskytuje informace volajicim. PFijima aktualni informace a zpracuje
nové, pripadné aktualizuje jiz vydané dopravni informace.
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Zpracovani zdrojovych dat pro NDIC

VSechna vstupni data se do systému NDIC dostavaji prostrednictvim vstupné-vystupnich
komunikacnich moduld, které komunikuji pomoci protokold ve formatu XML. Vstupy
do NDIC je mozné rozdélit na dvé skupiny:

- telematicka zatizeni na komunikacich,
- agendové a provozni systémy.

Podle nastaveni komunikacni sluzby mezi telematickym zafizenim a vstupnim modulem NDIC
se rozliSuji predevsim zarizeni komunikujici on-line a zafizeni komunikujici v pravidelnych
intervalech. Data z telematickych zafizeni a dopravni informace z externich agendovych a
provoznich systémd jsou predavana na modul vstupniho rozhrani NDIC v dohodnutém
formatu XML. Modul vstupni rozhrani provede kontrolu validity dat, resp. kontrolu struktury
prijatého XML a povinnych atributd. V pfipadé ovérené validity zajisti modul konverzi a
ulozeni dat do datového skladu. V pripadé nevalidnich dat posle prislusSnému komunikacnimu
modulu informaci o nevalidnich datech.

4.5.1 Popis zivotniho cyklu dopravnich uzavirek v Centralni evidenci
dopravnich uzavirek

Silnicni spravni Urady jsou povinny vkladat informace o uzavirkach do Centralni evidence
uzavirek (CEU). Zfizeni centralni evidence uzavirek a zvlastniho uzivani (dale jen ,Centralni
evidence uzavirek") je ulozeno zakonem ¢. 13/1997 Sb., §29a odst.1, pism. b) a c) [88], dale
je soucasti JSDI, a to usnesenim VIady CR ¢&. 590 [17]. Centralni evidence uzavirek zéroveri
komplexné fesi v zakonu ¢. 361/2000 Sb. [18] v §124, odst. 3 uloZenou povinnost
poskytovat dopravni informace Silnicnimi spravnimi Grady do JSDI.

V praxi probiha zadavani uzavirek do CEU pomoci webové aplikace, kde jsou vyplnény
zakladni parametry a pfifazena geometrie kazdé vloZzené uzavirce i jejim objizdnym trasam.
Mezi zakladni parametry patfi:

. Cislo jednaci daného rozhodnuti,

. typ dopravni uzavirky,

. geometrie uzavirky,

. geometrie objizd’ky pro osobni vozidla a pro vozidla nad 3,5t,
J doba platnosti.

CEU je tedy zaclenén JSDI/NDIC. Prostfednictvim sluzby Export XML a Datového
distribu¢niho rozhrani (DDR) jsou predavany informace o planovanych dopravnich omezenich
do Redaktora NDIC, kde jsou tato omezeni ovérovana a dale publikovana ostatnim
odbératelim malokdy s predstihem, zpravidla aZ v den platnosti uzavirky. Bézny
uzivatel se s takto zpracovanou zpravou mize setkat na dopravnim portale
www.dopravniinfo.cz, nebo prostrednictvim dopravnich zprav z radii popf. v navigacnich
aplikacich.
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Podle vysSe zminéné legislativy je silnicni spravni organ povinen zadat dopravni
udalost do systému CEU, nikoliv vsak ji dale upravovat nebo aktualizovat.

V pripadé odloZeni planovanych praci na komunikaci proto ¢asto dochazi k neshodé mezi
vloZzenymi informacemi a skute¢né provadénymi pracemi. Podstatnou Cast prace operatora
NDIC tak predstavuje oveérovani aktualnosti informaci o uzavirkdch a omezeni provozu, coz
komplikuje ostatni praci NDIC a snizuje spolehlivost poskytovanych dopravnich
informaci.

4.6 Organizaéné technické prostredky pro organizaci a fizeni
silniéni dopravy
Technickych zafizeni poskytujicich data do JSDI/NDIC jsou radove tisice a stale pribyvaji
nova. Rozvoj detekénich a dalSich méficich technologii na dalnicni a silnicni siti probiha
Zivelné a ne vzdy jsou informace o novych méficich zafizenich predavany tak, jak by bylo
vhodné, v patficném rozsahu popisu, a ¢asto nejsou predavany vibec. V celorepublikovém
pohledu i vybér dodavateld koncového zafizeni (vyrobce) neni taxativné vymezen a tak je
problematické néktera zarizeni vibec zaradit do systémd. Rovnéz to pfinasi vicenaklady na
konverzi dat a prodlouzeni doby sjednoceni platformy a tim pIné funkénosti a datové
kompatibility. Skutecnost, Ze napt. pribyl detektor, se ¢asto projevi az v okamziku analyzy
chyb pfi importu dat a ziskani podrobnosti o detektoru, poloze, smyckach apod. pak mize
zabrat i mésice. Toto znacné komplikuje praci pfi zpracovani pozadavkd na integraci,
nasobné zvysuje administrativu a pripadné prodluzuje dobu integrace dat z detektoru do
systému.

4.6.1 Prehled zdroju dat pro NDIC

Zarizeni na komunikacich
e detektory dopravy  namérena data a technicky stav zafizeni,

e videokamery statické obrazky z kamer v pravidelnych intervalech,
e meteostanice namérend data a technicky stav zafizeni,

e ZPI (PIT a PDZ) technicky stav zafizeni,

e Tunely informace o dopravnim stavu tunelu,

e Parkovisté P+R namérend data a technicky stav zafizeni.

Agendové a provozni systémy:
o CDI II Policie CR,
e Hasi¢sky zachranny sbor CR,
e Zdravotni zachranna sluzba CR,
e Systém Centralni evidence uzavirek,
e Systém pod nazvem Informacni systém dalnice,
e Systém Zimni zpravodajska sluzba,
e Aplikace pro univerzalni sbér dopravnich informaci,
e Jednotny silni¢ni meteorologicky informacni systém,
e Systém Call centra Ceského rozhlasu,
e Dopravni informace z Rakouska,
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e Dopravni informace z Némecka.

Data ze zarizeni pro sbér dat mohou byt do NDIC dodana nékolika zplsoby.
a) Zarizeni je on-line a
e komunikuje davkové: interval predani dat je typicky jeden mésic,
e komunikuje online: interval predani dat koresponduje s agregacnim ¢asovym
intervalem.
b) Zafizeni je off-line: predavani dat probiha manualné pomoci FTP nebo manualnim
vyCtenim dat pfimo na zafizeni.

Zarizeni predavaijici data do NDIC se déli na nékolik zakladnich kategorii:

a) Detektory dopravy

Typ technologie Pocet zafizeni
ASD3 146
ASD3U 83
ASD5 3
ASIM 61
BTTT 43
CrossWIM 6
ESVZ Laser 240 54

LD4 4
UNICAM 28
Celkovy soucet 428

b) Kamery

Typ komunikace Pocet zarizeni
dalnice a rychlostni silnice 321
silnice I. tfidy 184
Celkovy soucet 505

c) Meteostanice

Typ komunikace Pocet zafizeni
dalnice a rychlostni silnice 252
Praha 28
silnice prvni tFidy 179
Celkovy soucet 459

d) Zafizeni pro provozni informace (ZPI) a mobilni voziky: do NDIC komunikuiji sv{j stav

Cislo komunikace Pocet zaFizeni
DO 12

D1 46

D10 1

D2 8

D3 2

D35 1

Kapitola: 4 Strana 43 / 52



Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 27.3.2017

D4 1
D46 1
D5 17
D55 2
D6 1
D7 3
D8 8
1/35 3
Celkovy soucet 106

e) Liniové fizeni dopravy (LRD): LRD do NDIC komunikuji sv@j stav

Cislo komunikace Pocet zafizeni
DO 20
D1 11
R1 17
Celkovy soucet 48

f) Tunely: Do NDIC vstupuji také data o stavech tuneld. Do NDIC je integrovano
6 tuneli.

4.6.2 Méstska uroven

Méstské systémy fizeni a organizace dopravy nejsou ve spravé statu, resp. RSD, a proto
v tomto dokumentu nejsou hloubé&ji analyzovany. Dopravné informacni centra (DIC)
krajskych mést jako je Plzen, Praha, Ostrava, Brno spolupracuji na vyméné dat s NDIC.
Podrobné&jsi rozbor prostredkd a nastrojd ITS ve méstech byl zpracovan v ramci studie
“Komplexni analyza sou¢asného stavu nasazeni a redlné funkce ITS v Ceské republice

s vyhledem dalsiho rozvoje”. V ramci analyzy prostredi intravilanu bylo osloveno vsech 13
krajskych mést - Brno, Ceské Bud&jovice, Hradec Krélové, Jihlava, Karlovy Vary, Liberec,
Olomouc, Ostrava, Pardubice, Plzer, Praha, Usti nad Labem a Zlin. U kazdého z mést byl
popsan aktualni stav implementace a provozu inteligentnich dopravnich systém( z pohledu
organizacniho zajisténi, tzn. strategickych ¢i jinych koncepcnich materiall (na zakladé
kterych k rozvoji dopravni telematiky doslo/dochazi) a také aktudlni stav nasazeni ITS

z pohledu technického [50].

4.7 Navaznost na dalsi druhy dopravy

V souvislosti s problematikou navaznosti mezi jednotlivymi druhy dopravy mlzeme definovat
néktera rozhrani, ktera by si vzajemnou provazanost minimalné zaslouzila. V soucasné dobé
Ize jmenovat pouze omezeny pocet prikladl takové provazanosti.

Jednoznacné nejvyraznéjsi potencial ma vzajemna navaznost individualni dopravy

s dopravou verejnou. Jednim z mala prikladd soucasné vzajemné provazanosti mezi
uvedenymi druhy dopravy je poskytovani informaci o existenci a obsazenosti parkovist' P+R
v Praze prostrednictvim NDIC. Jiné informace vSak poskytovany centralné nejsou. Dobrym
prikladem je systém HDRU v Praze, ktera se snazi poskytovat dopravni informace z réiznych
druh@ dopravy.
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Soucasnym problémem je obsazenost parkovist’ v blizkosti Zeleznicnich stanic, resp.
terminalech verejné osobni dopravy, které mnohdy funguji jako prestupni vazba mezi
dojizd’kou z mensich mést do spadovych oblasti. Doposud nejsou tato parkovisté vybavovana
systémy chytrého parkovani, a tedy nejsou dostupné informace o volnych parkovacich
kapacitach. Obdobné je to i u jinych systémd. Postupné vznikaji nékteré mobilni aplikace,
které vSak poskytuji informace z konkrétnich oblasti a jen zfidka se objevuiji vzajemné
provazanosti s jinymi druhy dopravy. Zahranicni priklady ukazuiji, ze pravé propojeni vazby
mezi individualni a verejnou dopravou, popfipadé cyklistickou dopravou, je efektivnim
nastrojem mobility cestuijicich, ktefi se diky dostupnym redlnym informacim rozhoduji o svém
zplisobu cestovani. Koncepty Mobility jako sluzby (MAAS) jsou v CR prozatim v teoretické
drovni.

V pripadé kFizeni silnicni a Zeleznicni dopravni cesty nejsou nijak poskytovany
informace o stavu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni na Zeleznicnich prejezdech.
Takové informace by mohly byt pro fidice i cestujici uzitecné. V této oblasti by bylo zapotrebi
nastaveni spoluprace mezi SZDC a NDIC. Rovné? se piili$ nevyuziva databaze nehod na
Zelezni¢nich prejezdech pro identifikace rizikovych mist s pfipadnym poskytovanim téchto
informaci cestujicim. Prejezd jako celek (stavebni konstrukce, provozni obsluha atd.) je vzdy
soucasti vécné prislusné drahy, nikoli pozemni komunikace (jakkoli o jeho zfizeni nebo
zruseni rozhoduje silnicni spravni arad odpovidajici za danou komunikaci, nikoli drazni
spravni Urad. V této souvislosti je tfeba také vzit v Gvahu prejezdy lezici na kfizeni pozemnich
komunikaci a drah mimo spravu SZDC (napt. viecky).

V pfipadé nakladni dopravy se objevuji prvni ndznaky plant vybavovat odpocivky nebo
odstavna parkovisté pro nakladni vozidla v blizkosti logistickych center systémy pro
identifikaci obsazenosti, resp. volnych parkovacich mist. Je zde snaha o poskytovani
informaci o volnych parkovacich kapacitach pro lepsi planovani nakladky a vykladky zbozi

v prilehlych logistickych centrech. Tyto pfipady jsou prozatim ve fazi navrhl a doposud nebyl
takovy systém realizovan. Podpora rozvoje téchto informacnich systémd je pIné v souladu

s narizenim Komise €. 885/2013 ze dne 15. 5. 2013, kterym se dopliiuje smérnice
Evropského parlamentu a Rady 40/2010/EU o inteligentnich dopravnich systémech, pokud
jde o poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych a chranénych parkovacich
mist pro nakladni a uzitkova vozidla. [20]

4.7.1 Dispecinky vefejné osobni dopravy

Dllezitym prvkem informacniho systému verejné dopravy z pohledu navaznosti na dalsi
druhy dopravy je dopravni dispecink. Jedna se o misto, kde se koncentruji dilezité
informace o verejné dopravé a kde dispecink poskytuje, nebo mlize poskytovat rozhrani
na dalsi systémy jinych druhf dopravy. Existuji dva zakladni druhy dispecinkd verejné
dopravy, a to dle organizacni struktury, pro kterou se dispecink vyuziva:

. dispecink dopravce,
. dispecink regionu (mésto, kraj resp. IDS).
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V pripadé existence vice lokalnich dispecink{ a jednoho centralniho dispecinku na daném
Uzemi (typicky IDS), pak tento centralni dispecink mlze mit kromé vySe uvedenych funkci
jesté:

. funkci koordinace dispecink{ jednotlivych dopravcd,
. fizeni navaznosti jednotlivych spojd, které jsou zajistovany rliznymi dopravci,
. predavani dopravnich dat pro okolni oblasti napriklad pro plosnou koordinaci.

Zakladni popis Cinnosti dispecinku

Informace o poloze jednotlivych zapojenych vozidel jsou primarné ziskavany prostrednictvim
systému AVL (Automatic Vehicle Location). Dale do systému dispecinku vstupuiji informace

z dalich systém@: napt. dopravni informace z NDIC, informace o jizdnich fadech z CIS JR,
vystupy z méstského (nebo obdobného) kamerového systému, a také vystupy z dispecinkd

vV

Urovné. Dispecink ma napojeni na statni a méstskou policii, technickou spravu komunikaci a
dalsi relevantni instituce.

Vstupni informace dispecinku jsou priibézné zpracovavany a archivovany. Probiha
vyhodnocovani jizdy jednotlivych vozidel vefejné dopravy vici stanovenému jizdnimu fadu.
Na zakladé stanovené odchylky pak systém signalizuje predjeti nebo zpozdéni vozidla vici
jizdnimu radu a umoznuje tak dispecerovi snadné vyhodnoceni aktualniho stavu. Ten je

na zakladé zobrazovanych informaci schopen operativné resit situaci a komunikovat

s dotéenymi vozidly fénickym nebo datovym kandlem.

V souvislosti s poskytovanim informaci cestujicim dispecink zasila informace

o aktualnich odjezdech jednotlivych spojl pro dané misto na mistni elektronické informacni
panely, mize je publikovat na internetu nebo zpfistupnit provozovatelim aplikaci pro mobilni
telefony apod.

Prehled dispecinké VD v CR
Mezi vyznamné dispecinky verejné dopravy, dle dopravnich vykon( verejné dopravy z r. 2014
[89] v CR patii:

. Dispecink ROPID: spravuje oblast HI. mésta Prahy a jeho okoli
(Cast Uzemi Stredoceského kraje),

. Centralni dispecink IDS JMK: spravuje oblast Jihomoravského kraje,

. Centralni dispecink ODIS: spravuje oblast Moravskoslezského kraje,

. Dispecink IDS IREDO: spravuje Uzemi Kralovéhradeckého a

Pardubického kraje (na zakladé dostupnych
Udajl z internetu).
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4.8 Specifické prepravy vyzadujici zvlastni péci nebo dozor

Tato kapitola popisuje soucasny stav predevsim v oblasti prepravy nadmérného a
nadrozmérného nakladu a prepravy nebezpecnych véci. Ostatnim specifickym prepravam je
vénovan velice strucny zavér této kapitoly.

4.8.1 Preprava nadmérného a nadrozmérného nakladu

Nadmérnym nakladem je kazda preprava, ktera véetné vozidla nebo soupravy prekracuje
rozméry a hmotnost stanovené vyhlaskou Ministerstva dopravy a spojd ¢. 341/2002 Sb.
Povolovani nadmeérnych preprav se fidi mnoha predpisy a nafizenimi (napf. Smérnice Rady
96/53/ES, Smérnice (ES) ¢. 661/2009, Narizeni Komise (EU) ¢. 407/2011, nebo Zakon

¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti [88].

Povoleni k provozu nadmérného naklady je vydavano Silniénim spravnim dradem. Trasu
pouze na mistnich komunikacich schvaluje obecni Ufad, pokud trasa prepravy nepresahne
Uzemni obvod jednoho kraje, se jedna o krajsky urad a na dalnicich, rychlostnich
komunikacich a komunikacich presahuijici Gzemni obvod jednoho kraje se jedna

o Ministerstvo dopravy (dale jen ,MD"). Povoleni vzdy musi byt vydavano s predchozim
souhlasem vlastnika pozemni komunikace, a pokud ovliviiuje bezpecnost nebo plynulost
silnicniho provozu, také se souhlasem Ministerstva vnitra, pokud trasa vede po dalnicich a
rychlostnich komunikacich. V ostatnich pripadech udéluje souhlas piislusny organ Policie CR.
Trasu prepravy nadmérného nakladu zabezpecuje dopravce. Soucasti povoleni jsou i
podminky pro pfipad technické zavady nebo havarie a také z hlediska pozadavk{

na doprovod.

Pro danou problematiku nejsou vypracovany zadné certifikované metodiky a postupy
a rovnéz nejsou stanoveny jednotné pozadavky na vybaveni doprovodnych vozidel a
pozadavky na odborné znalosti ¢lenl osadek. Také nejsou stanovena pravidla

pro kontrolni ¢innost, kterd by zajistila dodrZzovani podminek, za kterych bylo vydano
povoleni, a tim i ochranu pozemnich komunikaci. Jen MD vydava rocné cca az 20 tis.
povoleni pro nadmérnou prepravu. Soucasti spravniho fizeni, v ramci kterého se vydava
povoleni, musi byt i plan trasy a vyjadreni statika k inosnosti mostd na planované trase.
Dopravci pro planovani trasy pouzivaji rizné CAD a GIS softwarové nastroje pro ovéreni
prdjezdu trasy. V soucasné dobé se pouziva predevsim SW nastroj AutoTURN.

I presto, ze cely schvalovaci proces je administrativné velice naro¢ny a dochazi k castému
nedodrzovani predpisti, které vedou k relativné ¢astym nehodam s vyznamnymi
ekonomickymi dopady, tak v prostfedi CR neni dosud vybudovan centralni systém

pro evidenci, pripadné sledovani prepravy nadrozmérného nakladu. S tim
koresponduje i poloha Ceské republiky a tranzitni preprava zejména z Polska na jih a opacné,
kde mezistatni pfeprava nadmérnych nakladd neni evidovana viibec. O koordinaci v ramci
Schengenského prostoru nelze hovorit viibec.

Pouze v okoli tunelovych staveb jsou instalovany systémy, které odhaluji pritomnost
vozidla prekracujiciho povolené rozméry. V pripadé, Ze je takové vozidlo identifikovano, tak
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je pomoci PDZ odstaveno jesté pred viezdem do tunelu. Pokud nelze upravit rozméry vozidla,
tak je vozidlu zakazan vjezd do tubusu tunelu. Pred tunelem ve stfedovém délicim pase je
mechanicka pojezdova zabrana. Vozidlo tak mize jet nazpatek. V pripadé, Ze vozidlo
neuposlechne vyzvy k odstaveni vozidla, tak dochdzi k aktivaci automatickych scénardi
fidiciho systému v tunelech a dochazi ke snizeni nejvyssi povolené rychlosti, nebo je
automaticky spustén scénar zakazu vjezdu do tunelové trouby. V pripadé nahlasené a
povolené jizdy nadrozmérného nakladu, tak dochazi k témto aktivacim manualné bez
predchozi vyzvy k odstaveni vozidla. Dispecefi tunelovych staveb maiji k dispozici informace o
velikosti nakladu a na téchto zakladech se rozhoduji o zvoleném Fidicim scénafi. Pri kazdé
udalosti (planované i neplanované) si jednotliva dispecerska stiediska tunell vyménuji
informace s NDIC (napf. detekovan nadmérny naklad, aktivovan scénar snizeni rychlosti,
tunel uzavren apod.)

4.8.2 Preprava nebezpeénych véci

Zakon €. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakon(

v § 9 uvadi: (1) Ministerstvo dopravy a spojl zabezpecuje pro potieby spravnich Gradl a
zakladnich sloZek integrovaného zachranného systému celostatni informacni systém
pro zachranné a likvidacni prace v oblasti mobilnich zdroj nebezpeci v dopravé".

V této navaznosti byl vytvoren informacni systém DOK, provozovany na webovych strankach
Ministerstva dopravy (http://cep.mdcr.cz/dok2/DokPub/dok.asp), jehoz hlavnim Ukolem je
podpora vybranych ¢innosti v oblasti krizovych situaci v dopravé. Obsahuje mezinarodni
predpisy pro prepravu nebezpecnych latek, databazi nebezpecnych latek, bezpecnostnich
poradcl a databazi havarii nebezpecnych latek. Tento informacni systém vSak obsahuje
neaktualizované informace, véetné neplatnych mezinarodnich predpisi. DalSim
zasadnim nedostatkem stavajiciho informacniho systému je ovSsem nedostatecna opora

v oblasti krizovych situaci v dopravé a do informacniho systému neni implementovana
specificka problematika prepravy nebezpecnych véci v tunelech.

V minulosti byly taktéz pripraveny dil¢i informacni systémy o prepravé nebezpecnych véci
zpristupnéné napf. na nasledujicich webovych strankach www.isprenel.cz,
www.chemsat.cz, nepokryvaji ovsem problematiku komplexné.

Z evropského pohledu existuje Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé
nebezpecnych véci (ADR), ktera stanovuje podminky mezinarodni prepravy nebezpecnych
véci ve 47 smluvnich statech. Rada z nich, véetné Ceské republiky, tuto dohodu vztahla i

na vnitrostatni prepravu nebezpecnych véci. ADR nijak nepredepisuje, ze vozidla
prepravujici nebezpecné véci museji byt vybavena monitorovacimi systémy, prvni
doporuceni vybavit vozidla témito systémy lIze nalézt pfi prepravé vysoce rizikovych
nebezpecnych véci, tedy zejména takovych, které by se daly potencialné zneuzit pro
teroristické Utoky. Jedna se vSak zatim pouze o doporuceni.

Predevsim pFeprava vybusnych latek a predmétd je v Ceské republice provadéna
v souladu s mezinarodni dohodou ADR. Na zakladé §25f zakona €. 61/1988 Sb., o hornické
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¢innosti, vybusninach a o statni bariské sprave je stanovena oznamovaci povinnost hlaseni
preprav na Policejni prezidium Ceské republiky, které provozuje vlastni systém evidence a
sledovani nebezpecnych latek. Pres to jsou pres Uzemi prevazeny vybusniny a nebezpecné
latky, které provozovatel nenahlasi. Patfi sem i mezinarodni preprava v ramci Schengenu,
kde neni sjednoceno predavani zakladni sady informaci o pfepravé a zplisoby informovani.
Uvedeny zakon zaroven stanovuje povinnost sledovani vozidel prepravujici vybusniny ze
strany Policie na zakladé lokalizace polohy pres GPS (napojeni soucasnych fleetovych
systém{ na rozhrani zpfistupnéné Policii).

V ramci prepravy nebezpecnych véci jsou vSak kromeé vybusnin prepravovany i mnohé dalsi
latky s vyznamnym potencidlem ohrozeni okoli (toxické latky, infekcni, Ziravé apod.), které
tomuto zakonu nepodléhaji. S postupnym zleviiovanim technologii je systémem monitoringu
vybavena vétsina nakladnich vozidel, ale doposud nedoslo k vytvoreni centralniho
systému pro evidenci a sledovani prepravy nebezpecnych véci. Jednotlivé fleetové
sluzby tedy provozuji vlastni feSeni, ktera obsahuji rlizna data a systémy jsou vytvareny
odlisné. Jednou z hlavnich prekazek zavedeni centralniho systému je obava dopravcd z uniku
citlivych dat o pohybu vozidel s nebezpe¢nym zbozim a o presném sloZeni podobného
nakladu. Dal$im problémem je, ze Ceska republika je tranzitni zemi a 50 % vozidel
prepravujicich nebezpecny naklad jsou zahranicni vozidla. I v této oblasti se dopravci brani
uzivani ,dalSi krabicky" za sklem. Potfeba vzniku takového centralniho prvku je znacn3,
jelikoz v€asna informace o aktudlni poloze a stavu vozidla je kriticka pro pfipadny véasny
zasah slozek 1ZS v pfipadé dopravni nehody. Dalsim podplrnym faktorem pro monitoring
vozidel prepravujicich nebezpecné véci je hrozba teroristickych atoki na tato vozidla.
Dohoda ADR jiz stanovila skupinu tzv. vysoce rizikovych nebezpecnych véci, u kterych

se v budoucnu prepoklada monitoring z d@vodu atraktivity nakladd pro teroristy.

V prostiedi CR viak jesté existuji specifické systémy u tunelovych staveb, kdy

pri viezdu vozidla je automaticky zaznamenana RZ pfijizdéjiciho vozidla a v pfipadé, ze je
detekovan zaroven symbol oznacujici prepravu nebezpecného nakladu, tak je vozidlo
prifazeno do varovného a informacniho systému v tunelu. Pfi vyjeti konkrétniho vozidla

z tunelu je dané vozidlo ze systému odepsano. V pripade, Ze vozidlo ze systému nevyjede,
okamzité se spousti varovné scénare. S ohledem na detekovany symbol ADR slozky 1ZS
priblizné maji informace o podobé nebezpecného nakladu. Zaroven s tim maji k dispozici
knihovnu latek a zplsoby neutralizace a likvidace Skodlivin.

Velmi specifickou/extrémni skupinu prepravy reprezentuje preprava jaderného materialu po
silnici a Zeleznici. Statni Urad jaderné bezpecnosti tuto akci koordinuje, na IZS pak posila
informace jako utajovanou skutecnost; informace nejde dal mimo strategické fizeni a mimo
nejvyssi velitele

4.8.3 Dalsi specifické prepravy

Do této Casti mizeme zarfadit predevsim prepravu velice cenného nakladu, nebo Zivych zvifat.
S ohledem na cenny naklad existuji predevsim soukromé spolecnosti, které nabizeji sluzby
spojené s ochranou celého nakladu v podobé doprovodnych vozidel, v podobé poskytovani
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psovodU apod. Prevoz Zivych zvifat definuje silnicni zakon, ktery vSak nestanovuje pozadavky
na monitoring této prepravy. Ty jsou uvedeny v evropském Nafizeni [53], které je pfimo
aplikovatelné v pravnim radu kazdé clenské zemé EU.

I pres zadost Ministerstva dopravy o opravu textu tohoto Narizeni je stale uveden (a
neopraven) pojem ,prepravce". Tim padem na dopravce zajistujici prepravu Zivych zvirat se
tyto pozadavky nevztahuji a jakékoli pochybeni jde k tizi nikoli dopravce, ale prepravce, tedy
konkrétniho sedlaka, statku, hospodarského druzstva, jatek apod.
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4.9 SWOT analyza

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Koncepcné jednoznacné urcen smér, kterym
se ma oblast dopravy ubirat.

Existuji strategické dokumenty statu, které
jsou velmi dobrym vychodiskem pro budouci
navrhy pripadnych Gprav regulacniho ramce.

Pro vazby mezi klicovymi hraci (KH) je velmi
charakteristicka jejich roztristénost. Chybi
jednoznacné formulované a pro vice rlznych
skupin KH spolec¢né motivy a cile.

Dopravni politika CR a dalsi strategické
dokumenty mohou slouzit i jako zakladni
vychodisko pro tvorbu strategického planu
rozvoje JSDI/NDIC.

V fadé oblasti neexistuji definované
standardy a systematicky ,kontroling" a
~benchmark® vyuZivanych systémd fizeni a
organizace dopravy.

Regulacni ramec pro Fizeni a organizaci
dopravy odpovida tradi¢nimu zpUsobu Fizeni a
organizace dopravy, plni v souc¢asné dobé
svou funkci.

Navaznost organizace a fizeni silni¢ni dopravy
na dalsi druhy dopravy neni dostatecna.

Mnoho let existuje v provozu systémové
prostredi JSDI, které je spolecnym
meziresortnim projektem.

Nizka mira integrace dopravnich informaci
z rliznych verejnych a soukromych zdrojd

neumoznuje efektivné vyuzit potencial pro
zvySeni uzivatelského komfortu a pridané

hodnoty pro cestujici.

V ramci JSDI/NDIC existuje systém sbéru a
zejména nasledné distribuce dopravnich
informaci v silni¢ni dopravé.

Administrativni a procesni narocnost zajisténi
pristupu k urcitému typu dopravnich dat.

Zarizeni poskytuijicich data do NDIC jsou
radove tisice a stale pribyvaji nova.

Slaba kontrola konzistentnosti kvality obsahu
zverejnovanych dopravnich informaci.

Dopravni informace z JSDI je mozno v XML
odebirat zdarma prostiednictvim DDR.
Dopravni informace odebira 145 odbérateld.

Rozvoj detekénich a dalSich méficich
technologii na dalni¢ni a silni¢ni siti probiha
zivelné a ne vzdy jsou informace o novych
méficich zafizenich predavany.

Do fizeni a organizace dopravy dnes vyznamné Neexistence centralniho systému pro evidenci

vstupuji podnikatelské subjekty poskytujici
komercni sluzby koncovym uzivateldm.

a sledovani prepravy nebezpecnych véci,
nadrozmérného nakladu.

Silni¢ni spravni Urady jsou povinny vkladat
informace o uzavirkach do Centralni
evidence uzavirek.

Mezi subjekty rliznych urovni verejné spravy
Ize sledovat nedostatecnou koordinaci a
spolupraci v pripadé planovani a realizace
rliznych dopravnich feseni, opatfeni Ci staveb
v Uzemi.

Ridi¢i dostavaiji rozporuplné informace
od statnich a soukromych subjektd.

PRILEZITOSTI

HROZBY

Posilit vzajemnou navaznost individualni
dopravy s dopravou verejnou a dalSimi druhy
dopravy, V. preprav vyzaduijicich zvlastni péci
nebo dozor.

Regulacni ramec nebude priibézné upravovan
a zaCne brzdit rozvoj novych koncept
mobility a ceské ekonomiky.

Institucionalni nastaveni systému centralné

Do fizeni a organizace dopravy dnes
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reSiciho rozvoj sektoru silni¢ni dopravy
s presahem na dalSi druhy dopravy povede
k efektivnéjSimu dopravnimu systému.

vyznamné vstupuji podnikatelské subjekty
poskytujici komercni sluzby koncovym
uZivateldm bez systémovych omezeni napr.
pro krizové Fizeni dopravy.

Zridit nezavisly regulacni urad silni¢ni dopravy
pro Fizeni pristupu uzivatell ke kapacité
silni¢ni infrastruktury a souvisejicim sluzbam a
pro fizeni bezpecnosti provozu.

S rozvojem platforem MAAS, v inicidlni fazi
napf. pro spolujizdu, sdileni aut se budou
vyskytovat nekonvencni vzorce dopravniho
chovani.

RSD opusti tradi¢ni roli spravce silniéni sitg,
bude rozvijet nové funkce, hledat moznosti

kooperace s dalSimi klicovymi hraci v oblasti
fizeni a organizace dopravy.

Stat prestane mit kontrolu nad ovliviiovanim
dopravy skrze dopravni informace. Rozvoj
komercnich sluzeb povede

k nekoordinovanému ovliviiovani dopravy

s mnoha réznymi motivy.

Poskytovat dopravnich data verejného sektoru
bezplatné ve strojové Citelném formatu

za Ucelem neplatit za vyvoj novych sluzeb,
které mlze nabidnout komercni sféra.

Omezeny potencial RSD zapojit se

do modernich konceptl dopravy povede
ke stagnaci této organizace a negativné
ovlivni rozvoj ¢eské ekonomiky.

Vyuzit vysoké penetrace ,pripojenych" zafizeni
(v€. vozidel) pro ovliviiovani chovani uzivateld.
Zavést povinnost prebirani aktualnich
»navigacnich statusd" vydavanych pro celou
silni¢ni sit’.

Absence jednoho subjektu s dostate¢nym
pfesahem a motivem pro pozitivni pdsobeni
v celé oblasti organizace o fizeni dopravy.

Vice se zaméfit na specifické dopravni
problémy mést, kde se dopravni opatreni maji
soustredit na omezovani parkovacich
prilezitosti, regulaci vjezdu do mést, preferenci
MHD a organizaci city logistiky.

Chybi schéma centralni organizace a
optimalizace silni¢ni dopravy. Neexistuji
kontrolni mechanismy hodnoceni kvality,
efektivity procesd organizace a fizeni dopravy
zalozené na dopravnich datech.

Financovani provozu silni¢ni infrastruktury
transparentné odvodit od zpoplatnéni za jeji
vyuziti.

Ceska republika je tranzitni zemi a 50 %
vozidel prepravuijicich nebezpecny naklad
jsou zahranicni vozidla.

Rizeni pristupu uZivatel( ke kapacité
inteligentni silni¢ni infrastruktury a
souvisejicim sluzbam.

Obava dopravci z Uniku citlivych dat
o pohybu vozidel s nebezpecnym zbozim a
o presném slozeni podobného nakladu.

Pfiprava novych funkci RSD souvisejicich

s prichodem novych technologickych konceptd.
Pljde napriklad inteligentni infrastrukturu
komunikuijici s vozidly, autonomni
(robotizovana) vozidla a alternativni pohony.

ZlepSeni pristupu v oblasti fizeni a organizace
dopravy ze strany poskytovatell navigacnich
sluzeb nelze ocekavat — souvisely by se
znacnymi, z pohledu soukromého subjektu
Ljalovymi® investicemi.

Silné vztahové vazby maji vyrobci vozidel
s uzivateli a dopravci.

Slabé vztahové vazby existuji mezi spravci
dopravnich siti a uzivateli, vyrobci vozidel,
dopravci a poskytovateli telematickych a
jinych sluzeb.

Rozsifeni funkci mimo ramec dopravni
infrastruktury spravované RSD, budovani
navaznosti na dalsi druhy dopravy a verejnou
osobni dopravu.

Silni¢ni spravni organ je povinen zadat
dopravni udalost do systému CEU, nikoliv
vSak ji dale upravovat nebo aktualizovat.

Moznost rozsifit okruh téch, kdo mohou Fidit
dopravu po proskoleni.

Kapitola: 4
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Cislo vysledku:

Dokument verze:

Identifikacni kéd projektu:

Specifikace projektu:

Cile projektu:

Resitel projektu:
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Kapitola 5
2.5

97ZA-000554, ISPROFIN 500 116 0003

V souladu se zadavaci dokumentaci ISPROFIN 500 116
0003 obsahuje tato zprava vSechny kapitoly
Strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s
vyhledem na 10 let (dale jen Strategicky plan, Plan, STP
NDIC).

Strategicky plan vymezi roli a stanovi sméry dalSiho
rozvoje JSDI/NDIC, ohranici funkéni rozsah, navrhne
spolupraci JSDI/NDIC s dalSimi systémy provozovanymi
verejnymi i privatnimi subjekty na narodni i mezinarodni
urovni, posoudi soucasny a doporuci sméry dalSiho
rozvoje organizace silni¢ni dopravy v CR, provede revizi
regulacniho a organizac¢niho ramce JSDI/NDIC, zhodnoti
vykon a kvalitu sluzeb poskytovanych JSDI/NDIC a
navrhne konkrétnich akce v ¢asové ose nebytné realizaci
Planu.

SdruZeni pro dopravni telematiku,
Bartoloméjska 11, 110 00 Praha 1
tel: 226 207 111, email: r.srp@sdt.cz.

Spolufinancovano Evropskou unii
Nastroj pro propojeni Evropy

Projekt je spolufinancovan z prostredk’ Evropské unie v ramci programu CEF — Nastroj pro
propojeni Evropy. Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropska unie nenese
odpovédnost za jakékoli vyuziti informaci v projektu obsazenych.

Kapitola: 5
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2.4 26.3.2017 | Pr(bézné korektury a revize Miklos

2.5 28.3.2017 | Pribézné korektury a zmény Miklés, Srp
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1 Preambule

Strategicky plan JSDI/NDIC se sklada z nékolika na sebe navazujicich a vzajemné
provazanych kapitol (zprav, dilCich vysledk(), kterymi jsou manazerské shrnuti, popis
klicovych instituci dotéenych JSDI/NDIC s definici jejich roli a cilli, hodnoceni soucasného
stavu organizace silni¢ni dopravy v CR s vizi jejiho dal$iho rozvoje a vlastni strategicky
plan rozvoje JSDI/NDIC. Kromé téchto Casti obsahuje Plan také seznam pojmd, zkratek a
informacnich zdrojd.

Pro realizaci Planu zalozil fesitel interni pracovni skupinu sloZzenou ze Spickovych expertd
SDT na dopravni telematiku. Ddlezitym aspektem navrhu Planu je hledani konsensualniho
nazoru odborné verejnosti k otazkam organizace silni¢ni dopravy a navrhu rozvoje
JSDI/NDIC. Proto jsou vybrané dil¢i ¢asti Planu podrobeny Sirsi odborné diskuzi s experty
klicovym hracd dotéenymi problematikou JSDI/NDIC.

Tato zprava predstavuje Kap. 5 Strategického planu rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10
let a zabyva se aktualnimi trendy v Fizeni a ovliviiovani dopravy, definuje highlevel vizi
dalsiho rozvoje do r. 2027, navrhuje highlevel cile a opatreni.

2 Informacni zdroje a odkazy
[7] TM 2.0: Traffic Management 2.0. Evropska platforma pro inovativni organizaci a
fizeni dopravy pfi ERTICO  http://tm20.org/

[8] ITS Nationals Special interest Session on MAAS. Plenary meeting, May 18, Brussels
https://drive.google.com/drive/folders/0Bw _yzxGSBYuCQjJUUVpKRUXxCcmM?
usp=sharing
[13] Forum Conclusions: Czech ITS Forum on Door-to-Door Seamless Mobility & Public
Transportation Management. The Prague house, Avenue Palmerston 16, Brussels,
1st December 2011.
http://www.telematika.cz/download/doc/itsf 11 D2D Mobility PTM Conclusi
ons final.pdf

[17] Usneseni VIady CR & 590 ze dne 18. 5. 2005 k projektu Jednotného systému
dopravnich informaci pro Ceskou republiku
https://kormoran.vlada.cz/usneseni/usneseni webtest.nsf/WebGovRes/B090
13A56AC7CAB3C12571B6006D5B40?0OpenDocument

[18] Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonl (zakon o silniénim provozu) ve znéni ucinném od 20.2.2016.
BESIP. http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/legislativa/361-0d-20-02-2016.pdf

[24] European Transport White Paper 2011: BILA KNIHA, Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému Gcinné
vyuzivajiciho zdroje. KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni. 28.3.2011, Brusel
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[32]

[38]

[39]

http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=CS

Klicovi hraci v oblasti organizace a Fizeni dopravy, jejich role a cile. Kapitola 3,
Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let.
Sdruzeni pro dopravni telematiku, Praha 2016.

https://drive.google.com/drive/folders/0Bw_yzxGSBYuCVWx0RzBEdWU5R]jQ?
usp=sharing

Soucasny stav organizace silniéni dopravy v CR. Kapitola 4, Vytvoreni strategického
planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. Sdruzeni pro dopravni
telematiku, Praha 2016.

https://drive.google.com/drive/folders/0Bw yzxGSBYuCTUdGaldwVE1ZQOE?
usp=sharing

Hrubes, P., Analyza statistickych dat silni¢ni nehodovosti, Habilitaéni prace, Ceské
vysoké uceni technické v Praze, Fakulta dopravni 2010
https://drive.google.com/open?id=0BycL HH96WI-LMkt1ek0xLS1BZ00

3 Pojmy a zkratky

Aplikace ITS ITS systém implementovany a provozovany v realném

prostredi za Ucelem poskytovani sluzeb uzivateldm
inteligentnich dopravnich systémd.

Autonomni vozidlo (robotické vozidlo) Vozidlo, které je schopno vnimat (snimat a

Data

vyhodnocovat stav) prostredi a navigovat k zadanému
cili bez lidského zasahu.

Udaje neboli formalizované charakteristiky néjakého
déje nebo jevu ve formé zpracovatelné informacnimi
technologiemi. Data maji presnou formu a danou
syntaxi.

Door-to-Door Mobility Prima hladka mobilita je multimodalni cestovani

uzivatell (fidi¢d, cestujicich) na zakladé principu "one-
stop shopping" s vyuZitim ICT a ITS. Definice podle AP
ITS: "Princip zalozeny na organizaci cestovni trasy s
prestupnimi uzly tak, aby s celkovym Casem
cestujiciho bylo nalozeno efektivné, pokud mozno
beze ztrat pfi ¢ekani na spoj."

Doprava UmysIna ¢innost, ktera spociva v prostorovém a

Casovém premist'ovani osob, véci (ale i informace
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Dopravce

Dopravni data

Dopravni informace

Dopravni nehoda

Dopravni proces / proces dopravy

Dopravni prostredek

Dopravni systém

Dostupnost (availability)

Druh dopravy (transport mode)

Kapitola: 5

nebo energie) s pouzitim dopravnich cest, dopravnich
prostredkd, energie a pracovnich sil.

Osoba nebo organizace, ktera zajistuje dopravu pro
cizi potreby za Uplatu podle predem vyhlasenych
podminek.

Datové vystupy zejména z aplikaci ITS (také
telematickych aplikaci) a informacnich systém(

v doprave, interpretované do srozumitelné podoby
charakterizujici dopravni situaci, vhodné pro distribuci
uzivateldm pozemnich komunikaci a Ucastnikim
silni¢niho provozu.

Informace o dopravni situaci, ktera ma primy nebo
neprimy vliv na bezpecnost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich.

Mimoradna udalost, pfi niz vznikne Ujma na zdravi
osob nebo Skoda na vécech v pfimé souvislosti s
provozem dopravniho prostredku nebo dopravniho
zarizeni.

Je realizovan prostrednictvim: 1. dopravni
infrastruktury, 2. dopravnich prostredkd, 3. organizace
dopravy.

Mobilni ¢ast dopravniho systému: pohyblivy objekt
nebo jiny technicky soubor slouzici k dopravé véci
nebo prepravé osob.

Souhrn vzajemné souvisejicich prvkd (dopravni
prostredky a zafizeni, dopravni infrastruktura a
organizace dopravy) na vymezeném Uzemi (napf.
na Uzemi kraje, statu ¢i kontinentu), na kterém
probihaji procesy dopravy (preprava osob, véci a
informaci).

Procentualni vyjadreni ¢asu, kdy jsou pouzitelné
sluzby systému. Vyjadruje schopnost systému
poskytovat pouZitelnou sluzbu v prostoru svého
pokryti.

Cést dopravy charakterizovand uréitym organizacnim
celkem a fizenim, pouzivajici prevazné urcity druh
dopravniho prostredku.
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Globailni cil

ICT

Industry 4.0

ITS

Konkretizovany (jasny, fakticky a srozumitelny) popis
budouciho stavu, jehoz prostfednictvim bude naplnéna
stanovena vize. Jedna se o souhrn vysledk{ a dopadt
strategickych cild. Vztahuje se na strategii jako celek.
Podobné jako u vize by mélo dojit k napInéni
globalniho cile ve stfednédobém ¢i dlouhodobém
horizontu (coz nemusi byt bezprostfedné po ukonceni
realizace strategie).

Information and Communications Technology (ICT)
predstavuje technologie, nastroje a postupy, které lidé
pouzivaiji ke sbéru, distribuci a sdileni informaci a

ke komunikaci mezi sebou prostfednictvim pocitacd
propojenych pocitacovymi sitémi.

Pr@mysl 4.0 (Ctvrta primyslova revoluce) je oznaceni
pro soucasny trend digitalizace narodnich ekonomik a
S ni souvisejici automatizace vyroby, zmén na trhu
prace, v energetice a dopravé atd. Zakladem tohoto
trendu je inteligence a schopnost komunikace, ktera
dnes mize, diky technologickému pokroku, existovat
distribuované na nejen Urovni lidi, ale také na dUrovni
véci, strojl, vozidel, materialu, surovin, zvifat, a to
se 100% penetraci.

Inteligentni dopravni systém (anglicky Intelligent
Transport System). Definice podle AP ITS: "Pokrocilé
aplikace, které aniz by byly samy osobé byly
inteligentnimi, maji za cil poskytovat inovativni sluzby
tykajici se rlznych druhd dopravy a fizeni provozu a
umoznuji riznym skupinam uzivateld lepsi
informovanost a poskytuji bezpe¢néjsi,
koordinovanéjsi a ,inteligentné&jsi* pouzivani
dopravnich siti."

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR (JSDI) Komplexni systémové prostredi

Kapitola: 5

pro sbér, zpracovani, sdileni, distribuci a publikovani
dopravnich informaci a dopravnich dat o aktualni
dopravni situaci a informaci o pozemnich
komunikacich, jejich soucastech a prislusenstvi

od organ{, organizaci a instituci verejné spravy a

od dalsich verejnych i privatnich subjektl zfizené
podle usneseni viady CR €& 590 ze dne 18. kvétna
2005 Navrh realizace Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR" a v souladu se zakonem ¢&.
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KH

Kolona (kongesce)

Koordinace

MD, MD CR

Mobility As A Service (MAAS)

Navaznost (Continuity)

361/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisd. JSDI je
spole¢nym projektem Ministerstva dopravy CR,
Ministerstva vnitra CR a Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Klicovy hrac v oblasti dopravy (stakehoder).

Rada silni¢nich vozidel v jizdnim pruhu bez moZnosti
predjeti ovlivnéna prvnim vozidlem. Z hlediska
vzajemného ovlivnéni se jedna o 2 vozidla. Z hlediska
hodnoceni kongesci se jedna o kolonu 20 a vice
vozidel, jejichz rychlost kolisa az po pfipadné zastaveni.
Kolona stojicich nebo popojizdéjicich vozidel
zplsobujici Casové ztraty Fidi¢l nebo cestuijicich je
kongesce.

Ridici postup, pfi némz je uplatiiovana pravomoc
vécné koordinujiciho organizac¢niho mista vzhledem
k jinym mist@im, které mu nejsou funkéné podrizeny.

Ministerstvo dopravy.

Uspokojeni potieb uzivatell prostrednictvim
komplexnich sluzeb tzv. "operatord mobility". Ridici a
cestujici maji prostfednictvim téchto provozovatell k
dispozici ve predem sjednané kvalité pristup k verejné
osobni dopravé, osobnimu vozidlu, taxi a dalSim
sluzbam. Tento pristup mj. potlacuje potrebu vlastnit
vozidlu, coz ma v globalnim méfitku mit pozitivni vliv
na dopravni systém a Zivotni prostredi.

Schopnost zajistit plynule navaznost sluzby (sluzeb)
ITS na dopravnich sitich.

NDIC (Narodni dopravni informacni centrum) Narodni dopravni informacni centrum je

One Stop Shopping

Kapitola: 5

centralnim technickym, technologickym, provoznim i
organizacnim pracovistém JSDI. Jde o operacni
pracovisté, které 24 hodin denné 7 dni v tydnu
zajist'uje sbér, zpracovani, vyhodnocovani, ovérovani a
autorizaci dopravnich informaci a dopravnich dat.
NDIC provozuje na zakladé rozhodnuti VIady CR & 590
ze dne 18.5.2005 [17] a v souladu s §124 odst. 3
zadkona €. 361/2000 Sb. ve znéni pozdéjsSich predpisl
[18] Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Jedno misto pro vyfizeni zadosti, ziskani informace
nebo poskytnuti sluzby ITS.
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Organizace dopravy

Planovité zpracovavana opatieni vedouci k Zadoucim
cilém, vykonu a kvalité dopravniho systému napfriklad
v oblasti bezpecnosti, ekonomiky, atraktivity nebo
ekologické Setrnosti dopravniho systému. Opatieni
organizace dopravy maji rozliny charakter a zahrnuiji
jak regulacni ramec a legislativu, tak organizacni
opatreni a cilevédomé zasahy do vyvoje dopravni
situace, pro které Ize s vyhodou pouzit systémy ITS.

Ovliviiovani dopravniho provozu (dopravy) Soustavna Cinnost, ktera s urcitou

Pokryti

Preprava

Rizeni dopravy (silni¢niho provozu)

RSD
SDT

Sluzba ITS

Kapitola: 5

pravdépodobnosti vede ke zméné chovani lidského
Cinitele v procesu dopravy, zejména Fidicl a cestujicich.
K ovliviiovani chovani mlze dochazet pred cestou i
béhem samotné prepravy. Dnesni stav rozvoje
technologii a sluzeb ICT a ITS umoZiuje v masovém
méfitku ovliviiovat chovani fidicl a cestujicich

v redlném case.

Pokryti reprezentuje pozadavek na plosny nebo
Usekovy rozsah, rozsah druh{ dopravnich modd.

Premisténi (premistovani) osob a véci jako vysledek
dopravy.

Soustavna cinnost, ktera se zaméruje na cilevédomé
zasahy do dopravni situace za Ucelem dosazeni
pozadovanych cill, ma pevnou oporu v zakonnych
predpisech a uskutecnuje se podle zpracovanych
postupl a modell Fizeni dopravniho systému. Dle § 69
zadkona 361/2000 Sb. se provoz na pozemnich
komunikacich fidi svételnymi, pripadné i doprovodnymi
akustickymi signaly, nebo pokyny policisty nebo osob
opravnénych k Fizeni provozu na pozemnich
komunikacich podle § 75 odst. 5. Pro realizaci fizeni
dopravy Ize s vyhodou pouzit ITS.

Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Sdruzeni pro dopravni telematiku.

Zavedeni aplikace ITS prostrednictvim spravné
vymezeného organizacniho a provozniho ramce
s cilem prispét k bezpecnosti, Gcinnosti a pohodli
uzivatele nebo usnadnit ¢i podporovat provozni
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Transport White Paper 2011

Udrzitelna mobilita

Kapitola: 5

cinnosti souvisejici se zajisténim prepravy nebo
cestovani.

Aktualni evropska dopravni politika schvalena
Evropskou komisi v roce 2011.

Obecna organizace prepravy osob a zbozi v ramci
jejich plsobnosti tak, aby byly napliovany
charakteristiky mobility jako: reflektujici potreby
obsluhovaného Uzemi dle jeho rozvoje a predpokladi
rozvoje v kratkodobém i dlouhodobém horizontu;
integrujici dopravni mody s preferenci téch mistné
adekvatnich; bezpecna a spolehliva; ekologicky Setrna;
cenove dostupnd, nakladové efektivni; lidsky privétiva
a komfortni, respektujici potfeby vSech skupin
cestujicich; komunikativni, informacné pruzna,
nabizejici alternativy; jednoducha v Uhradé a to vse pfi
védomi primych i nepfimych, kratkodobych i
dlouhodobych, pozitivnich i negativnich ovliviiujicich
vazeb na paralelni ,ekosystémy". Spolecné s tim
navazujici na blizkou preshrani¢ni a mezinarodni
prepravu v ramci okolnich statd a rlizné druhy (mddy)
dopravy.
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4 Aktualni trendy v Fizeni a ovliviovani dopravy
Organizace a fizeni dopravy v CR se zaméfenim na silni¢ni dopravu a s presahem na dalsi
druhy dopravy je predmétem popisu v Kap. 4 STP NDIC. V této kapitole STP NDIC se
zameéfime na stru¢nou sumarizaci hlavnich trendl s tim, Ze dalSi informace jsou také
obsazeny v Kap. 4 STP NDIC [38].

4.1 Bezpecnost

Bezpecnost silnicni dopravy predstavuje dlouhodobou prioritu a je trvalym trendem

v oblasti organizace a fizeni dopravy. Konecnou vizi, ktera je vSeobecné akceptovana ve
spolecnosti, je ,zero fatality". Tzn. Zadny lidsky Zivot nema byt ztracen jako dlsledek
dopravnich proces(, resp. v souvislosti s dopravnim provozem (traffic safety). Trendem je
také usili o minimalizaci Skod na majetku, rizika ekologickych havarii a snaha organizovat
dopravu takovym zplsobem, aby se co nejvice omezovalo protipravni jednani a kriminalita.

4.2 Udrzitelna mobilita

UdrZitelna mobilita znamena organizovani prepravy osob a zboZi tak, aby byly naplfiovany
potreby obsluhovaného Gzemi dle jeho rozvoje v kratkodobém i dlouhodobém horizontu.
Udrzitelnad mobilita integruje jednotlivé druhy dopravy s preferenci téch mistné adekvatnich;
je bezpecna a spolehliva, ekologicky Setrnd, cenové dostupna, nakladové efektivni; lidsky
privétiva a komfortni, respektuje potteby vSech skupin cestujicich, dopravcl a uzivateld; je
komunikativni, informacné pruzna, nabizejici alternativy; jednoducha v Uhradé a
dostupnosti sluzeb, a to vse pfi védomi primych i nepfimych, kratkodobych i dlouhodobych,
pozitivnich i negativnich ovliviujicich vazeb na paralelni ,ekosystémy".

4.3 Jednotny evropsky dopravni prostor

V evropském rozméru dopravy a prepravy je trendem smérovat k jednotnému evropskému
dopravnimu prostoru [24]. Cilem tohoto dopravniho prostoru je predevsim vytvorit
jednotné podminky a jednotna technicka pravidla takovym zplsobem, aby byla ve vSech
zemich EU zajisténa stejna Uroven kvality poskytovanych dopravnich sluzeb. Predpoklada se
vybudovani konkurenceschopného a jednotného evropského dopravniho systému. Hlavnim
cilem je zasadné snizit zavislost Evropy na dovazené ropé a snizit uhlikové emise o 60 % do
roku 2050. Toho se ma dosahnout mj. aplikaci systém( ITS ve vSech druzich dopravy s
cilem optimalizovat dopravni a prepravni procesy. Systémy ITS se proto maji rozvijet
takovym zplsobem, aby se podporovaly moznosti jejich vzajemného propojeni v narodnim,
preshranicnim nebo celoevropském rozsahu.

4.4 Multimodalni pristup

Individudlni automobilova doprava nebo nakladni silni¢ni doprava je jen jednou ze soucasti
moderniho konceptu mobility. Jednotlivé druhy dopravy musi byt dobfe organizovany,
koordinovany pfi spolupraci verejného a privatniho sektoru. Tak naptiklad verejna osobni
doprava je vyznamnou soucasti dopravniho systému. Jeji provoz a fizeni musi byt
koordinovano s dalSimi druhy dopravy vcetné individualni automobilové dopravy. Specifické
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dopravni problémy a z toho vyplyvajici naroky na organizaci a fizeni dopravy maji mésta,
kde se opatfeni mohou soustredit na omezovani parkovacich prilezitosti, regulaci viezdu do
mést, preferenci MHD a organizaci city logistiky, pficemz existuje mnoho Gcastnikd

v dopravnim provozu, jejichz motivace a cile jsou velmi ¢asto protichtidné. To klade vysoké
naroky na organizaci, fizeni a koordinaci dopravy v extravilanu a intravilanu.

4.5 Inteligentni dopravni systém

Dopravni systém se obecné sklada z infrastruktury, dopravnich prostiedk( a systému
organizace a fizeni dopravy. Aktualnim trendem je v maximalni mozné mife vyuzivat
systémy a sluzby dopravni telematiky ve vSech tfech uvedenych soucastech dopravniho
systému. Vznika tak koncept inteligentniho dopravniho systému, ve kterém jsou inteligentni
infrastruktura a inteligentni vozidla ve vzajemné interakci a také v interakci s uzivateli
vybavenymi prostredky ICT nebo vhodnym HMI. Inteligentni infrastruktura umoznuje mj.
strojovou spolupraci s dopravnimi prostredky a uzivateli, kterym napf. poskytuje v realném
Case kvalitni dopravni a cestovni informace.

Vyznamnym trendem automobilového prlimyslu jsou inteligentni vozidla. Vozidlo je
vybaveno technickych zafizenim, které mu umoziuje provadét nékteré rozhodnuti o jizdé
vozidla bez lidské intervence. Tato rozhodnuti maji rlizné Grovné inteligence a mohou tak
ovlivhovat jednotlivé systémy vozidla (ABS, ESP, ASC a dalSi systémy vozidla), vyhledové
celé vozidlo. Vznika tim ultimativni trend autonomnich vozidel. Takové vozidlo bude
navrzeno tak, aby fidilo samo, monitorovalo stav vozovky po dobu jizdy a provadélo kritické
bezpecnostni funkce. Ridi¢ by jen urcil cil cesty z A do B, vozidlo by (po ¢ast cesty nebo po
celou cestu) nahradilo pfi fizeni ¢lovéka.

Nejdlezit&jsi soucasti inteligentniho dopravniho systému jsou inteligentni sluzby. UZivatelé
ocekavaiji, ze doprava v dnesni dobé bude mit urcitou minimalni kvalitu, bezpecnost,
definovany vykon, predvidatelné naklady. Takova sluzba bude reagovat na aktualni
(okamzitou) situaci, stav pohybu osob, vozidel a véci s cilem dosahnout co nejlepsiho
dosazitelného pomeéru cena/vykon/bezpecnost/atraktivita. Soucasné uZivatelé vyzaduji, aby
jim veskeré aktualni informace s touto sluzbou souvisejici byly k dispozici prostrednictvim
ICT. Uvedeny uzivatelsky pohled plati pro vSechny druhy dopravy a/nebo jejich kombinace.
Tento pohled na dopravu Ize sledovat v evropskych strategickych a technologickych
trendech: European Transport White Paper 2011 [24], Mobility As A Service [8], Traffic
Management 2.0 [7] nebo Door-to-Door Mobility [13]. DlleZitym aspektem poskytovanych
funkci je pozadavek na jejich kvalitu. Kazda funkce ma mit definované urcité kvalitativni
parametry (Quality of Service), jako je napf. presnost, dostupnost, navaznost. Neni-li
kvalitativni parametr definovan, nemdze byt ani sledovan a kvalitu funkce nelze fidit.

4.6 Masové rozsireni komercnich sluzeb

Do fizeni a organizace dopravy dnes vyznamné vstupuji podnikatelské subjekty poskytujici
sluzby koncovym uZivatellim. Privatni sektor poskytuje uzivateldm - fidiclm a cestujicim -
pestrou nabidku dopravnich, informacnich, cestovnich, navigacnich a jinych telematickych
sluzeb. Tyto sluzby jsou velmi oblibené, jsou poskytovany ve vysoké kvalité, v realném cCase
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a jejich penetrace je velmi vysoka. Komercni sluzby maji proto potencial vyznamnym
zplsobem ovlivnit dopravu (resp. bezpecnost a plynulost provozu). To predstavuje v oblasti
organizace a fizeni dopravy silnou stranku a hrozbu soucasné. DUsledky i navrhy
pripadnych opatreni se podrobnéji zabyva Kap. 4 STP NDIC.

4.7 Traffic Management 2.0

Vhodnym fizenim a organizaci dopravy Ize snizit dopad pravidelnych i nepravidelnych
kongesci a zlepsit feseni krizovych situaci. Vyskyt a rozsah nepravidelnosti Ize snizovat
zavadénim systémd ITS, které jsou klicovym nastrojem pro budovani inteligentniho
dopravniho systému. Aktualnim technologicko organizacnim trendem v této oblasti je
hledani novych konceptd fizeni dopravy na bazi Uzké spoluprace klicovych hracd,
dodavatell v oblasti inteligentni fyzické i digitalni infrastruktury (prlimysl ITS), vozidel
(automobilovy pr@imysl) a sluzeb (vyrobci mapovych podkladt a navigacnich algoritm(),
ktefi az dosud spolupracovali jen omezené. Cilem ma byt nabidka produktl a sluzeb, které
umozni novy zplsob Fizeni a dopravy na pozemnich komunikacich. Takové fizeni ma byt
vyuzitelné nikoliv jen z pohledu individuaini ho pohledu uZivatell, ale pfedevsim v rdmci
nového konceptu fizeni a organizace vyroby Industry 4.0.

4.8 Mobilita jako sluzba a Door-to-Door Mobility

Mobilita jako sluzba je vyznamny soucasny celosvétovy trend (MAAS, Mobility As A Service).
Jedna se o uspokojeni potieb uzivatell prostrednictvim komplexnich sluzeb tzv. "operator
mobility". Ridi¢i a cestujici maji prostfednictvim téchto provozovatell k dispozici ve predem
sjednané kvalité pristup k verejné osobni doprave, osobnimu vozidlu, taxi a dalsim sluzbam.
Tento pristup mj. potlacuje potrebu vlastnit vozidlo, coz ma v globalnim méfitku mit
pozitivni vliv na dopravni systém a Zivotni prostredi. Da se tedy fici, Ze MAAS je
perspektivnim nastrojem udrzitelné mobility. Jinym trendem pochazejicim z prostredi
verejné osobni dopravy je Door-to-Door Mobility, ¢esky pfima, hladka mobilita. Pfedstavuje
multimodalni cestovani uzivateld (fidic{, cestujicich) na zakladé principu "one-stop
shopping" s vyuzitim ICT a ITS. Definice podle AP ITS: "Princip zaloZzeny na organizaci
cestovni trasy s prestupnimi uzly tak, aby s celkovym casem cestujiciho bylo nalozeno
efektivné, pokud mozno beze ztrat pri cekani na spoj".

5 Vize dalsiho rozvoje dopravniho systému a

organizace dopravy
K Kap. 3 STP NDIC [32] byli popisem definovani klicovi hraci v oblasti organizace silnicni
dopravy v CR, Kap. 4 STP NDIC [38] se podrobné zabyvé soucasnym stavem organizace
silnicni dopravy vCetné provedené SWOT analyzy a ve vySe uvedené kap. jsme shrnuli
hlavni trendy. Je tedy mozné pristoupit k definici Vize dopravniho systému a jeho
organizace na nejvyssi Urovni (highlevel Vize). Pfitom je mozné vychazet z toho, Ze nékteré
vize v této oblasti jiz byly teoreticky rozpracovany a v odbornych kruzich akceptovany [39].

Zkusme tedy predestfit predpokladany optimisticky vyvoj a budoucnost dopravniho systému
[39]. Je ziejmé, Ze nedilnou soucasti dopravniho systému jsou i jeho selhani nebo jeho
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umyslIna naruseni a je tedy nutné tato selhani nebo Utoky identifikovat, zjistit a popsat
jejich priciny a naucit se upravit systém samotny, nebo jeho chovani tak, aby bylo mozné
témto selhdnim a Utokdm predchazet. Nasledujici odstavce ukazuji predpokladané Uspéchy
vyzkumu a poznani dopravniho systému jako celku.

V roce 2026 bude inteligentni mobilita podstatné blize k ciléim, které byly stanoveny na
prelomu stoleti 20 a 21. stoleti: téméF nulovy pocet usmrcenych v dlsledku mobility,
minimalni zpozdéni v dopravnim systému, dopady na Zivotni prostfedi bliZici se nule a pIné
informovani uzivatelé dopravniho systému. K tomuto Uspéchu doslo predevsim v disledku
vyvoje piné integrované multimodalni dopravni sité, ktera zajistuje efektivni a
bezpecny pohyb osob a zbozi. Partnerstvi vsech ziCastnénych subjektd, organd verejné
spravy, priimyslovych podnikd a dalSich soukromych organizaci, vedlo pres znac¢né Usili

k dosazeni vySe uvedenych cild.

Diky Siroké dostupnosti levnych bezdratovych komunikacnich systém@ prislusné informacni
toky stale a plynule dodavaji znalosti a informace odpovidajicim uZivateldm z dostupnych
a relevantnich zdrojd. Distribuované sledovani provoznich podminek umoZziuje
zaznamenani vsech dopravnich udalosti (napf. mimoradna udalost, nehoda, stacionarni
provoz nebo kolona pomalu jedoucich vozidel), jejich odpovidajici zpracovani v informacnim
modelu redlného svéta a jejich Sifeni v redlném case k uzivateldm dopravniho systému.
Veskeré objekty dopravniho systému, procesy nad nimi a jejich chovani byly
digitalizovany v detailu s ohledem na dostatecny popis systémovych vlastnosti a
parametr{.

Velka &ast silni¢ni dopravy (cca 80% novych vozidel) je datové propojena, kooperativni a
prispiva k vytvareni velmi presnych, aktualnich a kvalitnich informaci o readlném provozu.
VSechna vozidla jsou vybavena automatickymi systémy nouzového a tisiového volani a
mohou signalizovat rlizné typy abnormalit. Oteviena platforma vozidlovych systémd s
flexibilnim rozhranim clovék-stroj poskytuje pristup k aplikacim prenosnych zafizeni a on-
line sluzbam spojenym s bezpecnosti provozu, presnym navigovanim, podplrnym
systémdm a mnoha dalSim telematickym funkcim. VétSina infrastruktury je rovnéz
kooperativni, coz znamena, Ze infrastruktura je schopna sbéru dat a interakce s vozidly.
Rada mist v méstskych a venkovskych oblastech je lokalné vybavena bezpe¢nostnimi
systémy, které resi plynulost provozu a dopady na Zivotni prostredi.

Prostorové odkazované informace, at’ uz statické nebo dynamické, jsou Siroce
dostupné a velmi presné z hlediska prostoru i ¢asu. Informace o moznostech rliznych druh(
mobility jsou k dispozici v globalni, sluzbam orientované, jednotné informacni bazi, ktera
umoznuje obslouZzit cestujici s moznosti volby mezi réiznymi nabidkami podle priorit a
potreb a s prihlédnutim k finan¢nim a regulac¢nim pobidkam. UZivatelé dopravniho systému
a dopravni prostredky (osobni, verejné i nakladni dopravy) vstupuji rovnéz do této
informacni baze zdrojl a kapacit mobility, sdileji idaje o poloze i cilené informace pro
planované dopravni trasy. Veskeré procesy a uchovavana data jsou zpracovavany bez rizik
tykajicich se starosti o0 zachovani soukromi.
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Poptavka mobility nadale stoupa od prelomu stoleti. Primérna rychlost presunu, zejména
v méstskych oblastech, je nadale pomérné nizka, ale odhad doby jizdy je mnohem
presnéjsi a spolehlivéjsi. To umoziuje uzivatellm vybrat si z vice vhodnych dopravnich
rezimd s ohledem na jejich potreby z hlediska Casu, flexibility, nakladt a dopadl na Zivotni
prostredi. Bezpe€nost systému je nedilnou soucasti reSeni. Technologie, které se pouzivaji
k zajisténi bezpecnosti systému dopravy a infrastrukturni sité jsou méné omezuijici, ale
dostatecné chrani své uZivatele.

Technologie vozidel se dale rozvijeji. Nova vozidla maji hybridni pohon nebo jsou
elektricka. Pro obsluhu méstskych oblasti se tato vozidla stala stézejni a tvori vétSinu

z celkového vozového parku. Uelové pobidky napomohly vétsimu rozsiteni vozidel
vhodnych pro méstskou mobilitu. Tyto pobidky zahrnuji nové vlastnické modely, snizeni
dani, sluzby prioritniho parkovani, pfistupu do mést a snizené poplatky za uzivani dopravni
infrastruktury. Byly vytvoreny nové koncepty mobility (MAAS).

Spravci infrastruktury piné kontroluji provoz sité, ridi poptavky mobility a
dopravnich tokt v real-time provozu pri zajisténi bezpecnosti, propustnosti a
udrzitelnosti ve vsech systémovych parametrech.

Vykonové zpoplatnéni komunikaci je Siroce prijimano jako reSeni pro ovlivnéni poptavky
méstské a meziméstské mobility a jako zdroj pobidek pro nova feseni. Technologie nyni
umoznuji sofistikované cenové programy, které berou v Uvahu cas, polohu a
environmentalni kritéria pro vSechny uZzivatele. Chovani ucastnik{ je ovlivnéno pouzitim
motivacnich programi pro podporu bezpecnéjsiho a efektivnéjsiho vyuzivani systému.

Zvlastni pozornost je vénovana managementu dopravni nehodovosti k udrZeni provozu
sité, jez predchazi nehodovym udalostem pomoci pokrocilého fizeni provozu v realném Case
s pouzitim predikce situace zalozené na analyze potreb prepravy. Kooperativni reSeni
umoznuje postupné zavedeni garantovanych autonomnich fizeni, ktera pouzivaji vyhrazené
pruhy a to jak ve méstech, tak na dalnicich. Vyuzivaji se i koridory specialné urcené pro
hromadnou dopravu osob, zasobovani a mimo mésta pro dalkovou nakladni dopravu.

Doslo k vylepseni arovneé sluzeb ve verejné osobni dopravé, ¢imz se zvysila jeji
konkurenceschopnost a atraktivita. Stale rozsSirené&jsi jsou systémy tzv. ,Rapid Transit" bez
fidice ve vozidle. P+R okolo mést disponuji sluzbou automatizované rezervace a jsou

v mistech s vybornym navazanim na ostatni druhy dopravy.

Byla zavedena doprava reagujici na poptavku. V redlném case je mozné zjistit specifické
potfeby mobility dané oblasti. Poptavka nakladni dopravy se zvysila, a to nejen z dlivodu
ekonomického rdstu, ale také z dvodu narlstu elektronického obchodovani. Logistika
nakladni dopravy byla zaclenéna do celkového pojeti dopravniho systému, coz umoziuje
nové efektivni feSeni pro nakladni dodavky. Ve méstech probihaji bezhlu¢né noc¢ni dodavky,
coz umoznuje lepsi rozdéleni provozu a snizeni ekologické zatéze béhem celého dne.

Kapitola: 5 Strana 15/ 22



Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 28.3.2017

Bezpecnosti silnicniho provozu je nadale vénovana pozornost, ale mira rizika nehody
byla znacné snizena u vétsiny skupin uzivateld, vCetné zranitelnych Gcastnik{ silni¢niho
provozu. Snizena schopnost Fizeni, a to zejména pod vlivem alkoholu nebo drog, se stala
témér nemoznou. Rychlostni limity jsou obecné respektovany z dfivodu sofistikované
koncepce zelenych vin, dohledu a postihu.

Ridi¢i jsou podporovani pomoci palubnich systémd, které vyuZivaji kooperativnich fedeni

v obtiznych dopravnich situacich, na kfizovatkach a pfipojovacich pruzich a tim pomahaji
vyhnout se sekundarnim udalostem, které vznikaji z dopravnich abnormalit a mimoradnych
situaci. Vzhledem k tomu, Ze velka ¢ast vozidel je vybavena témito systémy, komunikace

s ostatnimi vozidly zvysila vSeobecnou bezpecnost dopravniho provozu. Poloautomatické
Fizeni, nebo pri specifickych podminkach plné automatickeé fizeni, prispélo ke snizeni poctu
nehod, které se vztahuji k selhani fidice.

Ridici véeobecné akceptuiji systémy podpory jizdy. Napt. jizdu v rdmci rychlostnich limitd
udrzuji prostrednictvim pouziti automatického adaptivniho Fizeni rychlosti nebo
prostrednictvim poskytovani sdilenych Udajd o doporucené rychlosti. Vozidlova regulace
rychlosti ma nejen uloZené lokalni omezeni rychlosti, ale také umoznuje zmény rychlosti
vozidla spojené s bezpecnou vzdalenosti. Systémy na dopravni infrastrukture rovnéz
prispivaji k tomu, aby Fridi¢i neprekracovali rychlostni limity, a umoznuji, aby dodrzovani
bezpecné vzdalenosti se stalo soucasti fizeni provozu. Systémy na dopravni infrastrukture
umoznuji rovnéz zavedeni standardnich metod hodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu.
Organy statni spravy a samospravy maji stanovena zavazna specificka kritéria na podporu
bezpecnych cest s vyuzitim verejnych financnich nastroj.

Zranitelni Gcastnici silnicniho provozu, jako jsou pési, cyklisté nebo osoby se
snizenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace jsou vice chranéni: fyzicky
i legislativné. Kooperativni reSeni jsou rovnéz Siroce dostupna pro ochranu zranitelnych
Ucastnikd silni¢niho provozu.

Vzdélavani ridica se stalo celozivotnim procesem. Vycvik novych Fidi¢d byl vylepSen
pomoci realistickych simulator{ jizdy. Ostatni Gastnici silni¢niho provozu, jako jsou cyklisté
a chodci, jsou také Iépe vyskoleni a vedeni k vétsi bezpecnosti.

Rostouci poptavka po vyuziti cestovniho c¢asu pro vedlejsi aktivity, jako je zabava,
socialni sité, vzdélavani, atd., vyustila v problém snizovani pozornosti fidi¢i. Vozidlova HMI
rozhrani jsou optimalizovana, aby se minimalizovalo rozptylovani fidi¢ od Fizeni, a jsou
personalizovana pro kazdou osobu zvlast'. Pristup do zabavnich sluzeb je diferencovan mezi
ridicem a cestujicimi. Nestandardni chovani, a to jak dobrovolné, tak nedobrovolné, je
autonomné zjiStovano pomoci systému sledovani rozptyleni. Bezprostredni zpétna vazba po
prozité nebezpecnéjsi udalosti, stejné jako celkova zpétna vazba po kazdém ukonceni jizdy,
je zajisténa vozidlovym systémem hodnoceni, Skoleni a trénovani ridice.
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Pouziti téchto systémd je spojeno s ekonomickymi pobidkami, jako jsou dané a pojistné.
Identifikace nejucinnéjSich opatreni pro bezpecnost silni¢niho provozu je presnéjsi, a je
provazena novymi metodami sbéru a technikami analyzy dat.

6 Cile a opatreni
V ramci této kapitoly budou navrzeny cile a opatreni na nejvyssi trovni. Tyto cile maji:

1. prispét k naplnéni vySe definované Vize na nejvyssi Urovni
rozvoje dopravniho systému a organizace dopravy v r. 2026/2030,
2. vychazet z aktualnich trendl popsanych vyse,
3. odstranovat slabé stranky, hrozby a vyuzivat silnych stranek a prilezitosti

definovanych v zavéru Kap. 4 STP NDIC.

P¥i definici cilli vychazime z toho, Ze globalnim cilem a jeho verbalnim
vyjadienim je pravé definovana Vize na nejvyssi Grovni.

Cilem pak rozumime urcity stav dopravniho systému a organizace dopravy, ktery:
1. diléim a tematickym zplsobem reprezentuje Vizi na nejvyssi Grovni,
2. v idealnim pripadé je proveditelny ve vyhledu na 10 let,
3. je méritelny a ma nastaveny kvalitativni parametry.
Celkem bylo pro Ucely STP NDIC navrzeno sedm Cil&. Tabulka 1.
Opatieni predstavuji akce v oblasti strategické, regulacni, institucionalni, funkci a sluzeb,

organizacné technické nebo provozni, které prispivaji k naplnéni jednoho nebo vice Cill.
Celkem bylo identifikovano 25 opatFeni na nejvyssi Grovni Tabulka 2.
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Cil Nazev cile Komentar / Popis
. Tento cil je pIné v souladu v dlouhodobou prioritou a trendem
Zadné amrti vlivem | v oblasti silni¢ni dopravy. V kone¢ném diisledku zadny lidsky
1 dopravniho Zivot nesmi byt ztracen v désledku dopravy. Cil je méfitelny,
provozu v horizontu 10 let teoreticky dosazitelny. Spolecensky nema
smysl stanovit nizsi cil, nez "zero fatality".
Veskeré informace a znalosti, které uzivatelé mohou
potfebovat k tomu, aby v ramci inteligentniho dopravniho
5 PIné informovani systému vyuzivali jeho funkce v uritém definovaném poméru
uzivatelé cena/vykon/bezpecnost/atraktivita, jsou dostupné v redlném
Case prostiednictvim vhodného rozhrani HMI ¢lovék — stroj. Cil
je méfitelny, teoreticky i prakticky dosazitelny.
Dopravni systém a nebo jeho dil¢i ¢asti jsou funkeni tak, ze
zpozdéni uzivatell (fidi¢d, cestujicich, vozidel, nakladu a véci)
3 Minimalni zpozdéni | jsou minimalni, pfedvidatelnd nebo optimalizovana s ohledem
na dopravni, pfepravni procesy a stav dopravy ve sledované
oblasti. Cil je méfitelny, teoreticky i prakticky dosazitelny.
Optimalizované D?pravni syvs’tém' aje ek.ono.micky efekti\{n!', mév Sptim’alizované
4 , naklady na rizeni, organizaci a provoz. Cil je méritelny,
naklady teoreticky i prakticky dosazitelny.
Eliminace PFl rec:aliz?ci doprav.nl'ch :’:1 prepravnich p’)rocesﬁ vz’nikajl' rizika,
5 bezpe&nostnich jejichz dusI’edkem jsou skody na zdravi, vek,osystemuva ,
A majetku. Cilem je rizika identifikovat a prijimat opatreni k jejich
rizik eliminaci. Cil je méritelny, teoreticky i prakticky dosazitelny.
Jednotny evropsky dopravni prostor je trend s vysokou
prioritou @ ma politickou podporou na evropské Urovni. Jeho
6 Jednotny evropsky | vytvoreni bude mit nadnarodni vliv na konkurenceschopnost
dopravni prostor Evropy, jeji strategickou bezpecnost a na Zivotni prostredi. Cil
je méfitelny prostfednictvim jeho pInéni po Castech, teoreticky
dosazitelny.
Vedle prlimyslové vyroby, vyroby energie a teplarenstvi je
doprava dalSim vyznamnym znecistovatelem Zivotniho
Minimalizované prostfedl'.,Doprava také prispiva vyznamn}'/m zplsobem k“emisi
v. , sklenikového plynu CO2. Z pohledu zdravi obyvatel a v zajmu
7 dopady na zivotni vy v v e .
o udrzitelného globalniho zivotniho prostredi je cilem snizovat
prostredi

kratkodobé i dlouhodobé dopady dopravy na zdravi a Zivotni
prosttedi. Cil je dosazitelny a méfitelny prostfednictvim méreni
zdravi Skodlivych emisi a simulace snizovani CO2.

Tabulka 1: Hlavni cile v oblasti organizace a dopravy do r. 2026/2030
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Kod

Opatieni naplnujici Vizi a Cile v Organizaci a fizeni silni¢ni dopravy

Opatreni na nejvyssi trovni

cil,
ktery opatreni plni

Typ opatreni

112|3|4|5]|6

Strateg,
regulacn
i

Instituci
onalni

Funkce

sluzby

Organ.
techn.,
provozn
i

Pro uspokojeni pozadavk@ uZivatel@ zajistit, aby RSD opustilo tradi¢ni roli
spravce silnicni sité, rozvijelo nové funkce, hledalo moznosti kooperace
s dalSimi klicovymi hraci v oblasti fizeni a organizace dopravy.

Vice se zaméfit na specifické dopravni problémy mést, kde se dopravni
opatfeni maji soustredit na omezovani parkovacich pfileZitosti, regulaci
vjezdu do mést, preferenci MHD a organizaci city logistiky.

Hloubé&ji analyzovat vliv dopravnich informaci a sluzeb soukromych
subjektd na dopravni provoz. Upravit vzajemny vztah mezi privatnim a
verejnym sektorem v oblasti poskytovani aktualnich informaci, které maji
vliv na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

Jasné a nediskriminacné definovat prava jednotlivych subjektl v dopravné-
informacnim sektoru z hlediska vyuZiti v sou¢asnosti dostupnych
dopravnich informaci prezentovanych v prostredi JSDI/NDIC; urcit
podminky, za kterych mohou tyto subjekty pfispivat svymi unikatnimi daty
do centralniho systému (dtraz na popsani kvalitativnich parametr{ a jejich
ovéreni).

Zvysit povédomi o stavu dopravniho systému v realném case. Poskytovat
dopravni data verejného sektoru bezplatné ve strojové Citelném formatu za
UcCelem neplatit za vyvoj novych sluzeb, které mlize nabidnout komercni
sféra.

Vybaveni silni¢ni infrastruktury modernimi prostredky ITS pro fizeni
dopravy. Segregované ITS prvky fizeni dopravy povysit na sitové prvky a
sitové prvky sité povysit na kooperativni prvky fizeni dopravy.

Odstranit roztfisténost vztah a vazeb mezi klicovymi hraci v oblasti
organizace a fizeni dopravy. Zajistit uzsi spolupraci KH. Usilovat o vystavbu
a provoz interoperabilnich technologii, systém{ a sluzeb ITS ze strany KH.
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Zlepsit vzajemnou navaznost individuaini silni¢ni dopravy s dopravou
8 | veFejnou osobni V¢. Zelezniéni. Zlepsit vzajemnou ndvaznost dopravy na X | X
okrajich méstskych aglomeraci.

Posilit vzajemné vazby mezi jednotlivymi spravci dopravnich siti v¢é. RSD.

10 | Posilit slabé vazby spravcl dopravnich siti s uzivateli, vyrobci vozidel, x | x| x
dopravci a poskytovateli telematickych a jinych sluzeb.

Podporovat vznik vzajemnych vazeb a funkci mezi vyrobci vozidel - pokud
jde organizaci a fizeni dopravy. Pokud tito KH nejsou soucasti téhoz
vyrobniho koncernu jejich vzajemné vazby chybi.

11

12 | Podporovat rozvoj aktudlnich trendd Mobility As A Service a Door-2-Door X | x
Mobility.

Pro oblast prepravy nadmérnych a nadrozmérnych naklad{ vypracovat

13 | metodiky, postupy a jednotné pozadavky. Stanovit a vymahat pravidla pro
kontrolni ¢innost. Vybudovat centralni systém pro evidenci, pfipadné
sledovani prepravy nadmérného a nadrozmérného nakladu.

Piprava novych funkci RSD souvisejicich s pfichodem novych
14 | technologickych konceptt. Pljde napriklad o inteligentni infrastrukturu x | x| x
komunikuijici s vozidly, autonomni (robotizovand) vozidla a alternativni
pohony.

Zvazit perspektivy pripadné sektorové regulace silni¢ni dopravy pro: Fizeni
pfistupu uzivateld ke kapacité inteligentni silnicni infrastruktury a
15 | souvisejicim sluzbam, zejména dopravné informacnim, pro Fizeni X | X | X
bezpecnosti silnicni infrastruktury, kontrolu nad ovliviiovanim dopravy
v CR, fizeni kvality vystavby a provozu systémd a sluzeb ITS.

Zajistit na rlznych Urovnich verfejné spravy lepsi koordinaci a spolupraci
16 | v pripadé planovani a realizace riznych dopravnich feseni, opatfeni Ci X X
staveb v Uzemi.

Dopravu a prepravu organizovat tak, ze kvalitativni parametry jsou predem
17 | dany, jsou predvidatelné a maji moznost dynamické zmény v &ase. Zvysit X | X
predvidatelnost a spolehlivost dopravy.
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18 | posilit bilateralni vazby a funkce mezi dopravci.

Zavést kontrolni mechanismy hodnoceni kvality a efektivity procesd
organizace a fizeni dopravy zaloZené na dopravnich datech, zejména pak
kontrolni mechanismy a hodnoceni kvality soukromych subjektd
poskytujicich navigacni sluzby nebo jiné dopravni a cestovni informace
vlivem na bezpecnost a plynulost provozu.

19

20 | Zasadnim zplsobem zkvalitnit technicko organizacni a provadéci ramec X X | x
v oblasti prepravy nebezpecnych véci.

21 | Vyjasnit kompetence KH v oblasti strategického a operativniho Fizeni X | x| X
dopravy ze strany Policie CR a spravcl infrastruktury.

S rozvojem kooperativniho a autonomniho Fizeni vozidel priibézné
22 | upravovat zakon 361/3000 Sb. a dalSi zakony tak, aby vychazely vstfic X | x X
aktualnim pozadavkdm spolecnosti/ekonomiky a pfitom stale dobre
upravovaly provoz na pozemnich komunikacich.

23 Vymahatelnost respektovani pravidel silni¢niho provozu.

Zajisténi soustavné informovanosti Ucastnikl silni¢niho provozu o rizikovém
chovani v silni¢ni dopravé. Uspokojit pozadavky uzivatel(l na dostupnost
informaci souvisejicich s dopravou prostiednictvim ICT v redlném Case.

24

Financovani provozu silni¢ni infrastruktury transparentné odvodit od
25 | zpoplatnéni za jeji vyuziti. Pfipadna zména modelu financovani provozu ze X X
soucasného do trvale udrzitelného stavu mdze ovlivnit i systém organizace
a fizeni dopravy.

Tabulka 2: Opatfeni napliujici Vizi a Cile v Organizaci a Fizeni silnicni dopravy
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Kapitola 6
3.6

97ZA-000554, ISPROFIN 500 116 0003

V souladu se zadavaci dokumentaci ISPROFIN 500 116
0003 obsahuje tato zprava vsechny kapitoly Strategického
planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let
(dale jen Strategicky plan, Plan, STP NDIC).

Strategicky plan vymezi roli a stanovi sméry dalSiho
rozvoje JSDI/NDIC, ohranici funkéni rozsah, navrhne
spolupraci JSDI/NDIC s dalSimi systémy provozovanymi
verejnymi i privatnimi subjekty na narodni i mezinarodni
urovni, posoudi soucasny a doporuci sméry dalsiho
rozvoje organizace silni¢ni dopravy v CR, provede revizi
regulacniho a organizacniho ramce JSDI/NDIC, zhodnoti
vykon a kvalitu sluzeb poskytovanych JSDI/NDIC a
navrhne konkrétnich akce v ¢asové ose nebytné realizaci
Planu.

Sdruzeni pro dopravni telematiku,
Bartoloméjska 11, 110 00 Praha 1
tel: 226 207 111, email: r.srp@sdt.cz.

Spolufinancovano Evropskou unii
Nastroj pro propojeni Evropy

Projekt je spolufinancovan z prostredk’ Evropské unie v ramci programu CEF — Nastroj pro
propojeni Evropy. Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropska unie nenese
odpovédnost za jakékoli vyuziti informaci v projektu obsazenych.
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1 Preambule

Strategicky plan JSDI/NDIC se sklada z nékolika na sebe navazujicich a vzajemné
provazanych kapitol (zprav, dilCich vysledk(), kterymi jsou manazerské shrnuti, popis
klicovych instituci dotcenych JSDI/NDIC s definici jejich roli a cilli, hodnoceni souasného
stavu organizace silni¢ni dopravy v CR s vizi jejiho dal$iho rozvoje a vlastni strategicky
plan rozvoje JSDI/NDIC. Kromé téchto Casti obsahuje Plan také seznam pojmd, zkratek
a informacnich zdrojd.

Pro realizaci Planu zalozil feSitel interni pracovni skupinu sloZzenou ze Spickovych expertd SDT
na dopravni telematiku. Ddlezitym aspektem navrhu Planu je hledani konsensualniho nazoru
odborné verejnosti k otdzkam organizace silni¢ni dopravy a navrhu rozvoje JSDI/NDIC. Proto
jsou vybrané dil¢i ¢asti Planu podrobeny Sirsi odborné diskuzi s experty klicovych hracl
dotcenych problematikou JSDI/NDIC.

Tato zprava predstavuje Kap. 6 Strategicky plan JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let a zabyva se
navrhem funkcni architektury systému JSDI/NDIC, definici informacniho rozsahu
a kvalitativnich parametrd a na tomto zakladé sestavenim samotného strategického planu.

2 Informacni zdroje a odkazy

[2]  Akeni plan a Implementacni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS)
v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050). http://www.czechspaceportal.cz/3-
sekce/its---dopravni-telematika/akcni-plan-rozvoje-its/

[17] Usneseni VIady CR &. 590 ze dne 18. 5. 2005 k projektu Jednotného systému
dopravnich informaci pro Ceskou republiku.
https://kormoran.vilada.cz/usneseni/usneseni webtest.nsf/WebGovRes/B09013A56AC
7CAB3C12571B6006D5B40?0OpenDocument

[18] Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych
zakonl (zakon o silni¢nim provozu) ve znéni uc¢inném od 20.2.2016. BESIP.
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/legislativa/361-0d-20-02-2016.pdf

[32] Kiliovi hradi v oblasti organizace a fizeni dopravy, jejich role a cile. Kapitola 3.
Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let.
Sdruzeni pro dopravni telematiku, Praha 2016.
https://drive.google.com/drive/folders/0Bw yzxGSBYuCVWx0RzBEdWUS5RjQ

[35] Soucasny stav organizace silni¢ni dopravy v CR, Martin Langr, Fakulta dopravni CVUT
v Praze. 2016. Priloha 1 Kapitoly 4 Strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC
s vyhledem na 10 let. https://docs.google.com/document/d/1help-
S5nK8WWRQnB2BaNjvPHYcm1i01MgZV 2-UU1lmijs/edit?usp=sharing

[38] Soucasny stav organizace silniéni dopravy v CR. Kapitola 4. Vytvoreni strategického
planu dalsiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. Sdruzeni pro dopravni

Kapitola: 6 Strana 5/ 63



Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 16.5.2017

[52]

[56]

[88]

telematiku, Praha 2017.
https://drive.google.com/drive/folders/0Bw yzxGSBYuCTUdGaldwVE1ZQO0E

Vize dalsiho rozvoje organizace silni¢ni dopravy v CR. Kapitola 5. Vytvoreni
strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. Sdruzeni
pro dopravni telematiku, Praha 2017.
https://drive.google.com/drive/folders/0B84H0Gron0eObmp6ZGIZeWEwYUU

Manazerské shrnuti. Kapitola 1. Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje
JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. Sdruzeni pro dopravni telematiku, Praha 2017.
https://drive.google.com/open?id=0Bw_yzxGSBYuCSVBYZVpoZ3A0WnM

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis(.
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=z&id=35228

3 Pojmy a zkratky

Aktory (akeni Cleny) Technické prostiedky, které Ucastniklim silnicniho

provozu predavaji vizualni prikazy nebo poskytuji
informace a ovliviuji tak chovani dopravniho proudu
na vymezeném silnicnim Useku (svételna naveéstidla,
proménné dopravni znacky, informacni tabule, zarizeni
pro provozni informace aj.).

Aplikace ITS ITS systém implementovany a provozovany v realném

prostredi za Ucelem poskytovani sluzeb uzivateldm
inteligentnich dopravnich systémd.

Architektura Koncep¢ni navrh, ktery stanovi strukturu, chovani

CEPK

CEU

CIS IR

a zaclenéni daného systému do okolniho prostredi.
Centralni evidence pozemnich komunikaci.

Silni¢ni spravni Urady jsou povinny vkladat informace
0 uzavirkach do Centralni evidence uzavirek (CEU).
Ztizeni centralni evidence uzavirek a zvlastniho uzivani
(dale jen ,Centralni evidence uzavirek") je uloZzeno
zakonem 13/1997 Sb., §29a odst.1, pism. b) a c) [88],
dale je soucasti JSDI, a to usnesenim ¢.590 [17].
Centralni evidence uzavirek zaroven komplexné resi

v zdkonu €. 361/2000 Sb. [18] v § 124, odst. 3
ulozenou povinnost poskytovat dopravni informace
Silni¢nimi spravnimi Urady do JSDI.

Celostatni informacni systém o jizdnich radech, jehoz
provozovanim povéfilo Ministerstvo dopravy spolecnost
CHAPS.
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¢su

Data

Datové distribucni rozhrani

DDR

Detektor (sensor)

Door-to-Door Mobility

Doprava

Dopravce

Dopravni data

Dopravni detektory

Kapitola: 6

Cesky statisticky trad

Udaje neboli formalizované charakteristiky n&jakého
déje nebo jevu ve formé zpracovatelné informacnimi
technologiemi. Data maji presnou formu a danou
syntaxi.

Soucast NDIC. Jeho prostrednictvim je mozno

na zakladé pridélenych pristupovych prav prebirat
dopravni informace a dopravni data z centralniho
datového skladu JSDI, a to prostrednictvim
standardnich webovych sluzeb.

Datové distribucni rozhrani NDIC.

Zarizeni pro zjistovani nebo identifikaci vstupnich dat
a informaci pro systémy ITS. Mérfeni probihd pomoci
Cidel, ktera se nazyvaji senzory.

Prima hladka mobilita je multimodalni cestovani
uzivateld (FidicQ, cestujicich) na zakladé principu ,,one-
stop shopping" s vyuzitim ICT a ITS. Definice podle AP
ITS: "Princip zalozeny na organizaci cestovni trasy

s prestupnimi uzly tak, aby s celkovym casem
cestujiciho bylo naloZeno efektivné, pokud mozno beze
ztrat pri ¢ekani na spoj."

UmysIna ¢innost, kterd spociva v prostorovém

a ¢asovém premist'ovani osob, véci (ale i informace
nebo energie) s pouzitim dopravnich cest, dopravnich
prostfedkd, energie a pracovnich sil.

Osoba nebo organizace, ktera zajistuje dopravu pro cizi
potfeby za Uplatu podle predem vyhlasenych podminek.

Datové vystupy zejména z aplikaci ITS (také
telematickych aplikaci) a informacnich systémd

v dopravé, interpretované do srozumitelné podoby
charakterizujici dopravni situaci, vhodné pro distribuci
uZivateldm pozemnich komunikaci a Gcastnikdm
silni¢niho provozu.

Technické prostredky pro sbér dat o dopravnim proudu
a dopravni infrastrukture (indukéni smycky, automatické
sCitace dopravy, videodetekcni systémy, meteorologické
stanice aj.).
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Dopravni dispecink

Dopravni informace

Dopravni informacni centrum

Dopravni Fidici centrum

Dopravni systém

Odborné operativni fizeni, popt. i kontrola dopravniho
procesu v urcité organizaci nebo v urcité Uzemni oblasti
z jednoho mista.

Informace o dopravni situaci, ktera ma ptrimy nebo
neprimy vliv na bezpecnost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich.

Centrum na regionalni nebo narodni trovni poskytujici
pred i béhem jizdy dopravni informace tykajici se
silni¢niho provozu a stavu dopravni cesty. Centrum je
obsluhovano personalem.

Na zakladé dat ze senzord centrum vykonava fizeni
prostrednictvim koncovych zafizeni typu dopravnich
fadi¢l, proménnych dopravnich znacek apod.

Souhrn vzajemné souvisejicich prvkd (dopravni
prostfedky a zafizeni, dopravni infrastruktura,
organizace a fizeni dopravy) na vymezeném Uzemi
(napf. na Uzemi kraje, statu i kontinentu), na kterém
probihaji procesy dopravy (preprava osob, veci

a informaci).

Dopravni systém (z pohledu architektury) Dopravni systém je chapan jako sjednoceni tfi

Integrita (integrity)

Inteligentni infrastruktura

Kapitola: 6

dil¢ich ¢asti: dopravnich prostfedkd (technicka zafizeni
umoziujici dopravu osob ¢i zbozi z mista A do mista B),
dopravni infrastruktury (stavebni a dalsi opatfeni
umoziujici pohyb dopravniho prostredku s cilem
dopravit osoby ¢i zbozi z mista A do mista B)

a organizace a fizeni dopravy (procesy pracujici

s dopravnimi prostfedky a dopravni infrastrukturou tak,
aby doprava osob ¢i zboZi z mista A do mista B byla
optimalni).

Schopnost systému poskytovat uZivatellim vcasna
varovani, pokud jeho signaly nejsou pro navigaci (nebo
sluzbu ITS) pouzitelné. Vyjadfuje se pravdépodobnosti
chybné informace za Casovy Usek (anglicky integrity).
Integrita funkce udava, zda pozadujeme, aby soucasti
vystupni informace funkce byla také informace

o spravném plnéni Ucelu funkce.

Komplex ITS aplikaci integrovanych do dopravni
infrastruktury, na zakladé kterych jsou uzivatel@im
poskytovany ITS sluzby. Za inteligentni dopravni
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Inteligentni vozidlo

Intenzita dopravy (silni¢ni provoz)

ITS

IZS

JSDI

KH1-9

KH, respektive dotceny subjekt

MD, MD CR

Kapitola: 6

infrastrukturu Ize povazovat dopravni infrastrukturu,
kterd umoznuje napr. poskytovani dopravnich
a cestovnich informaci v realném case.

Vozidlo vybavené takovym technickych zafizenim, které
mu umoznuje provadét rozhodnuti o jizdé vozidla

bez lidské intervence. Tato rozhodnuti maji rdzné
Urovné inteligence a mohou tak ovliviiovat celé vozidlo
(autonomni vozidlo) nebo jednotlivé systémy vozidla
(ABS, ESP, ASC a dalsi systémy vozidla).

Pocet vozidel nebo chodcd, ktery projede nebo projde
pricnym fezem pozemni komunikace za zvolené Casové
obdobi.

Inteligentni dopravni systém (anglicky Intelligent
Transport System). Definice podle AP ITS: "Pokrocilé
aplikace, které aniz by byly samy osobé byly
inteligentnimi, maji za cil poskytovat inovativni sluzby
tykajici se rdznych druhl dopravy a fizeni provozu

a umoznuji riznym skupinam uZzivatell lepsi
informovanost a poskytuji bezpec¢néjsi, koordinované&jsi
a ,inteligentn&jsi* pouzivani dopravnich siti."

Integrovany zachranny systém.

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR;
Komplexni systémové prostredi pro sbér, zpracovani,
sdileni, distribuci a publikovani dopravnich informaci

a dopravnich dat o aktualni dopravni situaci a informaci
o pozemnich komunikacich, jejich soucastech

a prislusenstvi od organd, organizaci a instituci verejné
spravy a od dalSich verejnych i privatnich subjektd
zfizené podle usneseni vlady CR ¢&. 590 ze dne

18. kvétna 2005 Navrh realizace Jednotného systému
dopravnich informaci pro CR a v souladu se zakonem
¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist. JSDI je
spole¢nym projektem Ministerstva dopravy CR,
Ministerstva vnitra CR a Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Oznaceni podskupiny klicovych hracl s konkrétnimi
zajmy, cili a vztahy ke svému okoli.

Klicovy hrac v oblasti dopravy (stakehoder).

Ministerstvo dopravy.
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MMR, MMR CR
MPO, MPO CR
MV, MV CR
MZP, MZP CR

NDIC

Organizace dopravy

Ministerstvo pro mistni rozvoj.
Ministerstvo pr@imyslu a obchodu.
Ministerstvo vnitra.

Ministerstvo zivotniho prostredi.

Narodni dopravni informacni centrum. Narodni dopravni
informacni centrum je centralnim technickym,
technologickym, provoznim i organizacnim pracovistém
JSDI. Jde o operacni pracovisté, které 24 hodin denné
7 dni v tydnu zajistuje sbér, zpracovani, vyhodnocovani,
ovérovani a autorizaci dopravnich informaci

a dopravnich dat. NDIC provozuje na zakladé
rozhodnuti VIady CR &. 590 ze dne 18. 5. 2005 [17] a v
souladu s § 124 odst. 3 zakona ¢. 361/2000. Sb. ve
znéni pozdéjsich predpist [18] Reditelstvi silnici a dalnic
CR.

Planovité zpracovavana opatreni vedouci k Zadoucim
cilim, vykonu a kvalité dopravniho systému naptiklad
v oblasti bezpecnosti, ekonomiky, atraktivity nebo
ekologické Setrnosti dopravniho systému. Opatieni
organizace dopravy maji rozlicny charakter a zahrnuji
jak regulacni rdamec a legislativu, tak organizacni
opatreni a cilevédomé zasahy do vyvoje dopravni
situace, pro které Ize s vyhodou pouzit systémy ITS.

Ovliviiovani dopravniho provozu (dopravy) Soustavna Cinnost, ktera s urcitou

PDZ

Pokryti

Preprava

Kapitola: 6

pravdépodobnosti vede ke zméné chovani lidského
Cinitele v procesu dopravy, zejména fidict a cestuijicich.
K ovliviiovani chovani mlze dochazet pred cestou

i béhem samotné prepravy. Dnesni stav rozvoje
technologii a sluzeb ICT a ITS umoziiuje v masovém
meéfitku ovliviiovat chovani fidicl a cestujicich

v realném case.

Proménné dopravni znaceni.

Pokryti reprezentuje pozadavek na plosny nebo Usekovy
rozsah, rozsah druhl dopravnich madg.

Premisténi (premistovani) osob a véci jako vysledek
dopravy.
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Presnost (Accuracy)

Rizeni dopravy (silni¢niho provozu)

RSD

SDT

Sluzba ITS

Spolehlivost

Uplnost

Vcasnost

XML

ZP1

Kapitola: 6

Stupen shody namérené hodnoty (polohy, rychlosti aj.)
v daném case a skutecné hodnoty (polohy, rychlosti aj.).
Presnost uvadi maximalni odchylku vystupni informace
funkce od jeji skutec¢né hodnoty.

Soustavna cinnost, ktera se zaméruje na cilevédomé
zasahy do dopravni situace za Ucelem dosazeni
pozadovanych cill, ma pevnou oporu v zakonnych
predpisech a uskutecnuje se podle zpracovanych
postupl a modell fizeni dopravniho systému. Dle § 69
zadkona 361/2000 Sb. se provoz na pozemnich
komunikacich fidi svételnymi, pripadné i doprovodnymi
akustickymi signaly, nebo pokyny policisty nebo osob
opravnénych k Fizeni provozu na pozemnich
komunikacich podle § 75 odst. 5. Pro realizaci fizeni
dopravy Ize s vyhodou pouzit ITS.

Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Sdruzeni pro dopravni telematiku.

Poskytovani aplikace ITS prostrednictvim spravné
vymezeného organizacniho a provozniho ramce s cilem
prispét k bezpecnosti, Gcinnosti a pohodli uZivatele nebo
usnadnit ¢i podporovat provozni cinnosti souvisejici

se zajiSténim prepravy nebo cestovani.

Spolehlivosti rozumime podil ¢asu, po ktery funkce
spravné pini svdj Gcel, vaci celkovému c¢asu provozu
funkce.

Uplnost (z hlediska kvalitativniho posuzovani funkci) je
podil obsazenych vystupnich informaci dané funkce

ze vSech moznych vystupnich informaci v rdmci
definovaného pokryti.

Maximalni zpozdéni vystupni informace (funkce) oproti
realnému stavu. V pripadé periodicky poskytovanych
informaci se jedna o ¢asovou periodu aktualizace.

Datovy format pro strojovou vyménu informaci.

Zarizeni pro provozni informace. Tato telematicka
zarizeni publikuji informace pro fidi¢e pfimo na pozemni
komunikaci formou textu, piktogramu ¢i proménné
dopravni znacky. Uziti této technologie nejrychleji
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informuje o kritické udalosti ¢i nahlé zméné jizdnich
parametrd.

4 Architektura rizeni a ovliviovani silnicni dopravy

v CR na zakladé definované Vize
Cilem této kapitoly je definovat pristup k tvorbé architektury JSDI/NDIC na zakladé
definované vize organizace a fizeni silni¢ni dopravy v CR v predchozich ¢astech dila [32],
[38], [52]. Predchozi prace smérovala predevsim obecné k fizeni a ovliviiovani silnicni
dopravy, zatimco dalsi text se bude soustfedit zejména na JSDI/NDIC, navrh jeho
architektury, a to s ohledem na definovany ramec projektu zejména na jeho funkcni
architekturu a informacni rozsah.

4.1 Zakladni model organizace a fizeni dopravniho systému

Pro definici architektury JSDI/NDIC je tfeba nejprve definovat a prehledné rozebrat role
JSDI/NDIC, tedy obecny vztah funkci organizace a fizeni dopravy k dopravnimu systému
(DS). Na Obr. 1 je tento vztah graficky vyjadren.

Dopravni systém tak, jak je bézné chapan, |ze definovat jako sjednoceni nasledujicich tfi

zakladnich slozek:

a) Dopravni prostredky, neboli technicka zafizeni umoziujici dopravu osob i zbozi
z mista A do mista B,

b) Dopravni infrastruktura, neboli stavebni a dalSi opatfeni umoziujici pohyb
dopravniho prostredku s cilem dopravit osoby ¢i zbozi z mista A do mista B,

9)) Organizace a Fizeni dopravy, tzn. procesy pracuijici s dopravnimi prostredky
a dopravni infrastrukturou tak, aby doprava osob ¢i zboZi z mista A do mista B byla
optimalni.

Uvedené tfi slozky jsou ve schématu na Obr. 1 uvedeny v dolni ¢asti.

Aby mohly byt procesy organizace a fizeni dopravy provadény, je treba do systému zapojit
tzv. regulacni ¢leny dopravniho systému, pomoci kterych se organizace a fizeni dopravy
realizuje. Regulacni ¢leny DS jsou znazornény v horni ¢asti schématu na Obr. 1. Jednim
z regulacnich ¢lend je také JDSI/NDIC, coz je zndzornéno vrstevnym usporadanim
regulacnich clend.
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Regulacni ¢leny DS

Rizeni sprava funkci

Rizeni, sprava funkci

vsiap

| Rizeni snrava funkei 3‘
| Rizeni, sprava funkci i 2. £
¢ % i ‘% Funkce organizace, fizeni DS % i *% E-l
= | Q 8 ' > i 2 proe A
Datovy sklad
JSDI / NDIC
Dopravni systém (DS)
> Dopravni prostredky
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Y S g S >0
=% [—®| Organizace afizeni dopravy |— g 82 —»
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o — W
=< Dopravni infrastruktura

Obr. 1: Zakladni model organizace a Fizeni dopravniho systému

Aby regulacni ¢len mohl dopravu organizovat a fidit, je k tomu zapotrebi systémova vazba
na dopravni systém. Ta je na strané regulatoru oSetfena vzdy vstupné-vystupnim rozhranim

a na strané dopravniho systému pomoci nasledujicich blokd:

a) Akcni cleny (aktory), neboli technické (pfip. jiné) systémy umoziujici provadét
akeni zasah do dopravniho systému, tedy fizeni ¢i ovliviiovani dopravy,

b) Mérici Cleny (sensory), neboli technické (prip. jiné) systémy umoznuijici ziskat
potrebné veliciny z dopravniho systému za Ucelem tento systém ovliviovat Ci Fidit.

Mezi vstupné-vystupnim rozhranim regulatoru a senzory ¢i aktory na strané dopravniho
systému existuje systémova informacni vazba bézné realizovana pomoci nékteré

z komunikacnich technologii.

Regulacni ¢len Ize definovat jako sjednoceni nasleduijicich tfi zakladnich slozek:

a) Funkce organizace a rizeni dopravniho systému, neboli jednotlivé hlavni a dilci
funkce umoznujici Fidit a organizovat dopravu, tedy plnit zakladni cil regulacniho
clenu,

b) Datovy sklad, neboli databaze namérenych nebo vypocitanych hodnot umoziujici

provadét rizné funkce organizace a Fizeni dopravniho systému,
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C) Rizeni a sprava funkci, tzn. procesy umoziiujici Gi¢elné spravovat jednotlivé funkce
organizace a fizeni dopravniho systému (viz bod a), to znamena i jejich postupnou
Upravu, rozsirovani, dopliiovani atd.

4.2 Metodicky postup vedouci k vytvoreni strategického planu
NDIC

K vytvoreni strategického planu JSDI/NDIC pro desetileté obdobi vyvoje je vyuZzita metodika

spocivajici na nékolika zakladnich stavebnich kamenech. Prvnim z téchto kamend je

vytvoreni ITS architektury JSDI/NDIC.

V této souvislosti je tfeba se zminit, ze ITS architektura, jak je bézné chapana, predstavuje
mnozstvi vrstev s rliznou Urovni detailu zpracovani. Volba Urovni a pfistup ke zpracovani byly
zvoleny s ohledem na rozsah ukolu tak, jak byl tento rozsah naplanovan a odsouhlasen resp.
sliben zadavateli, a také jaky rozsah je tfeba a postaci k tomu, aby mohl byt vytvoren
strategicky plan JSDI/NDIC. Nemohou a nemuseji byt tedy podrobné definovany veskeré
bézné vrstvy ITS architektury, véetné napr. fyzické a komunikacni architektury, ale navrh
probiha ve vazbé na AkEni plan ITS [2], ve smyslu vytvareni FRAME architektury,

tzn. zejména detailné rozpracovaného funkéniho hlediska respektujiciho uzivatelské potreby
a navazného informacniho rozsahu a kvalitativniho rozboru.

UZivatelé systému jsou klicovi hraci vymezeni v [32] a [35]. PotFeby uzivateld, cile, které
klicovi hraci sleduji, a jejich ocekavani, byly definovany resp. vychazeji z prislusnych kapitol
v [38] a [52]. Konkrétné v [38] z kap. 4.2 v otazce legislativy (kompetence KH), z kap. 4.7
a 4.8 v otazce navaznosti na dalsi dopravni mddy a specialni prepravu, z kap. 4.9 obsahujici
SWOT analyzu. Déle v [52] z kap. 4.1 az 4.8 v trendech dalSiho rozvoje a z kap. 5 a 6

v oblasti high-level rozvoje, cild a opatteni.

DalSim stavebnim kamenem metodiky tvorby strategického planu JSDI/NDIC je vytvoreni
funkcni architektury JSDI/NDIC. Princip bude popsan v nasledujici kapitole. Funkce se
tykaji stredni ¢asti regulatoru na Obr. 1 — ,Funkce organizace, fizeni DS". Funkcni
architektura JSDI/NDIC je utvarena hierarchicky, od skupin zakladnich funkci pres jednotlivé
funkce a dale k dil¢im funkcim. K funkcim jsou pfifazovany atributy, dochazi k rozliseni
soucasnych funkci a funkci novych. Pro jednotlivé funkce je dale definovan informacni
obsah a hodnoty kvalitativnich kritérii. Ostatni bloky celé struktury na Obr. 1 jsou pak
odvislé od pozadavkd na jednotlivé funkce a od informacniho obsahu a pozadavk( na né;j.
Jedna se jak o vstupy a vystupy regulatoru, tak ¢asti obsahujici datovy sklad nebo spravu

a fizeni funkci.

V zavérecném kroku tvorby metodiky je provedeno zhodnoceni vsech cilti podle funkcnich

skupin (kap. 8). Vysledkem celého procesu je pak samotny strategicky plan rozvoje
JSDI/NDIC (kap. 9) reflektujici vyslednou architekturu i zavéry ze vSech provedenych analyz.
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5 Navrh funkcni architektury NDIC

Funkcni architektura tvofi jeden ze zaklad{ systémového popisu JSDI/NDIC. Popisuje
strukturu jednotlivych funkci ¢i podfunkci, jejich vlastnosti a jednotlivé pozadavky. Funkéni
architektura neobsahuje konkrétni fyzické ani komunikacni feSeni, neobsahuje ani informacni
rozhrani systému s okolim. Tyto dalSi vlastnosti fesi jiné vrstvy architektury, napf. informacni,
fyzicka nebo komunikacni, které z funkc¢ni architektury vychazeji. Diky funkéni architekture je
mozné smérovat popis systému k Gcelu, kterému ma slouzit, bez vlivu konkrétni technologie.

Funk¢ni architektura JSDI/NDIC je vytvarena jako standardni a hierarchicka. Vychazi

ze zakladnich funkci a jejich mnozin na zakladé potreb uzivatell — klicovych hracd, jejich cild,
organizacniho usporadani a kompetenci. Funkéni architektura obsahuje soucasné i
navrhované funkce JSDI/NDIC. V provedenych analyzach nebyla nalezena zadna

ze soucasnych funkci JSDI/NDIC, kterou by nebylo vhodné v tomto systému provozovat.

Navrh funkéni architektury obsahuje nasledujici kroky (jsou soucasti podkapitol uvedenych
dale):
o definovani zakladni hierarchické struktury, mnozin funkci a zakladnich funkcnich
skupin;

e vymezeni a analyza soucasnych funkci NDIC; k tomu jsou mj. vyuzity poznatky
ziskané v [38] kap. 4.4 (hlavni funkce a poskytované sluzby NDIC) a kap 4.5 a 4.6
(C¢innost operatora NDIC, vstupni data NDIC, uzavirky, zdroje dat);

e strucny popis vsech identifikovanych funkci;

e vazba funkci na cile a opatreni definovana ve vizi rozvoje systémd organizace a fizeni
dopravy v [52];
e dalsi atributy funkci — posouzeni nutnosti realizace nové funkce v JSDI/NDIC;

e posouzeni, zda funkce presahuje nebo nepresahuje legislativou definovany ramec
JSDI/NDIC;

e posouzeni moznosti spoluprace JSDI/NDIC s dalSimi systémy — vazba na klicové hrace
definované v [32];

e identifikace vyznamnych procesi pro Fizeni a spravu funkci.

Navrhuji se funkce, bez informacnich a komunikacnich vazeb, bez fyzické realizace. Metodika
definovani novych funkci vychazi:

o 7z reflektovani vizi, cild a opatfeni organizace a fizeni dopravy z [52], ale pouze téch
Casti, které mlze zastavat NDIC; tyto vize a cile reflektuji uZivatelské potreby, tedy
cile jednotlivych klicovych hracd;

e z odborného rozhledu a praktickych zkusenosti zpracovatelll a poskytovatell dil¢ich
kontribuci, vCetné spravcd soucasného systému JSDI/NDIC, a dale z konzultaci
a navstév zpracovatell pfimo v objektu JSDI/NDIC;

e ziterativni analyzy funkci s vyuzitim grafického prostredi;
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e z analyzy omezeni soucasnych funkci JSDI/NDIC v [38], kap. 4.5 umoZznujici
navrhnout nové funkce nebo doplnéni funkci stavajicich.

5.1 Zakladni skupiny funkci organizace a fizeni dopravniho
systému
V [38] kap. 4.4 v Tabulce 3 bylo identifikovano a popsano 14 zakladnich funkci v oblasti
organizace a fizeni dopravy. Tyto funkce vychazeji z rozboru:
e klicovych hracd dotéenych problematikou organizace a fizeni dopravy v [32];

e potieb a cilll, které klicovi hraci sleduji, vzajemnych vztah( a jejich ocekavani
popsanych v [32];

e institucionalniho usporadani a kompetenci klicovych hract dle kap. 4.3 v [38].

Uvedené funkce jsou v zakladnim modelu organizace a fizeni dopravniho systému soucasti
stredni Casti regulatoru zobrazeného na Obr. 1.

Cilem je nyni tyto funkce uplatnit pfi vytvareni funkéni architektury JSDI/NDIC. Za timto
Ucelem byly vytvoreny Ctyfi hlavni mnoziny funkci v oblasti organizace a fizeni dopravy, mezi
které byly zakladni funkce rozdéleny. Na zakladé vize dalsiho rozvoje organizace silnicni
dopravy v CR analyzované v [52] Ize konstatovat, e vymezeny okruh zakladnich funkci je
pIné pouzitelny i pro zohlednéni predpokladanych trendl v rozvoji funkci v oblasti organizace
a fizeni dopravy.

Prvni mnozina funkci oznacena jako Cestovani je zamérena na zaleZitosti tykajici se
samotného procesu dopravy, systém( ve vozidle a souvisejicich informaci zamérenych
na konkrétni individualni vozidlo i cestujici. MnoZina obsahuje nasleduijici funkce:

e (1) Doprava A-B;

e (8) Dopravni a cestovni informace;

e (13) Vyroba vozidel.

Druha mnozina funkci oznacena jako Verejny zajem sleduje problematiku
celospolecenského zajmu o kvalitu dopravy, predevsim z pohledu bezpecnosti a udrzitelnosti
dopravy. Mnozina obsahuje nasledujici funkce:

e (4) Ochrana zdravi;

e (5) Ochrana majetku;
e (10) Strategicky a regulacni ramec;

e (11) Dohled a vymahani regulacniho ramce.

Treti mnozina funkci vymezena jako Rizeni a organizace dopravy sleduje samotny cil
téchto zasahl do dopravniho procesu a obsahuje nasledujici funkce:
o (6) Rizeni (a organizace) na infrastrukture;

e (7) Rizeni a organizace vozidel,
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e (9) Ovliviiovani chovani Gcastnikd.

Posledni ¢tvrta mnoZzina funkci oznacena jako Vystavba a provoz infrastruktury obsahuje
funkce tykajici se infrastruktury, jejiho provozu a rozvoje od investi¢nich az po stavebni
¢innosti:

e (2) Investor (investovani) do infrastruktury;

e (3) Provozovatel (provozovani) infrastruktury;

e (12) Vystavba infrastruktury.

Cisla funkci uvedend v zavorkach odpovidaji ID funkci z Tabulky 3 v [38]. Posledni 14. funkce
definovana jako Implementace ITS, tzn. vyroba, implementace systéml a sluzeb ITS, byla
identifikovana jako mozna slozka vSech vySe uvedenych funkci, nebot’ ITS systémy ze své

vvvvvv

zaclenit jako soucast funkci ostatnich.

5.2 Navrh hierarchické struktury a doplnovani funkci

Kompletni navrh funkci provedla skupina expertli — autor( tohoto dila, s pfispénim
poskytovatell dil¢ich kontribuci, pomoci iterativni analyzy s vyuzitim grafického prostiedi
znazoriujiciho hierarchickou strukturu a ¢astecné také nékteré atributy navrhovanych funkci.
Prehledova situace je zobrazena na Obr. 2. Kompletni struktura v detailu je soucasti prilohy

¢. 1 [56]. Vyrezy ze struktury jsou uvedeny priibézné na dalSich stranach na Obr. 3 az Obr. 7.
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Funkéni architektura organiza
a fizeni dopravy pomoci
JSDI/NDIC

1Doprava A8 |
1.1 Podpora mobility

1.1.1 Informace o mistech dobijeni
energle pro dopravni prastredky

1.1.2 Informace o parkovacich mistach

8.1.3 Informace fidiéim osobnich vozidel
pomaci inteligentnich a s infrastrukturou
| komunikujicich voridel

8.2.1 Dynamicks lokalizace

8.3 Specificke dopravni a cestown! informace
pra nakladn! dopravu

8.3.1 Informace o obsazenosti odpotivek a
‘parkovist pre nakladni vozidla na silniént sitl CR

13 Vyroba vozidel
13.1 Inteligentni vozidlo

13.1.1 Schopnost automatického
tisoveho wolani eCall 112

13.1.2 Schopnost spoluprace s
kooperativni infrastrukturou

Tuto Funkci NDIC

nema a musi mit

nema a nemusi mit

Definovany ramec JSDI/NDIC tate
funkee

| nepfesahije

presahuje

Vefejny zdjem

| 5 Ochrana majetku
5.1 Podpora patrini po kradenych neba
| Hledanjch voridlech

5.2 Podpora bezpetného a komfortniho.
| parkovini na dalnicich

5.3 Sledovani majetku viastnika kemunikaci

10 Strategicky / regulaéni rémec
10.1 Kontrola kvaiity

11.2 Enfarcement v prepravé
nadrozmérnych nékladd

11.3 Dohled nebezpanjch naklacki

1.4 Enforcement placeni paplatkd

6.2 Rizeni pomaci prostiednictvim

vazidel

6.3 Centrum liniowéha Fizeni pravozu

6.4 Centralni fizeni provozu tunell

7 Rizeni a organizace |
vozidel

7.1 Preprava nadrozmérnych nikladi

7.1.1 Plénova dopravy nadrazmérnych
nakladi

7.1.2 Centralni systém nadrozméme prepravy
7.2 Pleprava nebezpetného nakladu
7.2.1 Plénovaé dopravy nebezpeénjch nakladd

9.3 Alternativni trasy a navadéni

9.4 Spoluprice a vjména informaci mezi KH

Vystavba a provoz
infrastruktury

3.3.3 Predikce dopravni situace

3.3.4 Poksotilé zpracovani a fize FCD dat

3.5.1 Koordinace uzavirek na dopravni
infrastruktufe

3.9 Vedeni Centralni evidence
pozemnich kamunikaci (CEPK)

3.9.1 Cantralni evidence kamunikaci

3:9.2 Centraini evidence dopravniho

znaceni

310 Matematicko-meteorologicky modul

3.1 Integraéni platforma kooperativnich
systémi

| 312 Centralni funkce systému C-ITS

12 Vystavba infrastruktury

12,1 Technické podminky rekonstrukce a
modernizace komunikac véetnd senzorl
a aktorl ITS

12.2 Technické padminky vystavby kemunikaci
vEetné senzorl a aktord [T

12.3 Technické podminky vystavby dobijecich
mist

Obr. 2: Celkova prehledova podoba funkcni architektury
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Schéma je hierarchicky usporadano
prostiednictvim stromové struktury. Ctyfi
zakladni mnoziny funkci (dle kap. 5.1)
tvori Ctyri sloupce schématu. Na téchto
Ctyrech zakladnich vétvich jsou umistény
zakladni funkce cislované dle [38].
Postupné byly navésovany jednotlivé dilci
funkce a podfunkce, v iterativnim sledu,
tzn. po prlibéZzném prochazeni a kontrole
stavajiciho stavu, pri dil¢i praci nebo

na spole¢nych pracovnich schlizkach
autord s poskytovateli dil¢ich kontribuci a
pripadné i dalSimi konzultacemi s externimi
konzultanty.

Grafické schéma tedy obsahuje jednotlivé
funkce, které jsou hierarchicky
usporadané; Ize teoreticky dospét

do rlizné Urovné detailu. V této praci jsou
vyuzity 4 Urovné hierarchie, z nichz ta
nejvyssi (mnozina zakladnich funkci) neni
Cislovana; cislované jsou az hlavni funkce
na druhé Urovni, a to Cisly pfimo
odpovidajicimi Tabulce 3 v [38]. Treti a
Ctvrta Uroven hierarchie je pak Cislovana
pomoci Cisla vyssi Urovné nasledovaného
teckou a poradového disla nizsi trovné
hierarchie. Detailné jsou Cisla funkci
uvedena ve vyrezech ze schématu nebo
v tabulkovém zpracovani nize.

Pro dalSi popis a praci s funkcemi budou
slouzit funkce na 3. a 4. Urovni hierarchie.
Uroveri 1 a 2 prinasi zejména logickou
strukturu ¢lenéni, zakladni funkce

na urovni 2 byly jiz dostatecné popsany
v [38].

Pouzita struktura je modularni a umoznuje
snadno presunout funkci do jiné GUrovné
nebo na jiné misto a zajistit tak efektivni
praci. Vazby mezi jednotlivymi funkcemi
ve funkéni architekture znamenaji
souvztaznost vice Urovni hierarchie, nikoli
informacni toky mezi funkcemi.
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ma a ma mit i nadale

nema a musi mit

nema a mohl by mit

nema a nemusi mit

Definovany ramec JSDI/NDIC tato
funkce

nepresahuje

presahuje

Obr. 3: Legenda

1 Doprava A-B

1.1 Podpora mobility

1.1.1 Informace o mistech dobijeni
energie pro dopravni prostiedky

1.1.2 Informace o parkovacich mistech

1.2 Vedeni CIS

1.3.1 Rezervace parkovacich mist

1.3.2 Rezervace dobijecich mist pro
elektromobily

1.3.3 Mistenkovy rezervacni systém pro

kombinované dopravni spojeni

1.3.4 Rezervace volné kapacity komunikaci
nebo pruhd

| B.Dopras)ni a cestovni informace

8.1 Autorizované dopravni informace
8.1.1 Dohled na dopravni situaci
8.1.2 Generovani DI z telematickych dat
8.1.3 Informace fidicim osobnich vozidel

pomoci inteligentnich a s infrastrukturou
komunikujicich vozidel

8.2 Distribuce dopravnich informaci
8.2.1 Dynamicka lokalizace

8.3 Specifické dopravni a cestovni informace
pro nakladni dopravu

8.3.1 Informace o obsazenosti odpocivek a
parkovist pro nakladni vozidla na silnicni siti CR

8.4 Dynamické informace o vefejné
dopravé

13 Vyroba vozidel |

13.1 Inteligentni vozidlo

13.1.1 Schopnost automatického
tisfiového volani eCall 112

13.1.2 Schopnost spoluprace s
kooperativni infrastrukturou

Obr. 4: Skupina Cestovani
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Verejny zdjem

4 Ochrana zdravi

4.1.1 Sledovani nebezpeénych nakladl na
silnién siti CR

l 5 Ochrana majetku

5.1 Podpora patrani po kradenych nebo
hledanych vozidlech

5.2 Podpora bezpeéného a komfortniho
parkovani na délnicich

5.3 Sledovani majetku vlastnika kemunikaci

10 Strategicky / regulaéni ramec

10.1 Kontrola kvality

10.2 Pedpora tvorby predpist,
zakony a normy

10.2.1 Nove technologicke
f koncepty vE. autonoemniho fizeni

10.3 Podpora vefejné dopravy

10.4 Vztah vefejnych a soukromych KH

11 Dohled a vymahani regulacniho
ramce

11.1 Centralni evidence automaticky
vyhodnocovanych prestupki

11.2 Enforcement v prepravé
nadrozmeérnych nakladd

11.3 Dohled nebezpeénych naklada

11.4 Enforcement placeni poplatkd

Obr. 5: Skupina Verejny zajem

Rizeni a organizace

FREsrairans |

6.2 Rizeni pomoci prostiednictvim
inteligentnich s infrastrukturou komunikujicich
vozidel

6.3 Centrum liniového Fizeni provozu

6.4 Centralni fizeni provozu tuneld

7 Rizeni a organizace
vozidel

7.1 Preprava nadrozmérnych nakladd

7.1.1 Planovac dopravy nadrozmérnych
nakladi

7.1.2 Centralni systém nadrozmérné pfepravy
7.2 Preprava nebezpecného nakladu
7.2.1 Planovaé dopravy nebezpeénych nékladi
" 9 Ovlivitovéni chovani Géastnikd
9.2 Aktuslni provozni doporuéeni

9.3 Alternativni trasy a navadéni

9.4 Spolupréce a vyména informaci mezi KH

Obr. 6: Skupina Rizeni a organizace

Vystavba a provoz
infrastruktury

2 Investor do infrastruktury

2.1 Sledovani oblasti s
nedostateénou kapacitou
parkovacich mist

I
2.2 Sledovani oblasti s nedostatecnou
kapacitou dobijecich mist

—

2.3 Evidence dlouhodobé pretizenych Gsekd

3.1 Zpracovéni dopravnich dat
3.2 Model silniéni sité

3.3.2 Vpodet dojezdovych dob.

3.3.3 Predikce dopravni situace

3.3.4 Pokrotilé zpracovéni a fize FCD dat

3.4 Aplikace pro dopravni insengry
3.5 Organizace a koordinace vyluk a uzavirek

3.5.1 Koordinace uzavirek na dopravni
infrastruktufe

| 3.6.1 Zimni udrtba komunikaci

| 3.6:3 Ostatni Gdrba (sekni trévy apod.)

3.6.2 Spréva a evidence zafizeni a
servisnich zésahl na telematickém zafizeni

3.9 Vedeni Centralni evidence
pozemnich komunikaci (CEPK)

3.9.1 Centralni evidence komunikaci

3.9.2 Centralni evidence dopravniho
znaceni

3.9.3 Zastavky vefejné dopravy
3.9.4 Prvky pro hendikepované osoby
3.10 Matematicko-meteorologicky modul

3.11 Integraéni platforma kooperativnich
systéml

3.12 Centralni funkce systému C-ITS

3.13 Podpora asistenénich sluzeb RSD
na dalnici

3.14 Dynamické zpoplatnéni asek
pozemnich komunikaci

3.15 Uhrada poplatk za prestupky

12 Vystavba infrastruktury
-

12.1 Technické podminky rekonstrukce a
modernizace komunikaci véetné senzor
a aktorli ITS

12.2 Technické podminky vystavby komunikaci
vEetné senzord a aktord ITS

12.3 Technické podminky vystavby dobijecich
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Jednotlivé prvky v architekture (funkce nebo jejich skupiny) jsou graficky rozliseny podle
vyznamnych atributl, které budou jesté dale zminény. Toto rozliSeni graficky ilustruje
prehledna legenda, ktera je zobrazena na Obr. 3.

Barva jednotlivych funkci rozliSuje, zda se jedna o soucasnou funkci (zelenad) nebo zda se
jedna o funkci novou (ostatni barvy). V tom pripadé je dale rozliSeno, zda tuto funkci
JSDI/NDIC

e musi mit (Zlutd);

e mohl by mit (Cervena);

e nemusi mit (Seda).

Dalsi atribut potom vyjadruje, zda prislusna funkce presahuje nebo nepresahuje legislativou
definovany ramec JSDI/NDIC. V pripadé, Ze funkce tento rdmec presahuje, je funkce obalena
modrou oblasti (modry podklad pod obdélnikem funkce). Tato skutecnost neni prekazkou
realizace dané funkce, jen je tfeba pamatovat na legislativni zmény, které by v souvislosti

s realizaci funkce mély byt provedeny.

Detailni popis jednotlivych funkci a jejich vlastnosti je predmétem nasleduijici kap. 5.3.

5.3 Popis funkci

Nasleduijici Tab. 1 udava popis funkci dle definované funkéni architektury uvedené

v predchozi kap. 5.2. Tabulka je ¢lenéna podle hierarchické struktury funkéni architektury.
Kdd a nazev funkce je uveden v prvnim a druhém sloupci tabulky.

Treti sloupec tabulky obsahuje popis funkce. Jedna se o hlavni charakteristiku funkce tak, jak
je chapana z pohledu uzivatele, tedy klicového hrace. Popisy jednotlivych funkci byly ziskany
resitelskym tymem za pomoci poskytovatell dilCich kontribuci; u vétsiny stavajicich funkci
pracovniky JSDI/NDIC.

Ve Ctvrtém a patém sloupci tabulky jsou uvedeny odkazy na cile a opatreni definované drive
v [52] v kap. 6 obecné pro systém organizace a fizeni dopravy. Diky témto vazbam je mozné
vidét, nakolik systém JSDI/NDIC ve své soucasné i uvazované podobé naplnuje cile a vize
organizace a fizeni dopravy.

Predposledni sloupec pak zobrazuje atribut funkce rozliSujici, zda funkce je v soucasné dobé
k dispozici, nebo je uvazovana; ve druhém pripadé pak zavaznost zavedeni funkce tak, jak
byla shledana potfebnou tymem Fesiteld i poskytovateld dil¢ich kontribuci a dalSich konzultaci.
Vysledek vzeSel mj. i z diskuze o tom, co zastava NDIC a co mlze nebo musi zastavat nékdo
jiny, co NDIC nezastava a mohl by, na kterych funkcich se podili vice stran atd. Tento atribut
odpovida barvé blokd ve schématu funkcni architektury tak, jak ho udava legenda na Obr. 3.
Posledni sloupec v Tab. 1 pak indikuje, zda pfislusna funkce neprekracuje, resp. prekracuje
regulacni ramec JSDI/NDIC a zda je tak je potreba tento regulacni ramec upravit

v souvislosti s realizaci funkce. Pro stanoveni tohoto parametru se vychazi ze soucasného
stavu regulacniho raémce JSDI/NDIC.
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Tab. 1: Popis funkci, vazby na cile, opatieni a potfebnost funkci

a
- |68
= 5 (&)
o D =
$ 3|8 2|52
§ Nazev funkce Popis funkce e | & % S22
=) 2 o° 2|58
= QO » o c>> =
Cl2 g
@
(m)
Funkce podpory mobility bude primarné slouzit ke sbéru a
publikaci informaci o sluzbach a vybaveni podél dalnic a
silnic vy$Sich tfid a v jejich bezprostfednim okoli. V rdmci
funkce budou sbirany, zpracovany a publikovany
informace o benzinovych pumpach véetné cen PHM, "E
vybaveni sluzbami, po¢tu parkovacich mist apod. < | = o
Zejména bude kladen dliraz na evidenci informaci o © | N 3 E‘
1.1 |Podpora mobility poskytovanych sluzbach pro nové progresivni 00 g E o
technologie, jako jsou napfiklad vozidla na elektricky N s e | 2
pohon. Tato funkce rozsifi NDIC o dalSi zdroje dat a qEJ <
podpofi tak jeho hlavni funkci centralniho bodu pro sbér a c
vyhodnoceni informaci relevantnich k dopravé-mobilité.
Mimo to tato funkce NDIC podporuje novou funkci
dopravni cesty jako sluzby mimo jeji letité funkce
dopravni.
Vyhledani informace o mistech, kde je mozné Cerpat
pohonné hmoty, v€etné elektrické energie pro "
elektromobily. UZivatel zada svUj poZzadavek na zakladé ~ IS
Informace o mistech polohy a max. vzdalenosti od definované polohy, druhu ~ Y e -%
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1.1.1 |dobijeni energie pro Lo . : P, . - N ©
. . vyhleda pozadovanou informaci a zobrazi ji uzivateli ™| S © @
dopravni prostfedky o e . A S P R e
vCetné atributl kapacity, aktualniho obsazeni mista N - = S
Cerpani i blokovani rezervaci, pfip. umozni i odkaz na N Qo
rezervacni systém. DuleZité zejména tam, kde doba
dobijeni energie je dlouha (elektromobily).
Funkce umoznuje evidovat, upravovat (aktualizovat) a
poskytovat aktualni technické informace o parkovacich < -
mistech v dopravné vyznamnych lokalitach. Funkce ma ~ N IS
Uzkou vazbu na dalsi funkce (Aktudlni obsazenost S L1 L
112 Informace o parkovacich kapacit, Rezervace). Poskytuje informace o < | o E =
"7 |parkovacich mistech  [umisténi, poctu, technickych parametrech, vybavenosti, o | © @
zpoplatnéni, aktualnim stavu obsazenosti a predikci o @ "g s
budouci obsazenosti parkovacich mist v ramci o o
pozadovanych lokalit (napf. P+R, dopravni uzly a N
terminaly).
\/ytvoreni, udrzovani a sdileni centralni evidence o i
(databaze) jizdnich Fada verejné dopravy ve strojovée ~ g —_ %
12 |Vedeni CIS Citelném formatu. Vedeni ¢iselnik( dopravcl a vozidel. <o: - S =
’ \Vedeni a rozvoj standardu vymény informaci o jizdnich ® | © € @
fadech. Funkce méa vazbu na funkci Zastavky vefejné NECE B
dopravy. N IS
[}
c
o
N =
Ny S
~ >
~ e e %
Funkce umoznujici rezervaci kapacity nékteré Casti < | YL S =
1.3 |Rezervace ; ! - | o = @©
dopravniho systému. ™| < 3
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(o] [}
(\f (=
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Funkce umoznuje rezervaci parkovacich mist v lokalitach,
kde je tato funkce implementovana. Rezervace mlze mit

kapacitou na zvoleném rozsahu Uzemi. Systém umoznuje

€
>
: . ~ | Y a2
. .. |[podobu projeveni pfedbézného zajmu o parkovani v dané N =]
1.3.1 Rgzervace parkovacich lokalité, bez garance a vyhrazeni konkrétniho parkovaciho e © g T
mist , . . o , ™ 7o) €N
mista, anebo fyzickou rezervaci konkrétniho mista dle o . o 2
zadanych pozadavk( v lokalitach, ktera jsou vybavena o ‘g e
potfebnym technickym vybavenim. o
Funkce umozriuje rezervaci dobijecich mist pro =
elektromobily. S narustajicim mnozstvim vozidel bude ~ IS
narstat jejich vyuziti i v pfipadech, kdy bude tfeba mit ~ A >
. jistotu dojezdové vzdalenosti, tedy i nabiti vozidla. NEEREE = =)
Rezervace dobijecich . . Sl . . < N o} =
1.3.2 ] 7 : Rezervace dobijecich mist umozni uZivateli tuto jistotu v S £ ©
mist pro elektromobily o . o L o S a
lokalitach, kde se musi spolehnout na vefejna dobijeci o - o [
mista. V zavislosti na vybaveni dobijecich mist rezervace o b2 e
muZe umozfiovat blokaci dobijeciho mista a jeho o o
odemceni pouze pro rezervované vozidlo.
Funkce plni roli centralniho prvku pro vzajemné propojeni i
Mistenkovy rezervacni |rezervacnich systém(. Tento prvek bude zajistovat: vznik ~ = -03—’.
systém pro a rozvoj standardu pro komunikaéni rozhrani mezi o | 7. B £
1.3.3 . . Sl PR . . - | oo £ ©
kombinované dopravni |jednotlivymi rezervaénimi systémy, certifikaci rozhrani N . @
spojeni zapojenych rezervacnich systéma vuci standardu a @ .g s
pfipadny provoz minimalni nutné infrastruktury a funkci. g
(=
Funkce umozriuje provést rezervaci volné kapacity o
dopravni infrastruktury (Ci jejich jednotlivych ¢asti) anebo N ‘é
pfedem informovat spravce dopravni infrastruktury v ~ =
. souvislosti s realizaci aktivit souvisejicich s oekavanou ~ | s . 2
Rezervace volné wxr T e NEEt = =
. S vysSSi intenzitou i vy$8im zatizenim této infrastruktury (a < R ¢] <
1.3.4 |kapacity komunikaci . P P . . o | @ = ]
nebo pruht k’Eere nepodl|éhaji vplaflovavr)l, povolerjl a sled’ovanlc N | < o 3
pfesunu nadrozmérnych ¢&i nebezpecnych nakladd). MiZze | N | < [ %
se jednat o organizovany pfesun kolony vozidel (srazy < qu
motorkafu, veterand, ...) €i organizace kulturnich a : c
sportovnich akci.
Pravidelné jsou ukladany do databaze informace o
aktualni obsazenosti parkovacich mist. Tyto informace ‘é‘
jsou dale statisticky zpracovany. Uzivatel ma moznost . ~
Sledovani oblasti s zadat lokalitu nebo oblast, pfip. i Cas, a dal$i kritéria, a pro gy o .“3—’.
21 nedostatecnou tato kritéria zjistit informace, zda je kapacita parkovacich © | o S =
" |kapacitou parkovacich |mist ve zvolené lokalité dostate¢na. DalSi funkci muze byt| o ; € @
mist i vyhledani oblasti s nedostate¢nou kapacitou na o g a
zvoleném rozsahu Uzemi. Funkce také shromazduje GE)
podnéty vefejnosti i odbornych subjektd doporucujici c
konkrétni pozadavky na rozSifovani parkovaci kapacity.
Pravidelné jsou ukladany do databaze informace o
aktualni obsazenosti dobijecich mist. Tyto informace jsou
dale statisticky zpracovany. Uzivatel ma moznost zadat o=
lokalitu nebo oblast, typ energie, pfip. i technické S
s S . =
Sledovani oblasti s pa_nrgr_netry dobijeni (_kgqekt_gr _at_d.), pfip. i ¢as, a dalsi . 2
. kritéria, a pro tato kritéria zjistit informace, zda je kapacita = =]
nedostatecnou gy p . o o . © | T <
2.2 . P dobijecich mist ve zvolené lokalité dostate¢na. DalSi - = = ©
kapacitou dobijecich s L L . . N a
. funkci mize byt i vyhledani oblasti s nedostate¢nou o [
mist © S
1S
[}
(=

také detekovat zbyte¢né dlouh& dobijeni vozidel, ktera
blokuji dobijeni dalSich vozidel. Funkce také shromazduje
podnéty vefejnosti i odbornych subjektt doporudujici
konkrétni pozadavky na rozSifovani dobijecich kapacit.
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Evidence dlouhodobé
pretizenych usekl

Funkce umozriuje identifikaci a evidenci dlouhodobé
pretizenych Usekl dopravni infrastruktury a to na zakladé
automatického vyhodnoceni dopravnich dat (nebo
manualniho zadani). Pro identifikované useky jsou
sledovany a uchovavany informace ve vztahu k
technickym parametrim infrastruktury (pfedevsim
kapacité).

1,3,4,57

2,15,17

&=
S
>

o)

=
[}
S
®©

©
S
[}
c

huje

presa

3.1

Zpracovani dopravnich
dat

Tato funkce zajiStuje zpracovani naméfenych dopravnich
dat ze zafizeni umisténych na komunikacich (profilové
detektory). Detektory poskytuji data typicky v 5 min.
intervalech. Do téchto intervall jsou agregovana i ostatni
data. Na zakladé evidované hierarchie detekénich mist
jsou namérfené hodnoty agregovany do fezu, pfipadné
linii. Z fezu jsou pak nasledné pocitany hodnoty stupné
dopravy. Nékteré detektory mohou poskytovat detekované
hodnoty, které maji charakter stavu dopravy, napf. kolona,
odstavené vozidlo apod. Na zakladé metadat systému
jsou z téchto stavli generovana zdrojova data pro
dopravni informace.

2,3,4

5,24

ma a musi mit

huje

nepfesa

3.2

Model silniéni sité

Staticky model silni¢ni komunikace obsahuje informace o
pribéhu a prajezdnosti komunikace. Jeho zakladem je sit
Global network. Slouzi pro lokalizaci veskerych
dopravnich informaci a stavu dopravy. Staticky model
silnicni sité je doplnén o aktualni dopravni omezeni. Jde o
vnitini funkci NDIC, ktera slouzi k realizaci jinych funkci,
napf. funkce 8 Dopravni a cestovni informace.

2,3,5

12,17,19, 20

ma a musi mit

huje

nepfesa

3.3

Model dopravy

Model dopravy popisuje aktualni a pfedpokladany stav
dopravniho proudu. Na zakladé statisticky stanovené
denni variace intenzity dopravy model stanovi predikci
chovani dopravniho proudu v kratkodobém horizontu.
Parametry dopravy jsou stanoveny po celé délce
rychlostni komunikace, a to pro Useky bez dopravniho
omezeni i s dopravnim omezenim. Hodnoty parametra
dopravy jsou vztazeny na Usek komunikace. NejdelSim
moznym usekem komunikace je exit - exit. Tento Usek je
pak délen na kratSi Useky v mistech po¢atku a konce
dopravniho omezeni.

2,3,4,5

5,12,17, 20, 24

ma a musi mit

huje

nepfesa

3.3.1

\/ypocet stavu dopravy

Zakladni funkce sou€asného systému NDIC. Stav dopravy
ie generalizované vyjadfeni charakteru dopravni udalosti.
Stav dopravy je definovan vyctem kodl udalosti z
Ciselniku Alert-C. Stavy dopravy jsou vyuzivany pro
generovani scénarl pro Fizeni a ovliviiovani provozu.
Pokud je stav dopravy oznacen jako kriticky, mGze vyvolat
varovnou zpravu.

2,3,4,5

5,17, 24

huje

nepfesa

3.3.2

\Vypocet dojezdovych
dob

Funk&ni modul provadi vypocet dojezdovych dob na
definovanych Usecich komunikaci vyssich tfid, pro které
isou dostate¢né zdroje informaci o stavu dopravniho
proudu. Vystup z modulu, tj. aktualni dojezdové doby, jsou
soucasti modelu dopravni situace.

2,3,4

5,8,12,24

ma a musi mit| ma a musi mit

huje

nepresa

3.3.3

Predikce dopravni
situace

Predikéni algoritmy poskytnou informace o
pravdépodobném vyvoji dopravni situace v kratkodobém
horizontu. Predikce dopravni situace mize byt zaloZzena
na riiznych principech a vysledky jsou klasifikovany

z hlediska Uspésnosti poskytované predikce. Predikce
dopravniho stavu bude slouzit pfedevsim pro identifikaci
nadchazejicich problematickych stavii dopravy na
komunikacich vySSich tfid a souvisejicich alternativnich
trasach vedenych po nizSich tfidach komunikaci a jako
podklad pro ovlivitovani provozu vedoucimu ke zmirnéni
dopadu kongesci na dopravni proud. Tato funkce si zada
rozsahlé a kvalitni datové zdroje do NDIC, zejména se
jedna o data o dopravnim proudu na dalni¢nich
sjezdech/najezdech a takeé o pokrocily sbér dat o pohybu
vozidel na komunikacich vysSich tfid na hranicich
Uzemnich celkd.

2,3,4,57

2,5,12,17,20

nema a musi mit

huje

nepresa
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3.3.4

Pokrocilé zpracovani a
fuze FCD dat

Do NDIC budou integrovana data z FCD v podobé
lokalizovanych hodnot rychlosti a dojezdové doby na
Usecich sité, stupné dopravy. Tato funkce umoziiuje NDIC
pokrocilé zpracovani dat na bazi FCD, jejich fuzi s dalSimi
zdroji dopravnich dat pfedevsim dat z dopravnich
detektorti a umozriuje klasifikovat jednotlivé zdroje dat
podle jejich spolehlivosti a validity vypocitanych hodnot.
Integraci dat FCD do NDIC a implementaci funkce
pokrocilého zpracovani dat bude dosazeno zahusténi
vstupnich dat na do modelu aktualni dopravni situace i do
predikénich model.

2,3,4

3,5,24

nema a musi mit

huje

nepresa

3.4

Aplikace pro dopravni
inzenyry

Tato funkce poskytuje naméfené historické hodnoty

a statistiky pro vSechny integrované detektory a dalsi
datové zdroje. Uzivatel vybira pozadované zdroje pomoci
filtrovani podle komunikace a dopravniho sméru. Data
detektor(i dopravy jsou agregovana do hodinovych a
dennich mnozstvi. Nad agregacemi modul generuje tyto
statistiky: Denni intenzity, Statistiky, Dobu zdrzeni apod.
V ramci funkce jsou preddefinovany rizné statistické
vystupy formou grafli a tabulek. Funkce poskytuje
statistiky pro pfichozi i odchozi dopravni informace.
Funkce dava moznost vytvoreni a exportu statistik tranzitu
mezi hrani¢nimi prfechody.

2,4,6

2,3,15,16,17,19

ma a musi mit

huje

nepresa

3.5

Organizace a
koordinace vyluk a
uzavirek

Funkce umozriuje kontrolovat pozadavky planovanych
vyluk a uzavirek a upozorfiovat na jejich geografické

a Casové prlniky a rozpory ve vazbé na ostatni funkce
systému.

2,3,4,5,7

, 16

1,

ma a musi mit

huje

nepresa

3.5.1

Koordinace uzavirek na
dopravni infrastruktufe

Funkce propojuje data z agend provozovatelu siti
silnicnich a zelezni¢nich komunikaci. Jedna se pfedevsim
data o uzavirkach a vylukach provozu, ktera jsou vici
sobé automaticky porovnavana a konflikty jsou
zobrazovany uzivatelim jako alerty razné dulezitosti.
Funkce bude uzivatelim poskytovat podporu pfi planovani
paralelnich uzavirek a vyluk na obou sitich.

2,3,4

9,16

nema a musi mit

huje

nepfesa

3.6

Udrzba komunikaci a
telematickych systému

Funkce poskytuje aktualni informace o planované

a realizované udrzbé prvkd dopravni infrastruktury véetné
vSech souvisejicich technickych zafizeni dopravné-
telematickych systému. Funkce tak usnadriuje realizaci
bé&zné udrzby a umoznuije jeji kontrolu a efektivni
planovani. Zakladem funkce je uceleny aktualni pasport
komunikaci a zafizeni véetné prehlednych smluvnich
informaci (smlouvy, zaruky, servis), které se k nim vazi.

1,2,3,4,5

9,16

ma a musi mit

huje

presa

3.6.1

Zimni udrzba
komunikaci

Funkce umoznuje efektivni planovani zimni udrzby na
strategické i operativni Urovni. Eviduje plany zimni udrzby
ve vazbeé na jednotlivé prvky infrastruktury. Poskytuje
aktualni informace o problémech ve sjizdnosti

a zpusobech jejich odstrafovani. Dale predikuje mozna
omezeni ve sjizdnosti a napomaha koordinaci udrzby

v pfipadé vyrazné nepfiznivych klimatickych podminek.

1,2,8,4,5

9,16

ma a musi mit

huje

presa

3.6.2

Sprava a evidence
zafizeni a servisnich
zasahu na
telematickém zafizeni

Podstatou funkce je vytvofeni kompletni evidence
telematickych zafizeni, ktera bude poskytovat komplexni
pfehled o telematickych prvcich, jejich parametrech

a parametrech zaruk, smluv, oprav a servisnich zasah.
Soucasti funkce budou i eskala¢ni procedury na smluvné
ukotvenou servisni organizaci. Informace budou
poskytovany formou servisniho dashboardu. Funkce
usnadni komplexni spravu vSech druh( telematickych
zafizeni a bude poskytovat komplexni pfehled o rozsahu,
stavech a nakladech spojenych s danym zafizenim nebo

systémem.

2,3,4
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3.6.3

Ostatni udrzba (sekani
travy apod.)

Funkce poskytuje aktualni informace o potfebnych

a planovanych ukolech bézné udrzby dopravni
infrastruktury. Zpracovava pozadavky na pravidelné
(planované) i operativni (aktualni) pozadavky na udrzbu.

1,2,8,4,5

9,16

ma a musi mit

huje

presa

3.7

Evidence dlouhodobé
nehodovych mist
a Usekd

\/ souCasné podobé jsou evidovany a prezentovany
informace o dopravnich nehodach v ramci mapovych
podkladt dostupnych na portalu dopravniinfo.cz, resp.

Vv jeho samostatném modulu infobesi.dopravniinfo.cz. Tato
aplikace je vystupem v minulosti realizovaného
vyzkumného ukolu a je dostupna vefejnosti. Potencial
vyuziti dat je podstatné vy$Si: data mohou v urcitém
rozsahu, agregované podobé&, pfi zohlednénim
historickych dat poskytnout cenné informace o rizikovosti
jednotlivych silni¢nich Usekd. Funkce by méla umoznit
implementaci dal$ich hodnoticich parametr(i bezpec¢nosti
silni¢ni infrastruktury, napf. téch, které celosvétové
zpracovava a prezentuje dle jednotné metodiky
Mezinarodni program hodnoceni silnic iRAP, resp. jeho
evropsky sub-program EuroRAP.

1,4,57

3,4,9,19, 24

ma a musi mit

huje

nepfesa

3.8

\VVarovna hlaseni

\Varovna hlaseni o stavu dopravy jsou generovana

na zakladé nastavenych metadat. Zprava maze vzniknout
na zakladé nového useku stavu dopravy, nebo kombinace
Useku stavu dopravy. Operator ma moznost ze seznamu
varovnych hlaseni otevfit detail udalosti, ktera byla
pricinou vzniku Useku stavu dopravy resp. vzniku varovné
zpravy. Také je generovano varovné hlaseni, jestlize je
detekovana jizda v protisméru na rychlostni komunikaci
vybavené systémem detekce jizdy v protisméru.

Pro detektory dopravy, ZPI a systémy tunelu je varovné
hlaseni generovano v pfipadg, ze zafizeni neni

v generalizovaném stavu OK. Pro systém tunelu je také
generovano varovné hlaseni, pokud je tunel uzavien.
Modul detekce jizdy v protismé&ru generuje varovné
hladeni v pfipadé, Ze jizda v protisméru byla detektovana.
Funkce zobrazuje v okamziku vzniku varovného hlaseni
upozornéni na vznik nové situace formou popupu.

1,2,4,5,7

511,17, 24

ma a musi mit

huje

nepfesa

3.9

Vedeni centralni
evidence pozemnich
komunikaci (CEPK)

Jadrem funkce je centralni informacni systém obsahujici
jednotné ulozisté informaci o vSech pozemnich
komunikacich v Ceské republice, bez ohledu na jejich
vlastnika ¢i povéfeného spravce (stat — kraj — obec). Tato
funkce bude sou€asné sofistikované podporovat pfislusné
procesy spjaté se spravou pozemnich komunikaci. M;.
budou touto funkci evidovany statické informace, jako je
napft. svislé dopravni znaceni.

1,2,4,5,6

,4,5,7,9,10,
11, 14, 15, 16, 19

1,

nema a musi mit

huje

nepfesa

3.9.1

Centralni evidence
komunikaci

\Vytvoreni, udrzovani a sdileni centralni evidence
(databaze) sité komunikaci ve vektorovém formatu
a obsahujici dal$i atributy, které maji vliv na provoz
a které jsou zaroven uréeny dopravnim znacenim.

1,2,3,4,5,6,7
1,2,3,4,5,7,9,10,11, 12,13,

14,15, 16, 17, 19, 21

nema a musi mit

huje

nepresa
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3.13

Podpora asistencnich
sluzeb RSD na dalnici

Komplexni funkce NDIC cilena pro uzivatele na novych
klientskych pracovigtich NDIC na SSUD zajistujici
zejména poskytovani informaci o stavu dopravy ve
spravovaném Useku dalnice, o stavu zafizeni a majetku
na SSUD - jeho vytizenosti, opotfebeni, zarukach a
servisu a o poskytovanych sluzbach na jednotlivych
SSUD. Tato funkce bude podporovat transformaci SSUD
ze Stredisek spravy a udrzby dalnic na stfediska
poskytovani sluzeb nejen pro potfeby RSD. Funkce
rozSifuje a aplikacné podporuje Uspésnou asistenéni
sluzbu, ktera byla spusténa v roce 2016. V ramci funkce
budou evidovany informace pro podporu asisten¢nich
sluzeb na dalnicich a silnicich a lepsi koordinaci s dalSimi
informacnimi a fidicimi systémy asistencnich sluzeb
tietich stran.

2,3,5

16

nema a mohl by mit

huje

nepfesa

3.14

Dynamické zpoplatnéni
Usekl pozemnich
komunikaci

Dle vize definované v kapitole 5 je predpoklad, ze

z divodu rozvoje automobilové dopravy bude zpoplatnéni
za pouziti dopravni cesty nové feSeno prostrednictvim
dynamického systému plateb. Misto dnes béznych
dalni¢nich kuponl na ¢elnim skle bude dopravni cesta
zpoplatnéna za skute€né ujeté kilometry po dané kategorii
silnic. Tato vyS88i systémova funkce vyzaduje fadu
podpurnych akci a funkci fady systému a technologii.
Jednim z nich je pravé implementace funkce pro
dynamické zpoplatnéni uziti dopravni cesty v NDIC. Diky
této funkci se NDIC stane zucétovacim centrem pro
objednavani, platby a zuc&tovani plateb za pouziti dopravni
cesty v€etné vSech navaznych sluzeb.

4,6

25
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S
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huje

presa

3.15

Uhrada poplatkt za
prestupky

Tato funkce realizuje schopnost NDIC zajiStovat uhradu
poplatkl spojenych s béznymi pfestupky fidicl.

4,5

1,7,9, 16

nema a mohl by mit

huje

presa

4.1

Soustavna
informovanost

V/Sichni KH, ktefi v dané chvili participuji na dopravnim
systému, maiji k dispozici dopravni, cestovni nebo jiné
informace v rozsahu a aktualnosti takové, aby mohli

v realném Case optimalizovat sva rozhodnuti.

3,4,5,17,24

ma a musi mit

huje

nepresa

411

Sledovani
nebezpecénych nakladd
na silniéni siti CR

Ugelem funkce je obsluha procest spojenych s prepravou
nebezpecénych nakladd po silniéni siti. Funkce musi
obsahovat tyto dil€i €asti: 1. vstup uzivatelského
pozadavku - dotaz na informace o kazdém vozidle
pfepravujici nebezpecny naklad a jeho aktualni pozici,

2. vypocCet a sestaveni pozadovanych dat — informace

0 pozici vozidel na silniéni siti, druh nakladu dle Ciselniku
ADR, jméno dopravce apod., 3. zobrazeni vystupu
operatorovi - pozice vSech vozidel ADR na silni¢ni siti
véetné metadat (na zakladé schvaleného rozsahu). Z
ddvodu ochrany osobnich udajl je o¢ekavané, ze
centralni &ast systému by méla provozovat PCR.

2,57

3,4,17, 20, 21

nema a mohl by mit

huje

presa

5.1

Podpora patrani po
kradenych nebo
hledanych vozidlech

Diky centralnimu zpracovani dat z dohledovych systému
a instalovanych ANPR kamer (napf. na odpocivkach,
kfizovatkach apod.) bude mozné prostfednictvim NDIC
rozsifit funkce také o enforcement a patrani po kradenych
nebo hledanych vozidlech. Systémy bude mozné propojit
a zajistit tak online varovani pfi prijezdu podezfelého
vozidla, coz pfispéje ke v€asnému zasahu patficnych
organu a zvysi bezpec€nost na odpocivkach potazmo
statu.

4,2,5

23

nema a musi mit

huje

presa
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5.2

Podpora bezpec&ného
a komfortniho
parkovani na dalnicich

Funkce zajiStuje integraci dat z telematického systému
detekce obsazenosti parkovacich stani na jednotlivych
odpocivkach podél dalnic a silnic vysSi tfidy do NDIC

a shromazdovani informaci o parkovacich kapacitach

a poskytovanych sluzbach v NDIC. Provozovatelé této
infrastruktury maji povinnost sdilet relevantni data

do NDIC. Integrovana data jsou v ramci této funkce
zpracovana do podoby informace o poctu volnych mist
na dané odpocivce a tato informace je pomoci nativnich
funkci systému NDIC publikovana uzivatelim ve formatu
DATEX II. Funkce bude publikovat informace o poctu
volnych parkovacich stani na ZPI nebo prostfednictvim
DDR tfetim stranam do webovych a mobilnich aplikaci.
Funkce podpory parkovani zajistuje dale také uloZeni

a archivovani dat pro dal$i zpracovani v ramci Aplikace
pro dopravni inzenyry. Tato funkce predpoklada uzkou
navaznost na funkci podpora mobility.

2,4,5

5,9, 10, 24

nema a musi mit

huje

presa

5.3

Sledovani majetku
vlastnika komunikaci

Funkce umoznuje aktualni prehled majetku viastnika
dopravni infrastruktury a jeho umisténi pro snadnou
kontrolu jeho technického stavu. Seznam kontrolovaného
majetku obsahuje kromé jeho umisténi také informace

0 jeho vyznamnosti s ohledem na bezpe&nost provozu

a predpoklad ¢etnosti jeho kontroly. Funkce umozriuje
rizné zplsoby vyhodnoceni a prehledu stavu majetku
(napriklad podle lokality, typu zafizeni, pfiznaku o kradezi
nebo poskozeni apod.), které umoznuje hledat systémova
feSeni pro dalsi instalace a zplUsoby zabezpecéeni apod.
Tato funkce se vzajemné doplfiuje s funkci Centralni
evidence pozemnich komunikaci.

4,5

9,16

nema a musi mit

huje

presa

6.1

Spoluprace s Policii
a HZS

Tato funkce zpFistupriuje inteligentni infrastrukturu KH2
Policii CR pro potfeby organizace a fizeni dopravy

na silniéni infrastruktufe. Soucasné tato funkce realizuje
vymeénu informaci mezi Policii CR a HZS CR pro fizeni
silni¢niho provozu v¢&. informaci o aktualnim stavu
dopravnich nehod a jinych kritickych udalosti.

1,5

6, 19, 21

ma a musi mit

huje

nepresa

6.2

Rizenf prostfednictvim
inteligentnich

s infrastrukturou
komunikujicich vozidel

Touto funkci se vytvari, na zakladé spoluprace s jinymi
funkcemi, inteligentni infrastruktura udilejici pokyny pro
fizeni provozu inteligentnich vozidel. Inteligentni
kooperativni a/nebo robotizované dopravni prostfedky
ziskavaji od inteligentni infrastruktury informace slouzici k
fizeni vozidla. Svételné, akustické signaly, dopravni
znacky se jako pokyny k fizeni provozu zobrazuiji Fidi€i ve
vozidle pomoci HMI, alternativné se pfedavaji ve strojové
Citelném formatu robotizovanému vozidlu.

1,2

, 10, 11,14, 21, 22

1,

nema a musi mit

huje

presa

6.3

Centrum liniového
fizeni provozu

Funkce zajistuje centralni Fizeni dopravy na Usecich
komunikaci vybavenych specializovanym HW pro liniové
fizeni provozu (taktéz mobilnich systému), zpracovava
data z husté sité detektort na téchto Usecich, ovlada PDZ
podle pfednastavenych scénarl Fizeni dopravy. Cilem
funkce je usmérnovat dopravni proud na zakladé fidicich
scénaru pro liniové fizeni provozu.

1,2,8,4,5

6, 17

nema a nemusi mit

huje

presa

6.4

Centralni Fizeni provozu
tuneld

Funkce umoznuje integrovat dnes distribuované funkce
dispecinka fizeni jednotlivych tunelovych staveb na siti PK
do NDIC jako centralniho pracovisté pro fizeni a dohled
nad dopravni situaci. Tunelové stavby budou
prostfednictvim této funkce dohledovany a fizeny
centralné z NDIC.

1,2,5

6, 17

nema a nemusi mit

huje

presa
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7.1

Pfeprava
nadrozmérnych nakladu

Funkce zahrnuje podporu pro fidi¢e nadrozmérnych
nakladd - navigovani na trasu, feSeni pfipadu sjeti z trasy,
planovani ¢erpani pohonnych hmot, informovani

0 provozu nadrozmérnych nakladd pro ostatni icastniky
provozu, informovani provozovatele nadrozmérnych
nakladl o moznosti a zplsobu FeSeni objizdék, FeSeni
paralelnich pohybu vozidel a moznosti vyhnuti s jinymi
vozidly, vzajemné mijeni dvou nadrozmérnych nakladd,
atd.

1,2,8,4,5

13

nema a musi mit

huje

nepresa

7.1.1

Planova¢ dopravy
nadrozmérnych nakladu

Uzivatel zada pozadované parametry na spojeni
(dopravu) nadrozmérného nakladu, jako jsou parametry
nakladu, datum, €as, zdroj a cil cesty. Funkce vyhodnoti
optimalni trasu, i s ohledem na jiné jiz naplanované trasy.
Funkce provéfi potencidlni rizika zvolené trasy i provozni
rizika. Funkce umozni informovat provozovatele
dotéenych Usekl o realizaci pfepravy nadrozmérného
nakladu.

2,3,4,5

13,17

nema a musi mit

huje

nepfesa

71.2

Centralni systém
nadrozmérné prepravy

Ugelem funkce je obsluha procest spojenych s prepravou
nadrozmérnych nakladd po silniéni siti. Funkce bude
obsahovat tyto dil€i ¢asti: 1. zavedeni itinerafe

a schvalené planované trasy nadrozmérného nakladu

do centralniho systému (v€etné metadat), 2. poskytovani
real-time informaci o pozici kazdého "nadrozméru"

a pfipadné dalSich informaci ze sbérnice vozidla
(akcelerometr, stav motoru apod.), 3. sledovani polohy
vSech aktivnich nadrozmérnych vozidel na silni¢ni siti

v mape, 4. vstup uzivatelského pozadavku — dotaz

na informace o kazdém nadrozmérném vozidle na silni¢ni
siti (dopravce, druh vozidla a nakladu, vaha, Sifka a vyska
vozidla apod.), 5. graficky a tabelarni vystup pozadavku,
6. automatické vyhodnoceni excesu (alerty) - napft.
neumérné dlouhd neplanovana prestavka v jizdé nebo
diagnostikovana nehoda vozidla, 7. sdileni informaci se
systémem DI pro informovani u¢astniku silni¢niho
provozu o pohybu nadrozmérného vozidla ve sméru jizdy,
8. analytické funkce — systém umozni vyhodnocovat
nejb&Zznéjsi trasy z hlediska vytvareni nejvhodnéjsich
koridor( pro pfepravu nadrozmérného nakladu.

2,3,4,5

1,3,4,10, 13

nema a musi mit

huje

nepresa

7.2

Preprava
nebezpecného nakladu

Funkce poskytujici veskeré informace relevantni

pro organizaci pfepravy nebezpecného nakladu, a to jak
legislativni (pfedpisy ADR, zakony a vyhlasky CR apod.),
tak provozni dlouhodobé (umisténi a kapacita parkovist
vEetné chranénych mist, omezeni vjezdu vozidel
prepravujicich nebezpeény naklad do uréitych useku
komunikaci - SDZ €. B 18, tunely, chranéné pfirodni
rezervace apod.) i kratkodobé (uzavirky, zhorSené
povétrnostni podminky). Pfehledné a jasné aktualni
informace o prepravé nebezpecného nakladu usnadni
pfepravcim jejich ¢innost a povedou ke snizeni rizika
vzniku nebezpecnych situaci v souvislosti

s nebezpenymi naklady. Vhodné by bylo sdileni
informaci o pfepravé nebezpecnych nakladu s okolnimi
staty. Souvisi s funkci Sledovani pfepravy nebezpecnych
nakladl a Dohled nebezpecénych nakladi.

2,5,7

20, 23, 24

nema a musi mit

huje

nepresa

7.2.1

Planovac¢ dopravy
nebezpecénych nakladu

Funkce umozriujici vyhledani optimalni trasy pro prijezd
vozidla pfepravujiciho nebezpeény naklad s ohledem na
bezpectnost pfepravy a aktualni prujezdnost komunikaci.
Soucasti jsou i informace o parkovistich a chranénych
mistech na trase, v€etné moznosti rezervace parkovaciho
mista, které zajistuji dalsi funkce NDIC. Nutné je takeé
informovani fidi¢e o dopravnich nehodach, kongescich

a jinych komplikacich na trase a moznost zvolit
alternativni trasu v realném €ase s ohledem na druh

pfepravovaného nebezpetného nakladu.

2,5,7

5,17, 24

nema a musi mit

huje

nepfesa
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8.1

Autorizované dopravni
informace

Informace o aktualnich i planovanych dopravnich
informacich, o nehodach, o stavu komunikaci apod.

Z externich zdroju jsou do systému NDIC pfijimany jako
externi dopravni informace. Zdroji poskytujicich DI jsou
obecné desitky. Na zakladé zdroje je dopravni informaci
pfifazena autorizace. Nékteré zdroje jsou brany jako
autorizované k poskytovani dopravnich informaci, nékteré
zdroje poskytuji pouze neautorizovani dopravni
informace. Tyto pak museji byt ovéfeny operatorem NDIC,
aby mohly byt distribuovany odbératelim. Dopravni
informace vytvofena &i editovana operatorem NDIC je
davéryhodna. Duvéryhodnost ostatnich dopravnich
informaci je pfevzata ze zdroje dopravni informace.

1,2,8,4,5

4,5,10, 11,12, 17,19, 20, 24

ma a musi mit

huje

nepfesa

8.1.1

Dohled nad dopravni
situaci

Funkce poskytuje pfipravené seznamy dopravnich
informaci a informace o konfliktech na urovni sekci
jednotného uzivatelského interface. Dopravni informace
isou v ramci dohledu nad dopravni situaci zobrazeny

v nékolika sekcich, které vzdy zobrazuji tabulkovy prehled
dopravnich informaci a jejich zobrazeni v mapé. Vzdy se
jedna o filtrovany pohled na dopravni informace. Vertikalni
schéma poskytuje schematické zobrazeni tahu
komunikace. Nad tahem komunikace jsou zobrazovany
dopravni informace, vypocteny stuperi dopravy, kamery,
ZP| a meteostanice.

1,4,5,6,7

5,17,19, 20, 24

ma a musi mit

huje

nepfesa

8.1.2

Generovani DI
z telematickych dat

Z telematickych dat funkce zajiStuje generovani
dopravnich informaci. Technologie detektoru dopravy
muze poskytovat informaci o detekci urcitych stavi
dopravy, napf. stojici kolona vozidel v misté detekce,
stojici vozidlo v jizdnim pruhu, odstavené vozidlo

na krajnici apod. Systém na zakladé metadat z detekce
dopravniho stavu automaticky vytvofi dopravni informaci.
\/ pfipadé detekce kolony mize byt tato detekce vyuzita
v modelu dopravy pro kontrolu &i upfesnéni délky kolony.
Pravidla pro vytvoreni dopravni informace jsou dana
metadaty systému. Podle typu dopravni informace byt
lokalizace udalosti byt napf. bodova (napf. stojici vozidlo
na krajnici), nebo liniova (délky kolony v rozmezi
dopravniho omezeni aZ po detektor). Casové platnost
vychazi z frekvence poskytovani dat detektorem dopravy.
Podle typu informace se délka trvani nastavuje na dobu
prevysujici jeden nebo dva bézné intervaly pro
poskytovani dat detektorem.

2,3,4,57

5,24

ma a musi mit

huje

nepresa

8.1.3

Informace fidi¢im
osobnich vozidel
pomoci inteligentnich a
s infrastrukturou
komunikujicich vozidel

Tato funkci vytvari, na zakladé spoluprace s jinymi
funkcemi, dopravni a cestovni informace uréené
inteligentnim kooperativnim vozidldm. Dopravni informace
se pak jako doporuceni zobrazuiji Fidi¢i ve vozidle pomoci
HMI, alternativné se predavaiji ve strojove Citelném
formatu robotizovanému vozidlu.

1,2,8,4,5,6,7

1,5,10, 11,12, 24

nema a musi mit

huje

nepresa

8.2

Distribuce dopravnich
informaci

Funkce aktivné vytvari nové Ci aktualizované autorizované
dopravni informace pro Ucely jejich distribuce modulem
DDR2 NDIC. DI jsou odesilany protokolem http soap

ve formatu XML dokumentu. Format pro pfijem informaci
je shodny s formatem pro jeji odesilani smérem

k odbératelim. DDR pfijima dopravni informace a uklada
je do svého datového skladu v takovém rozsahu
poskytnutych udajd, aby mohl byt spinén pozadavek

na filtrovani dopravnich informaci smérem k odbérateltm.
Format sdilenych dat bude vychazet z DATEX .

2,3,4,57

3,5,7,10,12, 24

ma a musi mit

huje

nepfesa
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Funkce, ktera bude provadét preklad z nékterého

z uvedenych lokaliza¢nich systému do ostatnich. Tak
bude mozné rozsifit dopravni informace poskytované
prostfednictvim NDIC i dalSim odbérateliim o dalsi
zpUsoby lokalizace dopravnich informaci a tim pfispét

k vétsi otevienosti a celkové efektivité (celkové Uspésnosti
prenosu) dopravnich informaci. Uvedena schopnost bude
vyuZzitelna jak v protokolech DDR (datové-distribu¢niho
rozhrani NDIC), tak pfi predavani dopravnich informaci
ve formatu DATEX II. Funkce bude provadét konverze
mezi témito lokalizadnimi systémy na uzemi CR: 1. TMC
lokaci definovanych lokalizaénimi tabulkami (vyuzivany

v systému distribuce dopravnich udalosti pomoci RDS-
TMC — analog FM radio); 2. systémem otevieného
beztabulkového popisu lokace OpenLR (navigacéni

a mezinarodni telematické systémy); 3. identifikaci lokace
pomoci Cisla useku Global Network (interni a narodni
telematické systemy)

huje

8.2.1 |Dynamicka lokalizace

2,3,4
3,4,10, 24

nema a musi mit
nepresa

Funkce bude poskytovat informace o obsazenosti
parkovacich kapacit na odpocivkach a truck centrech
vCetné jejich kratkodobé predikce. Funkce by méla
obsahovat minimalné tyto dil&i Easti: 1. export statickych
dat o odpocivkach a truck centrech, ktery umozni uzivateli
odebirat informace o vSech odpocivkach, truck centrech,
mycich stanicich na silni¢ni siti v€éetné informaci

o poskytovanych sluzbach v téchto lokalitach, parkovacich
kapacitach a popisu kazdé odpocivky/truck centra,

2. export dynamickych dat o obsazenosti parkovacich
kapacit na silni¢ni siti CR, které uzivateli umozni odebirat
data o obsazenosti odpocivek a truck center v realném
Case, 3. zobrazeni aktualni obsazenosti parkovacich
kapacit na mapach a tabelarné, a to v dispecinku, na
webovém rozhrani nebo v mobilni aplikaci, 4. publikace
informaci o obsazenosti prostfednictvim aktor(i (ZPI
pfipadné C ITS), 5. kratkodoba predikce vyvoje
obsazenosti odpocivek/truck centrech (na zakladné
specialnich algoritmd a ¢asovych fad), 6. planovac
dopravy nakladnich vozidel — poskytne Fidic¢iim informace
o vhodné trase z A d B a doporuci mista k zaparkovani

s ohledem na legislativni aspekty a predikci.

Informace

0 obsazenosti

8.3.1 |odpocivek a parkovist
pro nakladni vozidla
na silniéni siti CR

huje

nema a musi mit
nepfesa

2,5,6
1,4,5,8,13,14,17,19

Ridi¢i a dispedefi prepravnich spolegnosti maji, na rozdil
od fidi¢u individualni nebo vefejné osobni dopravy, velmi
specifické naroky na dopravni, cestovni informace

a na jejich kvalitu a spolehlivost. Jedna se napfiklad
Specifické dopravni a |0 aktudlni doby jizdy, informace o povétrnostnich

8.3 |cestovni informace pro [podminkach, dopravnich nehodach a omezenich
nakladni dopravu uzavienim parkovist nebo doporuceni alternativnich tras
v pfipadé uzavieni nékterého Useku dalnice s cilem
minimalizovat asové ztraty pro dopravce a kongesce

z pohledu spravce infrastruktury. Tato funkce vytvafi tyto
specifické informace.

huje

nema a musi mit
nepresa

1,2,3,4,5,6,7
2,8,10,17,24

Jedna se pfedevsim o poskytovani polohovych informaci
vozidel vefejné dopravy v realném €ase nebo i zpétné

(za vyzadany Casovy Usek). Polohové informace jsou
Dynamické informace o (ziskavany prostfednictvim komunikacniho kanalu

vefejné dopravée od kazdého zapojeného vozidla. Kromé polohovych
informaci mohou byt evidovany a dale zpracovavany dalsi
informace z vozidla, napf. alerty resp. informace o poruse
apod. Bude vyuzito platné CSN 018245 (CISREAL).

huje

8.4

2,3
5,17,19, 24

nepfesa

&=
S
>

o)

=
[}
S
®©

“©
S
7}
c

Scénare pro ovlivilovani dopravy slouzi k ovladani
zafizeni riznych typ0 pro ovliviiovani chovani fidi¢d, napfr.
zafizeni pro provozni informace (ZPI). Scénare reaguiji

na aktualni dopravni situaci a na zakladé svych metadat
pak nastavuji zafizeni podle pozadavku scénare. Scénare
se mohou liit z hlediska spoustéce, zplsobu provadéni
scénare, Ci nabizeni scénare uzivatelim. Scénar mlze

Scénare pro
ovlivhovani dopravy

ma a musi

mit

9.1

3,4,5,7
5,12,17

huje

nepfesa
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mobility, platné Dopravni politiky CR a dal$ich.
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mit vice kroku, kdy kazdy krok mize byt svazan s jinym
typem zafizeni, pfipadné druhy krok muze pro konkrétni
zafizeni provadét specialni nastaveni. Definice a vlastni
provadéni scénare mohou byt velmi variabilni.
Funkce vyhodnocuje aktualni stav dopravy, stav dopravni -
infrastruktury i planované ¢&i predikované stavy dopravy ~ | & £ .%
Aktualni provozni avc_iaIS| par’ametry ([lapr. kllmatlcvke) a poskytuje ] L) ‘,: 3 | 5
9.2 doporuceni uzivatelska doporuceni ve vazbé na Useky dopravni < N g e
P infrastruktury & ucelené oblasti. Doporugeni mohou byt o | ¥ le |5
déleny dle skupin uzivatell na provozni doporucéeni pro N | g ‘g g
KH2 &i dopravni doporuc¢eni KH3 a KH9.
Funkce vyhodnocuje aktualni stav dopravy, stav dopravni ~ | ¥ E o
infrastruktury i planované &i predikované stavy dopravy “ N B g‘
93 Alternativni trasy a a dalSi parametry (napf. klimatické) na jejichz zakladé < L g @
™ |navadeéni navrhuje mozné alternativni trasy, které jsou poskytovany | 5 | o o | 0
uzivatelim. Zaroveri kontroluje konzistenci a mozné . e ‘g 5]
priniky (geografické, asové) riznych alternativnich tras. 0 o <
.
o N
s leal g,
Funkce zprostfedkuje vzajemnou vyménu aktualnich s | % 2 55
9.4 Spoluprace a vyména |dopravnich a cestovnich informaci mezi KH, zejména < ) g @
" |informaci mezi KH KH1, KH2 a KH7 s cilem planovité ovlivhovat chovani S LY © R
Ucastnik( dopravniho systému. A 5}
N 5T 1S c
< | to| 2
N
Tato funkce realizuje prabézné hodnoceni kvality, » E o
efektivity procesu, dat a kontrolu kvality dopravnich o | - | @ F)
. a cestovnich informaci KH7. Aktualni stav se porovnava S g ©
10.1 |Kontrola kvality N X L L oY " N
s pfedem definovanymi kvalitativnimi standardy - | © o | @
a v pfipadé zjisténi odchylky funkce navrhuje adekvatni < "g 5]
napravna opatieni. e | <
© =
~ |7, S
Podpora tvorby Tato funkce pribézné vytvafi podklady pro tvorbu 6 | N E‘
10.2 |pfedpis, zakony a zakonnych a podzakonnych predpist a norem pro oblast <r: ;—) 8 g ]
normy organizace a fizeni dopravy. IR © RS
R © Q
- - IS
- |« [}
- c
[sp]
~ | N E
Tato funkce pribézné a systematicky vytvari podklad © e N o
Nové technologické prubez ystematicky vytvari pocklady | 5 | — =l >
. pro tvorbu zakonnych a podzakonnych norem, pfedpisu S| < S =
10.2.1|koncepty v€. L . : on < | - £ ©
P souvisejicich s pfichodem novych technologickych - - )
autonomniho fizeni . AL ™ | o [
konceptd, v€. autonomniho fizeni. &1 el o
- N =
Funkce, jejimz smyslem je zvySeni atraktivity vefejné o E
dopravy na ukor individuélni automobilové dopravy, a to ~ -~ — .05’.
103 Podpora vefejné primarné z pohledu cestujici vefejnosti. Tato funkce <o: g S £
"~ |dopravy napliiuje cile definované napf. v strategickych R S € @
dokumentech ochrany Zivotniho prostfedi, udrzitelné N .g s
GE)
(=
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V ramci této funkce se pribézné hodnoti vzajemny vztah o § o
vefejnych a soukromych KH v oblasti poskytovani © | g 55
104 \/ztah vefejnych a aktualnich dopravnich a cestovnich informaci, které maji LO ~ QE) @
" |soukromych KH vliv na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich N ~ g 2L
komunikacich. V pfipadé zjiSténi nerovnovahy, navrhuje ~ | © 5}
funkce pfijeti napravnych opatreni. = g <
c
Na tzemi CR jsou a stale se rozsifuji systémy pro méteni,
zaznam a vyhodnoceni pfestupkd proti pravidlim
silnicniho provozu. Je predpoklad, Ze bude dochazet e
k dalSimu rozsifovani téchto systému predevsim kvuli €
Centralni evidence jejich dirazu na bengs“:nost siIni(":n'ihq provozu. Tgto = @
automaticky funkce NDIC bude zajiStovat centralni zpracovani o | 8 % 2
1.1 vyhodnocovanych a automatizované vyhodnoceni prestupki < | o £ o
Festunkd zaznamenanych vyse uvedenymi technologiemi N ®© ,g
P P v zabezpec€ené ¢asti centra NDIC. To povede ke zlepSeni ‘g
komunikace mezi sou¢asnymi distribuovanymi systémy, )
k vykonnéjSimu vytéZovani dat a z téchto systému.
Systém pfispéje k bezpecénosti dopravy na problémovych
usecich.
Funkce umoznujici kontrolovat pomoci riznych =
dopravnich detektort véetné ANPR, Ze vozidlo E
pfepravujici nadrozmérny naklad dodrzuje trasu, kterou o | 3 -“:—’.
112 Enforcement v pfepravé/ma naplanovanu. Funkce pfedpoklada a priori informaci 8| o GE) =
"~ |nadrozmérnych nakladljo misté a ¢ase pohybu vozidla, nasledné si pomoci < | = g @
detektorll ,osaha“ jeho identitu a tuto identitu ovéfuje N | g | &
v navazujicich Usecich z naméfenych dat. Funkce maze g
odhalit neplanovanou zménu trasy. c
Funkce umoziiujici kontrolovat pomoci riznych =
dopravnich detektort véetné ANPR, Ze vozidlo < §
pfepravujici nebezpecény naklad dodrzuje trasu, kterou ma| © | N g -%
113 Dohled nebezpeénych |naplanovanu. Funkce pfedpoklada a priori informaci '-o Q GE, =
" |ndkladud o0 misté a ¢ase pohybu vozidla, nasledné si pomoci N g g o
detektor(i ,0saha“ jeho identitu a tuto identitu ovétuje - | Y g | &
v navazujicich Usecich z namérenych dat. Funkce maze o GE)
odhalit neplanovanou zménu trasy. c
=
Tato funkce sleduje dodrzovani zakonnych, dopravnich Q 3 -“:—’.
114 Enforcement placeni  |a pfepravnich pfedpisu ze strany KH9, v pfipadé jejich ~ &) GE) =
" |poplatkd poruseni a poskytuje informaci tykajici se konkrétniho D S g @
KH9 (myto, parkovné, jizdné, pravidla provozu a dalsi). | ® |2
:
Funkce doporucuje, jaké ITS technologie je vhodné
instalovat na rekonstruované komunikace. Vychazi
ze znalosti telematickych systému v okoli. Funkce také
slouzi k podpore realizace rekonstrukce nebo
modernizace pozemnich komunikaci. Funkce umoznuje ~ ‘é
Technické podminky realizacnimu subjektu planovat stavebni a dalSi prace s | @ -
v misté a ¢ase optimalnim zplsobem z hlediska ohledu - - = 2
rekonstrukce ; e . w0 | v = =
12.1 |la modernizace na oko!nl provoz, pfip. i provoz na rekonstruovanew . < | = o =
komunikaci véetn komumkaq, pokud nebyla uzavrena. Funkce umoznuje o | ™ g @
senzort a aktord ITS koordinaci vice téchto podobnych ¢€innosti v blizké o > | g | &
vzdalenosti a je schopna vyhodnotit jejich vzajemnou R g
c

negativni ovlivnitelnost. Funkce umozni vlastnikovi
komunikace rozhodovani o zplsobu provadéni praci

a pfipadné zvoleni optimalniho obdobi pro rekonstrukci
komunikace s ohledem na minimalni ovlivnéni provozu
b&hem rekonstrukce.
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Funkce doporucuje, jaké ITS technologie je vhodné
instalovat na nové budované komunikace. Vychazi ze
znalosti telematickych systému v okoli. Funkce také slouzi £
k podpore realizace vystavby novych pozemnich ; © §
Technické podminky  |komunikaci. Funkce umozriuje realizatnimu subjektu s | s g -"5’.
129 vystavby komunikaci  |planovat stavebni a dalSi prace v misté a ¢ase optimalnim < | = g =
= |véetné senzorl a aktordjzplsobem z hlediska ohledu na okolni provoz. Je s |~ g &
ITS zohlednéna jizda vozidel stavebnika po okolnich a1 €C | o s
komunikacich a mozna rizika. Funkce umozZiuje R GE)
koordinaci vice téchto podobnych ¢€innosti v blizké c
vzdalenosti a je schopna vyhodnotit jejich vzajemnou
negativni ovlivnitelnost.
€
Funkce pomaha tém, ktefi chtéji vybudovat nova dobijeci K7} o
Technické podminky  |mista - doporucuje parametry budovanych dobijecich © © g E‘
12.3 |vystavby dobijecich mist. Funkce vyuziva data o lokalitach s nedostate¢nou ~ A &) o
mist kapacitou dobijecich mist podle druhl a typu dobijeni, - c | 2
a doporucuje lokalitu a pocet dobijecich mist. "g <
2
E (0]
\ozidlo provadi néktera rozhodnuti o jizdé vozidla 3 g‘
. S bez lidské intervence, rozhodnuti maji rizné arovné N | g @
13.1 |Inteligentni vozidlo oo - . - - = 0 @
inteligence a mohou tak ovlivhovat celé vozidlo - 0
. . . .y 4 . @ o
(autonomni vozidlo) nebo jednotlivé systémy vozidla. © ©
:
€
\Vozidlo je vybaveno z vyroby (od r. 2018) nebo K7} o
ESE_) Onggtci)glt(ého dodate¢nou montazi funkci automatického tisfiového © g F)
13.1.1 tisfiove I volani a v pfipadé zavazné nehody odesila 0 ' &) ©
isfiového volani eCall L o . . N - &
112 prostrednlctv[mvmo'bllnl S|t’e QSM oznameni o nehodé - S| s
na Centrum tisfiového volani provozované HZS CR. g
2
Inteligentni vozidlo ma schopnost kooperace s jinymi €
inteligentnimi vozidly a také s inteligentni infrastrukturou. k7 -‘%
Schopnost spoluprace [Tato funkce vozidlu umoziuje vyuzivat specifické ~ g S
13.1.2]s inteligentni telematické aplikace a sluzby v¢. napfiklad sluzeb C-ITS - 3 D e
infrastrukturou day one a soucasné také diléim zplsobem (poskytovanim © | s
senzorickych dat jinym vozidldm a/nebo inteligentni "g g
infrastrukture) pfispivat k realizaci téchto sluzeb. o

5.4 Spoluprace JSDI/NDIC s dalSimi systémy

Vyznamnou soucasti funkéni architektury je definice vztahl jednotlivych funkci s okolim

systému JSDI/NDIC, tedy se vSemi uZivateli systému, ktefi do systému dodavaji
data/informace, nebo je z ného Cerpaji. Nasledujici Tab. 2 udava vztah funkci a kliovych
hracl, a to jak na vystupu, tak na vstupu systému. To znamena, Ze u kazdé funkce jsou

uvedeni kliCovi hradi, ktefi vyuzivaji informace generované na vystupu funkci, a také klicovi

hraci, ktefi poskytuji informace potfebné pro poskytovani sluzby pomoci dané funkce.

Pro Uplnost uved'me relevantni skupiny klicovych hracd tak, jak byly definovany v [32] a jak
jsou pouzivany i v tomto navrhu:

KH1
KH2
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e KH3 dopravni podniky, dopravci, profesni sdruzeni dopravc(;
e KH4 vyrobci, dodavatelé a poskytovatelé ITS sluzeb, profesni sdruzeni;
e KH5 vyrobci vozidel a jejich OEM dodavatelé;
e KH6 stavebni firmy, inZenyring dopravnich staveb, projekéni kancelare;
e KH7 média a poskytovatelé dopravné-informacnich sluzeb;
e KH8 védecko-vyzkumné instituce;
e KH9 Fidici, cestujici a jejich zastupci a sdruzeni.
Tab. 2: Vazba vystupii a vstupii funkci na skupiny klicovych hracd
9 KH, ktefi vyuzivaji informace | KH, ktefi poskytuji informace
< 5 nebo sluzby této funkce této funkci
ENazerunkce TNV TV OINOV|D (N IF(WO[O[N|O|D
a I|ZT|ZT|ZT|ZT|ZT|ZT|Z|Z|ZT|Z|Z|ZT|Z|Z|T|Z|T
= N2 B I I R I B N B N B R I R I R e 2
11 Podpora mobility X X | X[ X|X]|X X
Informace o mistech dobijeni energie pro
1.1.1 ; " X X X X[ X|X|[X]|Xx|X]|X
dopravni prostfedky
1.1.2 |Informace o parkovacich mistech X X X X X
1.2 |Vedeni CIS X X X | X
1.3 Rezervace X X X
1.3.1 |Rezervace parkovacich mist X X
1.3.2 |Rezervace dobijecich mist pro elektromobily X X
Mistenkovy rezervacni systém pro
1.3.3 . . . N X X
kombinované dopravni spojeni
Rezervace volné kapacity komunikaci nebo
1.3.4 A X | X X X | X|X|X X
pruhl
Sledovani oblasti s nedostate¢nou kapacitou
2.1 . ; X | X X X[ X|X X
parkovacich mist
Sledovani oblasti s nedostate¢nou kapacitou
2.2 P . X | X X X[ X|X X
dobijecich mist
2.3 |Evidence dlouhodobé pretizenych Useku X | X X X
3.1 Zpracovani dopravnich dat X X[ X|[X|x]|Xx
3.2 Model silni¢ni sité X X | X X
3.3  |Model dopravy X X | X X | X X
3.3.1 |Vypocet stavu dopravy X X | X X
3.3.2 |Vypocet dojezdovych dob X X | x X
3.3.3 |Predikce dopravni situace X X
3.3.4 |Pokrocilé zpracovani a fuze FCD dat X X[ X|x]|x
3.4  |Aplikace pro dopravni inzenyry X | x X X X
3.5 |Organizace a koordinace vyluk a uzavirek X | x X | X
Koordinace uzavirek na dopravni
3.5.1 | . X | X X X | X X
infrastrukture
3.6  |Udrzba komunikaci a telematickych systému
3.6.1 |[Zimni udrzba komunikaci X X X
Sprava a evidence zafizeni a servisnich
3.6.2 |07 5 o o X X X
zasahu na telematickém zafizeni
3.6.3 |Ostatni tdrzba (sekani travy apod.) X X X
Evidence dlouhodobé& nehodovych mist
3.7 . N X | X X X | X|X|X|x]|x X X
a useku
3.8  [Varovna hlaseni X X[ X|[X|x]|X
3.9 Vedeni centralni evidence pozemnich wlx I x P s U D Ul | x | x| x N
) komunikaci (CEPK)
3.9.1 |Centralni evidence komunikaci X[ X[ X|X|X|X]|X]|Xx X | x
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3.9.2 |Centralni evidence dopravniho znaceni X | X[ X X X
3.9.3 |Zastavky verejné dopravy X [ X[ X X X | x
3.9.4 |Prvky pro hendikepované osoby X[ X|X X X | X
3.10 |Matematicko-meteorologicky modul X | X | X X X | X
3.11 |Integracni platforma kooperativnich systém( X X X
3.12 |Centralni funkce systému C-ITS X | X X X | x X
3.13 |Podpora asisten¢nich sluzeb RSD na dalnici X X
3.14 Dynam.ické' zpoplatnéni usekl pozemnich < | x | x
komunikaci
3.15 |Uhrada poplatkd za prestupky X X
4.1 Soustavna informovanost X | X X X | X X [ X | X
Sledovani nebezpecénych nakladl na silni¢ni
0 O Y X[ X[X X | X|X
siti CR
5 1 Podpora patrani po kradenych nebo X X
) hledanych vozidlech
Podpora bezpeéného a komfortniho
5.2 L R X X X X | X
parkovani na dalnicich
5.3  [Sledovani majetku vlastnika komunikaci
6.1 Spoluprace s Policii a HZS X X
6.2 Rizeni prostfednictvim inteligentnich s % | x
) infrastrukturou komunikujicich vozidel
6.3 Centrum liniového fizeni provozu X | X|X
6.4 Centralni fizeni provozu tunell X X | X|X
71 Preprava nadrozmérnych nakladud X X X X | X|X|X
7.1.1 |Planova¢ dopravy nadrozmérnych nakladi X X | X|X|X
7.1.2 |Centralni systém nadrozmérné pfepravy X[ X|X X X | X|X|X
7.2  |Preprava nebezpecného nakladu X X[ X|Xx
7.2.1 |Planova¢ dopravy nebezpecnych nakladl X X | X|X
8.1 Autorizované dopravni informace X X
8.1.1 |Dohled nad dopravni situaci X X
8.1.2 |Generovani DI z telematickych dat X X
Informace fidi¢im osobnich vozidel pomoci
8.1.3 |inteligentnich a s infrastrukturou X X | X|X X
komunikujicich vozidel
8.2  |Distribuce dopravnich informaci X X
8.2.1 |Dynamicka lokalizace X X X
Informace o obsazenosti odpocCivek a
8.3.1 |parkovist pro nékladni vozidla na silni¢ni siti X | X X X X
CR
53 Specifické dopravni a cestovni informace
. . . X X[ x| x|x X
pro nakladni dopravu
8.4  |Dynamické informace o vefejné dopravé X X X X | X X
9.1 Scénafe pro ovliviiovani dopravy X X X X
9.2  |Aktualni provozni doporuceni X X X
9.3  |Alternativni trasy a navadéni X X X | X|X
9.4  |Spoluprace a vyména informaci mezi KH X | X X X | x X
10.1 |Kontrola kvality X | X X X X
10.2 |Podpora tvorby predpist, zakony a normy X X | X|X X
10.2.1 Nové techpolovglcke’ koncepty VE. X % | x | x < | x |
autonomniho fizeni
10.3 |Podpora vefejné dopravy X X X X
10.4 |Vztah vefejnych a soukromych KH X X
Centralni evidence automaticky
111 . o . X X | X
vyhodnocovanych prestupki
112 Epforc?ment v pfepravé nadrozmérnych x| x X
nakladd
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11.3 |Dohled nebezpecénych nakladi X | x

11.4 |Enforcement placeni poplatkd X X | X
Technické podminky rekonstrukce a

12.1 |modernizace komunikaci v€etné senzoria | x | x X X X X | X
aktorli ITS

Technické podminky vystavby komunikaci

12.2 véetné senzorl a aktord ITS XX X X X XXX

123 T(—%chnlcke podminky vystavby dobijecich x | x X X X x| x
mist

13.1 |Inteligentni vozidlo X[ X|X|X]|X X X | X[ X|[X|x]|X X X
Schopnost automatického tisfiového volani

13.1.1 X X
eCall 112

13.1.2 _Schopnost spoluprace s inteligentni ¥ | x x| x| x X x| x| x| x!|x X X
infrastrukturou

5.5 Rizeni a sprava funkci

Béhem procesu identifikace funkci v architekture JSDI/NDIC byly identifikovany i procesy,
které samy o sobé nejsou funkcemi z pohledu uzivatele (klicového hrace), ale jsou nezbytné
k tomu, aby vSechny ostatni funkce probihaly spravné, tedy v souladu s ocekavanimi
klicovych hracd. Tyto procesy Ize zahrnout do bloku ,Rizeni, sprava funkc* v zakladnim
modelu organizace a fizeni dopravniho systému na Obr. 1. Celkem se jedna o tfi zasadni
procesy uvedené v nasledujici grafické strukture na Obr. 8.

Sprava funkei
Jednotny uzivatelsky interface

Vizualizace a dohled nad technickym stavem
zafizeni

Otevfena architektura

Obr. 8: Nezbytné podpiirné procesy pro fizeni a spravu funkci

Barevné znazornéni prvkl na Obr. 8 je v souladu s funkcni architekturou a legendou

na Obr. 3. Popis téchto proces( je uveden v Tab. 3 v obdobném duchu, jak byly popisovany
jednotlivé funkce v kap. 5.3 v Tab. 1. Kromé samotného popisu procesu je zde uveden

i poZzadovany vystup procesu umoznujici spravné plnéni vsech funkci JSDI/NDIC obsazenych
ve funk¢ni architekture. Stejné jako pro funkce v Tab. 1 jsou i zde doplnény odkazy na cile
organizace a fizeni dopravy definované v [52], a dale doplnéno rozliSeni na souc¢asné

Ci uvazované procesy se zavaznosti jejich zavedeni. Posledni sloupec pak udava, ze vSechny
uvedené procesy neprekracuji regulacni ramec JSDI/NDIC a neni proto potfeba tento
regulacni rdmec v souvislosti s realizaci téchto procestl upravovat.
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Tab. 3: Nezbytné podplirné procesy pro fizeni a spravu funkci

. B
g @
> o|Z |8 o
0] , = o [E =
O [Nazev ) ) ) Q (@S
o Popis a funkce procesu \Vystup procesu o | 8 (32
& |procesu 2| S |29
a Ol 5 |S3
c |2
O =
Ll )
(m)
Funkce zajistuje jednotné zobrazeni vSech evidovanych
dat a informaci v pfeddefinovanych pohledech Jednotné zobrazené
a nastavenych filtrech. Funkce rozdéluje informace informace o dopravni
do moduld. Kazdy modul ma minimalné jednu sekci. situaci, technickém *E' o
. |Uzivateli jsou nabidnuty takové moduly a sekce, které |stavu zafizeni, stupni - | T
Jednotny | . S .. N P . ] <t |8 | S
- . jsou v systému aktivovany. Uzivatel muze v ramci dopravy, dojezdovych - 3| ©
| |uzivatelsky [. L g - R o gl 9
. jednoho otevieného okna vybrat vZdy pouze jeden dobach, informace - 2
interface e L . . S N[ ®© | 'S
modul. Po pfihlaSeni uzivatele do aplikace je zobrazen |pro fizeni provozu, w | ©
modul, ktery je nastaven jako vychozi. Pfi zméné alerty, varovna =
modulu dojde k pfekresleni polozek (sekci) v hlavnim  |hlaSeni, zabéry
toolbaru aplikace. Nastaveni aktivity modulu je a snimky z kamer.
provadéno v metadatech.
Evidence
) . Funkce umoznuje vést evidenci integrovanych zafizeni |ntve,gr0\{a.nych -
Vizualizace | . , .. Y . > e, zarizeni, informace = o
v€etné informaci o nastaveni jednotlivych zafizeni, . e | L
a dohled | . . . o 0 nastaveni, typech w [ = | 3
jejich typu a generalizovaného aktuélniho stavu. Funkce|_ ..~ . -l e | £
nad A o . . |zafizeni | 3| ®
Il . . |nabizi také dohled nad technickym stavem evidovanych . . -1 €| 92
technickym |_ ..~ 7 5.~ - S . a generalizovaném ™ 2
zafizeni. Zafizeni obecné zasilaji informace o svém oy -l ® | o
stavem _ . . . . aktualnim stavu, N | 5 o)
. technickém stavu, které jsou evidovany a zobrazovany | e | <
zafizeni . ) ; ; e informace
uzivateli formou generalizovaného stavu zafizeni. U
o technickém stavu
zafizeni.
Aby mohly byt dfive zminéné funkce hladce a bez
komplikaci implementovany, jako zékladni prerekvizita "é’
musi byt provedena konverze NDIC do oteviené Informace ze vSech — .°5’.
. . [architektury. Takovyto projekt, ktery je v sou€asnosti  |funkci dostupné g | £
Otevfena o L e . . . J S| E|@®
1 . Vv procesu pfipravy ZD, je kliCovy pro dal$i rozvoj NDIC. |pro vSechny dal$i nové| _- a
architektura e S ! . v, . . N o |9
NDIC rozsifeny do oteviené architektury je mozné funkce na jednotné o | &
oznacit za prvni funkci, ktera musi byt zavedena, aby  |univerzalni sbérnici. GE) 2
nasledné mohly byt napojovany dal§i navazné nove (=
funkce NDIC.

Otevrena architektura identifikovana jako proces III umoziuje mj. i preshrani¢ni spolupraci
a vyménu informaci JSDI/NDIC se zahrani¢nimi poskytovateli dopravnich informaci u téch

funkci, kde bude vyzadovana (blize v kap. 7).

6 Pozadavky na vykon, kvalitu a dostupnost funkci

a sluzeb NDIC

Soucasti navrhové Casti strategického planu je také stanovit kvalitativni, vykonnostni a dalsi
pozadavky na funkce a sluzby JSDI/NDIC. Posouzeni kvality jednotlivych funkci je komplexni
problém umoznujici kvantitativni i kvalitativni vyjadreni s rozli¢nou Skalou moznosti zavisejici
mj. na subjektivnim hledisku hodnotitele. Ve snaze o objektivitu hodnoceni funkci a moznost
vzajemného srovnani hodnoceni rliznych funkci JSDI/NDIC byly definovany veliciny
umoznujici posoudit vykon, kvalitu a dostupnost funkci a sluzeb z rznych hledisek.
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Stanoveni vSech hodnoticich veli¢in je zaloZzeno na souhrnném predpokladu, ze kvalita
funkce systému JSDI/NDIC odpovida kvalité informaci, které funkce na vystupu
poskytuje. Definuje-li se potfebna minimalni kvalita informaci na vystupu, definuje se
soucasneé i kvalitu funkce NDIC. Kvalitativni popis funkci JSDI/NDIC na zakladé kvality
vystupni informace je dostacujici, neni jiz nutné pridavat zavislost na kvalité vstupd

do funkce. Samotna kvalita vstupl totiz nemusi byt z hlediska kvality funkce relevantni,
pokud si s ni funkce dokaze poradit, napr. vyuzitim vétSiho mnozstvi vstupnich dat, dalSich
vstupd z jinych zdrojd nebo vhodnych vypocetnich algoritmd.

Velic¢iny (indikatory) pro hodnoceni vykonu, kvality a dostupnosti funkci a sluzeb NDIC jsou
uvedeny nize v Tab. 4. Protoze hodnoceni zavisi na hodnoceni vystupnich informaci z funkci,
konkrétni hodnoty hodnoceni pro jednotlivé funkce jsou uvedeny dale, v popisu informacniho
rozsahu JSDI/NDIC v kap. 7 v Tab. 5.

Tab. 4: Indikatory hodnotici vykon, kvalitu a dostupnost funkci a sluzeb JSDI/NDIC

Hodnoty, které veli¢éina muze
Nazev hodnotici veli¢iny [Definice hodnotici veliciny nabyvat pro ucely Strategického
planu JSDI/NDIC

Pozadavek na plosny nebo Usekovy rozsah, rozsah  |narodni, mezinarodni;

Pokryti druht dopravnich médu kompletni, ¢astecné

; Podil obsazenych vystupnich informaci dané funkce
Uplnost ze v§ech moznych vystupnich informaci v ramci zakladni, vysoka, maximalni
definovaného pokryti

Podil ¢asu, po ktery funkce spravné pini svij ucel, vuci

. M zakladni, vysoka, maximalni
celkovému ¢asu provozu funkce

Spolehlivost

Maximalni odchylka vystupni informace funkce od jeji

skutecné hodnoty zakladni, vysoka, maximalni

Presnost

Maximalni zpozdéni vystupni informace (funkce) oproti
V&asnost realnému stavu; v pfipadé periodicky poskytovanych |sekundova, minutova, hodinova
informaci se jedna o ¢asovou periodu aktualizace

Zda pozadujeme, aby soucasti vystupni informace
Integrita funkce byla také informace o spravném pinéni Gcelu |ano, ne
funkce

V Tab. 4 jsou pro hodnoceni uvedeny hodnoty, kterych kazda veli¢ina mlze nabyvat pro
Ucely Strategického planu JSDI/NDIC, v podobé lingvistickych ukazateld. Toto rozliSeni se
zda byt v této fazi dostatecné, nebot’ umoziuje srovnavat hodnoceni pro rizné funkce
JSDI/NDIC, i kdyZ nestanovuje konkrétni ¢iselné vyjadreni pozadavku. Ciselné vyjadreni
hodnot Casto neni ani mozné z diivodu, Ze presna hodnota nemusi byt predem zfejma a mj.
zavisi na konkrétnim fyzickém a komunikacnim reSeni, které neni predmétem tohoto Ukolu.

V pripadé veli¢iny Pokryti je pro hodnoceni k dispozici dvojice hodnot. Prvni hodnota
(narodni, mezinarodni) umoziuje definovat pokryti Gzemi, zatimco druha hodnota (kompletni,
Castecné) definuje pokryti v ramci rozsahu definovaném ve funkénim popisu, tzn. v ramci
dané technologie, nebo v ramci dané kategorie komunikaci, v ramci dané kategorie dopravy
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atd. U ostatnich hodnoticich veli¢in je standardnim vystupem jedna hodnota z mnoziny
uvedené v poslednim sloupci Tab. 4.

U vSech funkci je uvazovano minimalné narodni pokryti, nebot’ se jedna o funkce
narodniho dopravniho informacniho centra. Mezinarodni pokryti je pak nadstavbou

vybranych funkci nebo jejich skupin. Soucasti vSech funkci s atributem mezinarodniho pokryti
je preshranicni spoluprace a vyména dat se zahrani¢nimi poskytovateli dopravnich informaci.
Mnoho funkci vyuziva pokryti ¢aste¢né, nejsou tedy realizovany pro vsechny mody dopravy,
véechny druhy komunikaci nebo véechny oblasti Ceské republiky, kde by tyto funkce
teoreticky mohly byt realizovany. NizSi nez maximalni spolehlivost predpoklada jistou
prijatelnou pravdépodobnost poruch funkce, kdy funkce nemusi pinit sviij Ucel. Integrita
pak zajisti, ze uzivatel ma moznost diky dodatecné poskytované informaci urcit, zda
informace ziskavané danou funkci jsou korektni nebo nikoli.

Pripady, kdy funkce na vyssi hierarchické Urovni ma u vybraného indikatoru nizsi stupen

vV

Vv

7 Definice informacniho rozsahu NDIC

Stanoveni informacniho rozsahu je nezbytnou soucasti popisu architektury systému
JSDI/NDIC. S ohledem na cile a rozsah strategického planu JSDI/NDIC je definice
informacniho rozsahu chapana jako definice rozsahu na vystupu jednotlivych funkci NDIC.
Kvalita vystupnich informaci z jednotlivych funkci je ukazatelem kvality téchto funkci, jak bylo
popsano vyse v kap. 6.

Je samoziejmé, Ze k dosazeni jisté kvality vystupnich informaci jsou zapotrebi informace
vstupni a dalsi interni informace dané funkce; kvalita téchto vstupnich a vnitinich informaci
je vSak odvisla od pozadované kvality vystupu a zavisi mj. na konkrétni realizaci funkce, tj.
mdze se lisit pro rlizné technologie nebo varianty realizace. Proto se v ramci tohoto
dokumentu za zasadni povazuje kvalita vystupu funkci, a té je také dale vénovana pozornost.

Definice informacniho rozsahu a souvisejicich poZzadovanych kvalitativnich ukazateld
vystupnich informaci jednotlivych funkci je uvedena v Tab. 5. Tato tabulka vznikla v tymu
resiteld a poskytovatell dil¢ich kontribuci v ramci celého procesu pripravy architektury
JSDI/NDIC. Soucasti tymu byli i pracovnici JSDI/NDIC.

Navrh bezprostfedné navazuje na funkéni architekturu a je vysledkem iterativniho procesu
tvorby a diskusi nad jednotlivymi polozkami a naslednych Uprav plynoucich z dilich zavérd.

Pri sestavovani popisu informacniho rozsahu NDIC se vychazelo z nasledujicich vychodisek:
e Funkéni architektura JSDI/NDIC definovana v kap. 5 vyse;

e Soucasné informacni vazby v NDIC.
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1.3 1.2 1.1.2 1.1.1 1.1 ID funkce

ejoydey

9

Informace o mistech
Informace o

Rezervace Vedeni CIS . . dobijeni energie pro Podpora mobility [Nazev funkce
parkovacich mistech . "
dopravni prostredky

€9 / T euens

Informace o
benzinovych
pumpach,
nabijecich stanicich,
vybaveni odpocivek,

Informace G Umisténi, pocet, .

.. . |Informace o jizdnich N informace o

potvrzujici o technické .

: fadech poskytovanych

rezervaci . parametry, .y .

- strukturované dle sluzbach a cenéch,

kapacity . vybavenost, . . : .

. vstupniho o Poloha a atributy mist informace o Popis
infrastruktury N zpoplatnéni, P . o . .
PP : pozadavku o Cerpani energie pro kapacitach vystupni
vcetné popisu . ) aktualni stav , " Y .
(zastavkallinka). . dopravni prostiedky. odpocivek a informace
rozsahu a doby, obsazenosti a e
A Informace o . , parkovist,
po kterou ma . . predikce budouci .
dopravci, vozidlu a . informace o
rezervace o obsazenosti oy
zastavkach. . . sluzbach pro
platnost. parkovacich mist. L
progresivni
technologie e-
mobility pro
podporu jejich
zavadeéni.

CasteCné narodni kompletni | narodni ¢aste¢né mezinarodni kompletni | narodni kompletni Pokryti
vysoka maximalni vysoka zakladni zakladni Uplnost
vysoka vysoka vysoka zakladni zakladni Spolehlivost
vysoka maximalni vysoka zakladni zakladni Presnost

minutova hodinova minutova neni relevantni hodinova V/¢asnost

ano neni relevantni ano ne ne Integrita
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3.2 3.1 2.3 2.2 21 1.3.4 1.3.3 1.3.2 1.3.1 ID funkce
Rezervac Rezervace
Evidence Sledovani oblasti s | Sledovani oblasti s | e volné Mistenkovy s
- . < N . o . dobijecich | Rezervace
Sy Zpracovani dlouhodobé nedostatecnou nedostatecnou kapacity | rezervacni systém . . a
Model silni¢éni sité , Y e . e, : . . . mist pro |parkovacich |[Nazev funkce
dopravnich dat pretizenych |kapacitou dobijecich kapacitou komunika | pro kombinované . .
il ) . . . . . |elektromobi mist
useku mist parkovacich mist | ci nebo dopravni spojeni
5 ly
pruhd
Seznam Usekl Informace
. . . . .. .| Informace
Informace o stupni |(a dalSich prvkud) . . Minimalné obsah | potvrzujici g
. Rezerva kapacity | Rezerva kapacity |Informace © | potvrzujici
dopravy, dopravni o L Standardu pro rezervaci :
. . dobijeni pro parkovani pro o] ; e rezervaci
A . |agregované hodnoty| infrastruktury rozhrani konkrétniho ;
Aktualni dopravni . - . e . zvolenou oblast, zvolenou oblast, |rezervova o P parkovaciho .
. dopravnich veli¢in | identifikované . . . o . rezervacnich dobijeciho |7 7 . Popis
informace L o |- . Cas a dalSi Cas a dalSi né R . . stani a jejich 5 .
. . .. | do 5min. intervald, |jako dlouhodobé .~ |systému, pozadavky | mista pro ux: vystupni
lokalizované na sit . L x| parametry, seznam | parametry, seznam | kapacité Y ) blizsi .
informace o pretizené veetné . - . pro ziskani dané o informace
Global Network. ) oblasti s oblasti s dopravni o . specifikace v
charakteru dopravy | dopravnich N . . certifikace a seznam| vozidloa |, Y
. 0 nedostatecnou nedostatecCnou |infrastrukt o i X pfipadé jeho
detekované parametru : PO . - certifikovanych dané .
s e kapacitou dobijeni. |kapacitou parkovani. ury. . . . fyzického
detektory. souvisejicich s systému. Casové .
e ; vyhrazeni.
témito useky. obdobi.
narodni kompletni | narodni ¢aste¢né mezinarodni narodni ¢asteCné | narodni Caste€né | narodni | narodni kompletni | Caste¢né CasteCné Pokryti
zakladni zakladni zakladni zakladni zakladni zakladni maximalni vysoka vysoka Uplnost
zakladni vysoka zakladni zakladni zakladni zakladni neni relevantni vysoka vysoka Spolehlivost
zakladni vysoka z&kladni zakladni zakladni z4kladni neni relevantni vysoka vysoka Presnost
minutova minutova neni relevantni hodinova hodinova hodinova neni relevantni minutovd | minutova VEasnost
ne ne neni relevantni ne ne ne neni relevantni ano ano Integrita
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3.5 3.4 3.34 3.3.3 3.3.2 3.3.1 3.3 ID funkce
Organizace a . Pokrocilé . . . S
koordinace vyluk a doArF;I\I/krﬁ'?ﬁzer?' zpracovani a fuze Predll;ci:ti::epravnl do'e;/gg\?'c;: dob Vyp:jc:)ci;\s/tavu Model dopravy  |[Nazev funkce
uzavirek P yry FCD dat ) y pravy
Informace o aktualni
Zpracované Informace o VWvoi velikosti veli¢in
statistické reporty z - yvol dopravniho proudu,
VSN veli¢in dopravniho L )
historickych dat Stav doprav roudu v horizontu zejména intenzit a
formou grafti a pravy | P . . rychlosti, dojezdova
Informace o tabulek. variace obohaceny o plosny | ptlhodiny zalozené Informace o doba. apod
planovanych L . zdrojdatz FCD a na prediktivnim . . . Informace o stavu . » apod., .
. chovani dopravnich . . |dojezdovych dobach informace o Popis
uzavirkach a . smérové vztahy, KPI| modelu dopravniho ) , dopravy o . .
— veli¢in, souhrny a . . na definovanych : . statisticky vystupni
vylukach provozu, L e pro posouzeni proudu, informace o - charakterizovana . . . .
e . . priméry, statistiky | . . ) . Usecich . predpokladané informace
jejich vzajemnych ro biichozi i urovné kvality dat a KPI vybranych komunikace kédem Alert-C. velikosti veliin
kolizich. odrz:hogl' dopravni urovné vypovidajici | scénarl pro danou ’ dopravniho proudu
. pravr hodnoty informaci. | situaci, informace P P ’
informace, tranzity 0 WhEr scénate informace o
mezi hraniénimi pro FiZenl'do rav dopravnich
prechody. P pravy. veli¢inach v
uzavirkach.
narodni kompletni | narodni ¢aste¢né | narodni CasteCné | narodni CasteCné | narodni CasteCné | narodni kompletni | narodni kompletni Pokryti
vysoka zakladni zakladni zakladni vysoka vysoka vysoka Uplnost
vysoka zakladni zakladni zakladni zakladni vysoka vysoka Spolehlivost
vysoka zakladni z&kladni zakladni z&kladni vysoka vysoka Presnost
hodinova hodinova minutova hodinova minutova minutova minutova VEasnost
ne ne ne ne ne ne ne Integrita

/N
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3.9 3.8 3.7 3.6.3 3.6.2 3.6.1 3.6 3.5.1 ID funkce
. Sprava a evidence _—_
Vedeni centralni Ewdencev R zafizeni a servisnich I Udr.zba’ Koordinace uzavirek
; . LAt dlouhodobé Ostatni udrzba . o Zimni udrzba komunikaci a , A
evidence pozemnich| Varovna hlaseni g s zasahl na S S na dopravni Nazev funkce
K L nehodovych |(sekani travy apod.) S komunikaci telematickych . M
omunikaci (CEPK) ; A telematickém L infrastruktufe
mist a Useku Y systému
zafizeni
Informace o
vydanych . . Info’rmgce 0
rozhodnutich Informace pro Useky dopravni uzavirkach na
evidence svislé,ho operétora o stavu infrastruktury se Informace o silni¢nich
dopravniho znageni, | zafizeni (tuneld zvySenym Evidence stavu komunikacich
informace o iivotnl'rr; 7P| detektor | rizikem vzniku Informace o telematickych Informace o planech| infrastruktury | (datum zacatku,
, ’ y dopravni realizovanych a zafizeni, zaruk, zimni udrzby, a zafizeni, konce, typ, davod), .
cyklu pozemnich detekované wipr . , o « R . Popis
o . N nehody. (Vyuziti planovanych smluv a servisnich | zodpovédnostech, | historii jejich informace o 5 .
komunikaci, pfedméty, kolony, . . e 3 . . . . vystupni
. Y sk informace v ukonech udrzby smluv, nakladd na | aktualnim stavu ve spravy a uzavirkach a .
informace o prekazky,...), , . , o , ., i . . e L, Y. informace
ostupech a informace o jizdé v planovacich a dopravni zarizeni, servisnich |sjizdnosti a predikce| udrzby a vylukach dalSich
ﬁwetodikéch rotismaru navigacnich infrastruktury. zasahu, sprava sjizdnosti. budoucich modu dopravy
informace r,o gach cené aplikacich KH4 zivotniho cyklu. planovanych (zeleznice, ...),
odporu roczsﬁ a deteitor nebo ze strany kroku udrzby. informace o
P rosho dgvéni ofi y- KH7.) prekryvech uzavirek
spravé komunikaci. (mistni i Casova).
narodni kompletni | narodni ¢aste¢né narodni narodni ¢aste€né | narodni ¢aste€né | narodni Castecné narodni narodni kompletni Pokryti
maximalni zakladni vysoka vysoka vysoka maximalni vysoka vysoka Uplnost
vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka Spolehlivost
maximalni vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka Presnost
neni relevantni minutova neni relevantni hodinova hodinova hodinova hodinova hodinova VEasnost
ne ne neni relevantni ne ne ne ne ne Integrita

/N
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3.12 3.1 3.10 3.94 3.9.3 3.9.2 3.9.1 ID funkce
A - Matematicko- . . . " A A
Centralni funkce Integracni platforma - Prvky pro hendikepované | Zastavky vefejné | Centralni evidence | Centralni evidence |, .
. s o meteorologicky . . Lo Nazev funkce
systému C-ITS kooperativnich systémi modul osoby dopravy dopravniho znaceni komunikaci
Strukturované informace
obsahujici parametry Pro jednotlivé
relevantni pro zastavky funkce mj.
hendikepované osoby | poskytuje jedine¢né | Informace o typu
Informace systému (uroven bezbariérovosti ID zastavky, jeji | dopravniho znaceni
a sluzeb C-ITS vozidla nebo zastavky nazev v rlznych (omezeni rychlosti |Informace o Usecich
poskytované vefejné hromadné dopravy, pfedem apod.), hodnoté jednotlivych
smérem k Informace inteligentni dostupnost akustickych definovanych (napf.: rychlost komunikaci, jejich
inteligentni infrastruktury a/nebo Sooiité liniové informaci pro nevidomé na variantach, 70km/h), trasach (geometrii),
infrastrukture, centralniho prvku KH7, POl svételné kiizovatce, souradnice vlastnostech (typ parametrech .
L . , . informace o . ; e o v Popis
inteligentnim vyrobce vozidel KH5 o zastavce nebo od vozidla | oznacnikd, muze sloupku apod.) a |(povrch, Sitka, sklon) . .
o A .| aktudlnim stavu a N . . . vystupni
vozidlim a-nebo urené jiné inteligentni , . . |vefejné hromadné dopravy,|obsahovat vektorovy jeho poloze a vlastnostech .
L - . LY vyhledu sjizdnosti . ot N e - informace
jinym centralnim infrastrukture, jinému Komunikaci pocty a umisténi topograficky model a (zemépisné (rychlost, pocet
prvkam C-ITS centralnimu prvku KH5, ' vyhrazenych parkovacich dalsi atributy soufadnice pfipadné| pruhl atd.) podle
provozovanych jinému KH7 stani na parkovisti a jejich |relevantni z hlediska poloha vudi standardd TN-ITS
jinymi KH v CR nebo navaznost na okolni prvky | jeji provozni funkce | komunikaci) podle dostupné online
v sousednich z hlediska bezbariérovosti)| (napf. moznosti standardl TN-ITS pres API.
zemich. vztazené k vybranym  |pfestupu, pfitomnost|dostupné online pres
konkrétnim prvkiim vefejného WC v API
dopravni infrastruktury (ID | blizkosti zastavky
konkrétniho prvku v apod.).
databazi prvka).
narodni ¢astecné mezinarodni ¢aste¢né narodni ¢astecné narodni kompletni narodni kompletni | narodni kompletni | narodni kompletni Pokryti
zakladni maximalni zakladni vysoka vysoka maximalni maximalni Uplnost
maximalni maximalni zakladni vysoka vysoka maximalni vysoka Spolehlivost
vysoka maximalni z&kladni vysoka vysoka maximalni maximalni Presnost
sekundova sekundova hodinova neni relevantni neni relevantni hodinova neni relevantni VEasnost
ano ano ne neni relevantni neni relevantni ano ne Integrita

/N
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5.3 5.2 5.1 411 4.1 3.15 3.14 3.13 ID funkce
Podpora Sledovani Dynamické
Sledovani majetku bezpeéného a Podpora patrani po . . Soustavna| - . yhamick . Podpora
. . , nebezpecnych : Uhrada poplatku za | zpoplatnéni seku . . . .
vlastnika komfortniho kradenych nebo . 5 o~ . |informova ™ . asistencnich sluzeb |[Nazev funkce
oo L . . nakladd na silniéni prestupky pozemnich = o
komunikaci parkovani na hledanych vozidlech e X nost oo RSD na dalnici
I siti CR komunikaci
dalnicich
Evidence zasaht
asistencni sluzby
s . Informace o RSD, evidence
Informace o Aktualni pozice oy . .
; . MR aktualnich cenach majetku a
parkovacich vozidel pfevazejici o . L
o e za ujety kilometr | vytizenosti majetku
kapacitach a nebezpecny naklad, C ) .
“ps o § . nebo projety Usek |a techniky, provozni
sluzbach, informace ktery bude podléhat . . ) .
.l . . . , komunikace (tarify, |informace, evidence
o sluzbach na povinnosti takoveé . . L
e . ceny), informace o | zaruk a servisnich
parkovistich a informace . : . X 5 .
PN, . | Dopravni, OBU jednotkach / | zasahu, evidence
odpocivkach, poskytovat. Jedna . ; . N .
C Informace o poloze . . | cestovni Informace o RZ registrovanych sluzeb Popis
Informace o stavu dynamické se o0 bezpecnostni o . N i , . .
: . a pohybu L nebo jiné platbach za platicich fidicu, poskytovanych vystupni
majetku. informace o . . . aplikaci, aby bylo |. . . . D g .
. zajmovych vozidel . . L informace prestupky vyhodnocené jednotlivymi SSUD, | informace
obsazenosti mozné v kazdém . . :
. . .. . pro KH. anonymizované evidence
parkovacich mist, okamziku znat R .
. . . S statistické informace kontaktnich
informace z informaci o pozici a . . . s
. . o pohybu vozidel, |informaci pro FidiCe
bezpecnostnich druhu . . e i
. . . informace o (hotline v pfipadé
systému na nebezpecného . .
g . S platbach poruchy), informace
parkovistich, nakladu na silni¢ni . .
. X lokalizované k pro podporu
kameroveé zaznamy. sitiv CR. B 5 e . M .
Useklm sité. asistenc¢nich sluzeb
na dalnicich a
silnicich.
narodni ¢aste€né | narodni ¢aste€né | narodni ¢aste€né | narodni kompletni | narodni | narodni ¢aste€né | narodni ¢aste€né | narodni Castecné Pokryti
vysoka zakladni vysoka maximalni zakladni vysoka vysoka zakladni Uplnost
vysoka vysoka vysoka vysoka zakladni vysoka vysoka vysoka Spolehlivost
vysoka zakladni vysoka maximalni zakladni vysoka vysoka vysoka Presnost
hodinova minutova minutova minutova minutova hodinova hodinovéa minutova VEasnost
ne ne ne ano ne ano ano ne Integrita

/N
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71.2 7.1.1 71 6.4 6.3 6.2 6.1 ID funkce
Rizeni
Preprava prostfednictvim
Centralni systém Planovac¢ dopravy prava Centralni fizeni Centrum liniového inteligentnich s Spoluprace s Policii |y, .
PP . . . nadrozmérnych . M . Nazev funkce
nadrozmérné prepravy| nadrozmérnych nakladi nakladu provozu tunelt fizeni provozu infrastrukturou a HZS
komunikujicich
vozidel
Informace o Jednotné informace
planovanych a v o systémech a
realném Case Poloha vozidel provoznich stavech Informace a pokyny
realizovanych jizdach - v§ech tunell na Policie CR pro fizeni
nadrozmérnych nadrozmerngho dalnicich a silnicich Povely pro dopravy. Dopravni
nakladu, smér jizdy, L ’ zobrazeni Pokyny k fizeni . ’ e
souprav. Informace o N . dopravni informace et informace Policie a .
béznych trasach Trasa, datum a Cas jizdy poloha erpaciho ze systému vSech konkretnich provozu HZS CR tykajici se Pt
uzivanych pro tyto nadroémérného nakladu mista, vztah k tuneld, pfikazy pro symbolu na inteligentnich vozidel bezpecnosti B
acel 35/ mc?inozti " | naplanované trase, Fizeni t’erematigkp'ch proménném pomoci inteligentni | nulopsti do ra‘1v informace
. ys - trasa objizdky, . . y dopravnim znaceni infrastruktury. Ply . pravy,
Upravy jednotlivych N ; systému tunelt , > dopravnich nehod a
useku pro potreby moznost VYhnUt' ses podle vybraného na tseku LRD. jinych kritickych
souprav s vozidly. predem udalosti
nadrozmérnym schvaleného
nakladem. fidiciho scénare.
narodni kompletni mezinarodni kompletni narodni kompletni | narodni ¢aste¢né | narodni ¢aste€né | narodni kompletni | narodni kompletni Pokryti
maximalni vysoka maximalni vysoka vysoka zakladni maximalni Uplnost
vysoka zakladni vysoka vysoka vysoka maximalni maximalni Spolehlivost
vysoka zakladni vysoka vysoka vysoka maximalni maximalni Presnost
minutova hodinova sekundova minutova minutova sekundova sekundova VEasnost
ano ne ano ano ano ano ano Integrita
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8.1.3 8.1.2 8.1.1 8.1 7.21 7.2 ID funkce
Informace Fidicim
osotiJ:tlé:l? \é?:rf;! p;o?om Generovani Dl z Dohled nad Autorizované Planovac dopravy Pfeprava nebezpetného Nazev funkce
infrgstrukturou telematickych dat dopravni situaci | dopravni informace nebezpecnych nakladu nakladu
komunikujicich vozidel
Informace o
konfliktech
dopravnich
informaci, seznamy
. doprgvnlch . Autorizované Trasa jizdy nebezpelného
. ; informaci, dopravni . ; Y e L , o
Lokalizované informace informace o nakladu véetné moznosti Aktualni informace pro
Dopravni a cestovni dopravni informace lokalizované nad aktualnich odstaveni vozidla na pfepravce nebezpecénych Popis
informace pro inteligentni automaticky maoou. schéma dopravnich rezervovaném misté a latek, urcujici jejich vystupni
kooperativni vozidla. vytvorené z dat p ) . informacich, okamzita nabidka povinnosti a moznosti pfi | informace
. aktualni dopravni . L Yo s o i L X
detektorl. situace s nehodach, stavu | alternativni trasy v pfipadé prijezdu uzemim CR.
, komunikaci apod. komplikaci.
podrobnosti na
jizdni pruh, schéma
integrovanych
zafizeni a jejich
stavu.
mezinarodni ¢astecné narodni ¢astecné narodni ¢aste¢né | narodni ¢astecné mezinarodni kompletni mezinarodni kompletni Pokryti
zakladni zakladni vysoka vysoka vysoka vysoka Uplnost
vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka Spolehlivost
vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka Presnost
sekundova minutova minutova minutova minutova hodinova V¢asnost
ne ne ne ne ano ano Integrita
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9.2 9.1 8.4 8.3 8.3.1 8.2.1 8.2 ID funkce
Informace o
. . . Dynamické Specifické dopravni a obsa%(’anostl — Distribuce
Aktualni provozni Scénafe pro . . o odpocivek a Dynamicka ; .
. e informace o vefejné | cestovni informace pro iy . dopravnich Nazev funkce
doporuceni ovliviiovani dopravy . . . parkovist pro lokalizace . .
dopravé nakladni dopravu . . ; informaci
nakladni vozidla na
silni¢ni siti CR
Informace o
poskytovanych
sluzbach na
Informace o Polohové informace odpocivkach na siti
) N . . . . , , TEN-T, lokalizace Lokaliza¢ni Ovérené,
vybraném scénéafi vozidel vefejné Dopravni a cestovni = o . . )
. . v o . vSech odpocivek informace ve autorizované a
s dopravy, pokyny |dopravy (ID vozidla, | informace pfizplisobené M . . ) .
Provozni ¢&i , MR . Y . spole¢né s informaci| formatech RDS- geograficky Popis
., vybranym souradnice a €as), potfebam fidicu o - ] . .
dopravni % . . . ", , o aktualni TMC, OpenLR a lokalizované vystupni
L zarizenim, alerty z vozidel (ID | nakladnich a uzitkovych ) P .
doporuceni. . . . L obsazenosti Global Network, | dopravni informace | informace
informace pro alertu, ID vozidla a vozidel a dispecertiim ) - L e . - .
S N - C s . jednotlivych Uspésnost lokalizace| kodované do Alert-
ovliviiovani provozu |€as), pfipadné dalSi dopravcu v P
. odpocivek. dopravni udalosti. C.
na PK. informace. : .
Predikovana
obsazenost v
kratkodobém
vyhledu.
narodni ¢astecné narodni ¢aste€né | narodni ¢asteCné mezinarodni kompletni narodni kompletni | narodni ¢aste¢né | narodni ¢astecné Pokryti
vysoka zakladni zakladni zakladni vysoka vysoka vysoka Uplnost
vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka Spolehlivost
vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka vysoka Presnost
minutova minutova sekundova minutova minutova sekundova minutova VEasnost
ne ne ne ne ne ne ne Integrita

/N
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10.4 10.3 10.2.1 10.2 10.1 9.4 9.3 ID funkce
Vztah vefejnych a Podpora vefejné Nove technologmke ,POd.p ora t)/ orby . 'Spioluprace a | Alternativni trasy a |y,
i koncepty V€. predpisu, zakony a Kontrola kvality vyména informaci T Nazev funkce
soukromych KH dopravy I . navadeéni
autonomniho Fizeni normy mezi KH
Funkce poskytuje
informace hodnotici
kvalitu a atraktivitu P
NN Kvalitativni
vefejné dopravy .
, . L standardy v oblasti
Analyza vztahu (zejména vaci . . . Informace o
M T . . . . . . dopravnich a Dopravni a cestovni . .
vefejnych a individualni Navrhy zakonnych | Navrhy zakonnych . . o moznych a Popis
; o ] , X , cestovnich informace s cilenym , . .
soukromych KH7, automobilové a podzakonnych a podzakonnych : . ; . preferovanych vystupni
. ; . " Y T, NS informaci. vlivem na chovani o .
navrhy napravnych dopraveé). Na norem, predpisu. norem, pfedpisu ; . iy "o alternativnich informace
M . < x Hodnoceni kvality. | u€astnikd provozu .
opatreni. zakladé téchto . . , trasach.
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8 Role, funkce, vykon a kvalita JISDI/NDIC

V této kapitole je proveden souhrn a zachyceno zhodnoceni, jak jednotlivé stavajici i nové
funkce obsazené v architekture JSDI/NDIC i jejich informacni rozsah zohlednuji soucasné
vize a trendy v oblasti organizace a fizeni dopravy popsané v [52]. Je zde feSen vztah
soucasného stavu a pozadavk{ novych funkci, a to z hlediska jednotlivych Grovni pohledu,
jako je mimo jiné:

o strategicka a legislativni Uroven;

e institucionalni Uroven;

e technicko-provozni Uroven;

e multimodalni aspekty;

e zohlednéni potreb specifickych preprav.

8.1 JSDI/NDIC vize v oblasti cestovani

Aktualni technologické trendy vyvoje mobility osob a zbozi jednoznacné ukazuji na velmi
vyznamny podil informacniho obsahu jako pozadavku pro rozvoj sluzeb spojenych

s naplfiovanim této mobility. Ackoliv vznik informaci pro podporu mobility je velmi
heterogenni, a to ve vSech aspektech, v rliznorodosti zdrojl, diverzifikaci v prostoru, syntaxi
a sémantice popisu atd., musi byt cilem dlouhodobé vize NDIC tato data v radmci celoplosné
plsobnosti sjednocovat a jako dlvéryhodny integrovany kanal dale poskytovat uZivatelGim.
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K tomu je tfeba ddsledna legislativni podpora, ktera zabezpedi povinnost tém, ktefi vytvareji
realny svét, aby vytvareli i jeho oteviené dostupny informacni obraz. Obsahové je nutné
zabezpecit informace pro vsechny médy dopravy a veskeré specifické potieby soukromych
individualnich uzivatell i dopravcd a logistickych firem, prioritné pak poskytovat informace
o mistech dobijeni a doplnovani energie, dale informace o parkovacich mistech, obsazenosti
odpocivek a parkovist’ pro nakladni vozidla.

Tento informacni model obsahujici dynamicky lokalizované informace musi byt bézné
pristupny v rdmci strategie eGovermentu. Celd rada instituci verejné spravy (MD, MV, MPO,
MMR, MZP, CSU, apod.) vytvafi ¢i pripravuje evidence a datové baze obsahové pribuzné

ve vztahu k dopravé. Kromé jejich samotné existence je vSak tfeba zabezpecit i jejich
otevrenost pro navazné informacni vyuziti. Napr. evidence Cerpacich a dobijecich stanic

v gesci MPO dle novelizace zakona o pohonnych hmotach, ktera pravdépodobné vyjde

v platnost v Cervenci 2017, zabezpeci sbér evidencnich informaci, nikoliv vSak jejich distribuci
a informacni komplexnost dle potfeb béZnych uzivateld, jako napt. distribuci informace

o aktualnim obsazeni mista Cerpani ¢i blokovani rezervaci nebo alespon poskytnuti odkazu
na rezervacni systém s takovou funkcionalitou. Mimochodem, Ize zde spatfit budouci funkci
NDIC.

Nedilnou soucasti fetézce je distribuce informaci prostfednictvim komunikacnich kanald.
Garantované informace vyZzaduji chranény a bezpecny prenos komunikace vozidlo-vozidlo

a vozidlo-infrastruktura. Ackoliv nejsou nyni tyto prenosy jesté standardizovany, je tfeba se
v ramci NDIC systematicky pripravit na feseni hybridnich technologii globalnich a lokalnich
komunikaci kooperativnich systém.

Naroc¢nost implementace téchto funkci bude zejména ve smluvni interoperabilité mezi NDIC
a KH o vzajemném predavani informaci, druhotné pak v investi¢nich a provoznich nakladech
pri udrZeni systematického pojeti realizace funkci a programovém, aplikacnim

a telekomunikacnim zabezpeceni.

8.2 JSDI/NDIC vize v oblasti vefejného zajmu

Evropské i narodni politiky, ak¢ni plany a dalsi strategické dokumenty predkladaiji cile

k zajiSténi bezpecnosti dopravy, a to i ve smyslu ochrany zdravi Ucastnik dopravniho
provozu a také ochrany majetku ve smyslu ochrany proti Skodam a protipravnimu jednani.
V rozvoji NDIC je nutné tyto strategické cile reflektovat, zejména v oblastech priibézného
vyhodnocovani kvality funkci, efektivity procesd, kontroly kvality dopravnich a cestovnich
informaci, dale podpory bezpecného a komfortniho parkovani na dalnicich, rovnéz podpory
patrani po kradenych nebo hledanych vozidlech a také sledovani stavu majetku vlastnika
komunikaci.

Dominantné tyto funkce vyzaduji spolupréci se slozkami Policie CR jako pfimého
dohledového organu na dopravni provoz a rovnéz i v Setfeni prestupkl a protipravnich
deliktl. Tato spoluprace Casto nema pfimou podporu v legislativé a je tfeba ji postupné
zavadét a definovat.
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Implementace téchto funkci bude vyzadovat lidské, investi¢ni a provozni zdroje, které vsak
budou radové mnohem nizsi nez predpokladané naklady v oblasti cestovani.

8.3 JSDI/NDIC vize v oblasti fizeni a organizace dopravy

Pro budouci rozvoj NDIC se v oblasti fizeni a organizace dopravy nachazi mnoho prostoru
v podobé dalSiho rozsifovani stavajicich a realizaci novych funkci. Zakladnim predpokladem
je posilovani role sjednocujiciho subjektu s jednoznaénym presahem v ramci celé Ceské
republiky. Zaroven je také tfeba klast ddraz na roli spolehlivého organizatora sbéru

a publikace garantovanych dopravnich informaci vhodnych pro fizeni dopravy na celém
Uzemi republiky. To vSe s dlirazem na zachovani otevienosti dat a pristupl s praci s nimi.

Legislativné je nezbytné podpofit vétsi rozvrstveni zodpovédnosti za kvalitu fizeni dopravy
mezi spravce infrastruktury a dalsi souvisejici subjekty. Zadouci je rovnéz Gprava regulace
poskytovani dopravnich informaci s ohledem na jejich kvalitu a spolehlivost tak, aby
nedochazelo k ovliviiovani chovani uzivatell dopravy, jehoz dopady by byly kontraproduktivni
Ci zcela nevhodné. NDIC, jako narodni garant, ma jisté disponovat moznosti ovlivnéni
dopravy z ryze nedopravnich dGvodd, kterymi mohou byt aktudlni potieby slozek 1ZS

Ci bezpecnosti statu.

NDIC musi kontinudlné pracovat na rozvoji vzajemnych vztaht mezi zastupci jednotlivych
skupin KH nad ramec pouhé povinné vymény dat. Velmi vyznamné je prohloubeni spoluprace
se slozkami IZS, a to nejen v ramci prepravy nadrozmérnych ¢i nebezpecnych nakladd, ale

i v ramci celé oblasti fizeni dopravy. Priibézné museji byt hledana a navazovana vhodna
partnerstvi ¢i spoluprace s dalSimi subjekty, zalozena na vzajemné otevienosti pri nakladani
s daty a informacemi. Nutna je rovnéz otevienost vici datdim, informacim a znalostem
dalsich subjektd KH s jednotnym cilem zvySovat kvalitu fizeni dopravy.

Z pohledu postupné realizace jednotlivych cild neni pinéni funkci fizeni dopravy nutné
povazovat za implementacné narocné. Dilezita je vSak prlibézna a kvalitni kontrola

a hodnoceni dosahovanych cilli. S dostatecnou legislativni podporou je predpoklad fadného
spinéni funkci Fizeni a organizace prepravy vcetné prepravy nebezpecnych a nadrozmérnych
nakladd. Jistou narocnost je vsak nutné predpokladat pfi plnéni funkci ovliviiovani chovani
uzivatell, a to predevsim s ohledem na mozna omezeni kvality a rozsahu dopravnich aktord
instalovanych v dopravni infrastrukture a akceptaci nabizenych informaci, doporuceni i
navrhl alternativnich tras uzivatelGim.

Vhodné zvolené nastroje jsou podminkou pro vyssi efektivitu sdileni potfebnych dat

a informaci mezi rliznymi subjekty jednotlivych skupin KH. Je nutné predpokladat vyrazny
multimodalni presah, a to i s ohledem na specifické druhy preprav. Na tento presah je tfeba
se kvalitné pfipravit, napriklad v podobé moznych doporuceni odstaveni vozidla a zmény
dopravniho modu.
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8.4 JSDI/NDIC vize v oblasti vystavby a provozu infrastruktury

V oblasti vystavby a provozu infrastruktury se pro NDIC otevira prileZitost ve vétsi mire se
podilet na dlouhodobém strategickém planovani rozvoje v podobé pribézného sledovani

a vyhodnocovani pretizenych ¢asti infrastruktury. Kromé vyhodnocovani kvality dopravy musi
NDIC dale rozsifit svoji pdsobnost i v oblasti hodnoceni a evidence kvality infrastruktury

a jejich jednotlivych prvkd. Rozvoj budoucich aktivit musi probihat v Gzké koordinaci

s aktualnimi trendy vyuZivajici moderni technologie a komunikacni prostredky.

Zadouci je vyraznéj$i a mnohem $irdi uplatnéni dostupnych dopravnich dat i pfi fedeni
problematiky v souvisejicich oblastech, napriklad pfi planovani a koordinaci planovanych
uzavirek pozemnich komunikaci.

Legislativné je treba jednoznacné zapojit NDIC do procesu planovani, pfipravy a vystavby
infrastruktury z pohledu potfeby formulace pozadavkd potfebného vybaveni komunikaci
prvky ITS. Vyznamna je i prlibézna Uprava legislativnich a technickych predpisti na zakladé
aktualnich zkusenosti s novymi trendy v dopravé, zejména pak s rozvojem kooperativnich
systémdl.

Rada i@ a jejich naplnéni bude spodivat v hlubsi spolupraci a koordinaci s dal$imi subjekty,
vCetné téch poskytuijicich rlizné sluzby uZivateldm v ramci provozu na pozemnich
komunikacich. Aktivni spoluprace je nutna pfi formulaci a pfipravé dat a dalSich podklad
poskytovanych ostatnim subjektdim pfi pfipravé staveb dopravni infrastruktury, dopravnim
inzenyrlim apod. V této oblasti musi NDIC sehravat predevsim jednotici roli.

ObtiZzna bude aktualizace stavajicich a zavadéni novych moduld a postupd tak, aby vse
tvorilo jednotny fungujici rdmec bez zbytecné roztfisténosti jednotlivych funkci. Postupnou
a peclivé planovanou realizaci musi doprovazet jednoznacna orientace na kvalitu funkci

a nikoli co nejrychlejsi dosazeni jejich maximalniho poctu. To Uzce souvisi i s dostate¢nou
technickou podporou, kterou je treba vyuzit pro celkovou vyssi efektivitu spravy
telematickych zafizeni ve vlastnictvi NDIC.

V oblasti zpracovani dat a tvorby dopravnich modell a predikci Ize predpokladat presah
problematiky do dalSich dopravnich modu ¢i specifickych druhl preprav. Ty je nutné brat
v potaz i v ramci vedeni evidence pozemnich komunikaci.

9 Strategicky plan rozvoje NDIC

Tato kapitola predstavuje samotny strategicky plan rozvoje JSDI/NDIC, to znamena navrh
opatreni, akci a projektli v ¢asové ose smérujici k rozvoji funkci JSDI/NDIC dle definované
vize organizovani a fizeni dopravy v [52]. Podstata strategického planu spociva v definici
casoveé posloupnosti realizace novych funkci systému a pripadné Upravy funkci stavajicich.

Opatfreni, akce a projekty souvisejici s rozvojem JSDI/NDIC vzdy vychazeji z jednotlivych
funkci definovanych ve funkcni architekture (viz kap. 5 vySe). Rozvoj JSDI/NDIC bude
znamenat implementaci novych funkci nebo skupin funkci dle navrzené funkcni architektury,
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ktera byla vypracovana s ohledem na potfeby uzivatell. Jediné tak bude mozné zajistit, ze
nové realizované funkce budou maximalni mérou respektovat potreby uzivateld. Realizaci
novych funkci, resp. Uprav téch stavajicich, podminuji také pozadavky na jejich informacni
obsah a kvalitu, které byly uvedeny vyse v kap. 7.

Pri stanoveni Casové osy lze vychazet z nasledujicich predpokladd:
o Casovy plan rozvoje NDIC vypracovany v tomto projektu je uréen pro nasledujicich
10 let; rozdéleni ¢asového obdobi na dvé pétileta obdobi (2018 — 2022 vcetné,
a dale 2023 - 2027 vcetné);

e Detailni ¢asovani konkrétnich funkci na konkrétni roky ¢i mésice neni definovano, a to
z déivodu mnoha vlivll na pfesnou Casovou polohu; na urovni strategického
dokumentu postaci poradi v ramci stanoveného pétiletého casového obdobi;

e Vystupem jsou tabulky s poradim realizovanych (upravovanych/rozsifovanych nebo
novych/pofizovanych) funkci pro jednotliva pétileta obdobi; navrzené poradi akci
neznamena casovou vylucnost, predpoklada se realizace funkci v ¢asovém prekryvu,
nebot’ k realizaci kazdé funkce se predpoklada min. cca 1 rok trvani realizace;

e \Vysledek je rozdélen do tzv. akénich blokd, kdy v jednom bloku mdZze byt
realizovana jedna funkce z funk¢ni architektury, anebo mnozina vice (souvisejicich)
funkci.

Je tfeba konstatovat, Ze vySe uvedeny postup vede k naplnéni cil(i a opatfeni vize organizace
a fizeni dopravy ze zavéru [52].

Vysledky této navrhové faze zohlednuji doporuceni ¢lenl resitelského tymu véetné
poskytovatel@ dil¢ich kontribuci, zavéry z kontrolniho dne se zastupci RSD i zavéry
z workshopu s KH.

9.1 Rozvoj novych funkci JSDI/NDIC

Casové obdobi je rozdéleno tak, e v prvnim pétiletém Useku budou realizovany funkce,
které systém JSDI/NDIC nema a musi mit, v dalSim obdobi dale ty, které by mohl mit.
Nékteré z téchto funkci je navrzeno zaradit jiz do prvniho pétiletého obdobi, a to z dlivodu
vazby na dalsi funkce nebo casové logické navaznosti realizace vice funkci v celém
desetiletém obdobi. Do planu pro druhé pétileté obdobi mohou byt zarazeny funkce, které
byly vyhodnoceny v kategorii ,nema a nemusi mit". Tyto funkce museji byt podrobeny blizsi
analyze z pohledu organizacniho zajisténi a kompetenci jednotlivych klicovych hraca.

Na zakladé prvotni analyzy byla vybrana mala ¢ast téchto funkci do druhého pétiletého
obdobi; zbytek funkci neni navrzeno realizovat v nadchazejicich 10 letech rozvoje JDSI/NDIC.

V ramci pétiletych obdobi jsou funkce fazeny s ohledem na nasleduijici principy:

e Rozhoduje vyznam funkci: nejprve ty potrebnéjsi a rychleji realizovatelné. Vyznam
se mj. odviji od mnozstvi cilt dle high-level vize [52], které uvedené funkce pomahaji
naplfiovat, a dale podle mnozstvi opatreni high-level vize, do kterych tyto funkce
spadaiji.

Kapitola: 6 Strana 57 / 63



Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let.

16.5.2017

9.1.1

Ve

Svou roli zde dale hraje logicka souvislost jednotlivych funkci a informacni
navaznost — funkce stejného funkcniho celku vyssi Urovné hierarchie jsou
realizovany spolecné; funkce vyzaduijici informacni obsah jinych funkci jsou
realizovany tak, aby tento informacni obsah byl pro realizovanou funkci v dobé
realizace k dispozici.

Dalsi vliv na poradi akci je dan charakterem funkce: ¢im konkrétnéjsi funkce, tim
drivéjsi akce; ¢im vzletnéjsi definice, tim vzdalené&jsi termin.

Casové poradi v prvnim pétiletém obdobi vyznamné ovliviiuje také fakt, Ze funkce
vyzadujici Gpravu regulacniho ramce JSDI/NDIC museji byt realizovany pozdéji,
az po prislusné Upravé ramce. Pro funkce ve druhém pétiletém obdobi se
predpoklada, ze Uprava regulacniho ramce se zacne projednavat jiz béhem prvniho
pétiletého obdobi.

Rovnomeérné rozdéleni realizovatelnych funkci do obou pétiletych obdobi.

Nové funkce doporucéené k realizaci v obdobi do roku 2022

Nasleduijici Tab. 6 obsahuje akéni bloky a nové funkce uréené k realizaci v prvnim pétiletém

obdobi. Poradi akcniho bloku reprezentuje pfibliznou ¢asovou osu realizace. Funkce

presahujici definovany ramec JSDI budou realizovany pozdé&ji v ramci pétiletého obdobi;

do té doby je treba regulacni ramec upravit. Vysledny navrh realizace novych funkci
pro obdobi do roku 2022 obsahuje 14 akcnich blokl celkem s 27 novymi funkcemi
Ci podfunkcemi.

Tab. 6: Poradi novych funkci pro obdobi do roku 2022

Poradi D Definovany | Pocet Pocet
akéniho i Nazev funkce Tuto funkci NDIC: | ramec JSDI | cilt dle | opatfeni
unkce " - )
bloku tuto funkci: vize dle vize
\Vedeni centralni evidence pozemnich . . Y .
3.9 komunikaci (CEPK) nema a musi mit | nepfesahuje 5 12
1 3.9.1 |Centralni evidence komunikaci nema a musi mit | nepfesahuje 7 17
3.9.2 Ce”fra'f” evidence dopravniho nema a musi mit | nepfesahuje 7 17
znaceni
2 9.4 ﬁaoluprace a vyména informaci mezi nema a musi mit | nepfesahuje 7 16
Informace fidi€im osobnich vozidel
8.1.3 |pomoci inteligentnich a s nema a musi mit | nepfesahuje 7 6
infrastrukturou komunikujicich vozidel
3 3.12 |Centralni funkce systému C-ITS nema a musi mit | nepfesahuje 5 8
311 Integ’ra(znl platforma kooperativnich nema a musi mit | nepfesahuje 4 6
systému
8.3 Spemﬁcke dopra’vnl a gestovnl nema a musi mit | nepfesahuje 7 5
informace pro nakladni dopravu
4 Informace o obsazenosti odpocivek a
8.3.1 |parkovist pro nakladni vozidla na nema a musi mit | nepfesahuje 3 8
silni¢ni siti CR
5 3.3.3 |Predikce dopravni situace nema a musi mit | nepfesahuje 5 5
9.3  |Alternativni trasy a navadéni nema a musi mit | nepfesahuje 5 4
6 71 Pfeprava nadrozmérnych nakladu nema a musi mit | nepfesahuje 5 1
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711 PI,anovgc dopravy nadrozmérnych nema a musi mit | nepfesahuje 4 2
nakladi
71.2 Cventralnl systém nadrozmérné nema a musi mit | nepfesahuje 4 5
pfepravy
7 3.10 |Matematicko-meteorologicky modul nema a musi mit | nepfesahuje 3 4
8 8.2.1 |Dynamicka lokalizace nema a musi mit | nepfesahuje 3 4
3.3.4 |Pokrocilé zpracovani a fuze FCD dat nema a musi mit | nepfesahuje 3 3
9 10.1 |Kontrola kvality nema a musi mit | nepfesahuje 3 4
7.2  |Pfeprava nebezpecného nakladu nema a musi mit | nepfesahuje 3 3
7.21 P[anov?c dopravy nebezpecnych nema a musi mit | nepfesahuje 3 3
10 nakladu
P v - z o |
4.1.1 [Sledovani nebezpecnych nakladlina - IPANPRTIpparY o oop o | 3 5
silni¢ni siti CR ‘
11 5.2 Podpor,a tl)ezpeg:ngho a komfortniho nema a musi mit presahuje 3 4
parkovani na dalnicich
12 3.5.1 _Koordlnacevuzawrek na dopravni nema a musi mit | nepfesahuje 3 2
infrastrukture
Spréava a evidence zafizeni |
13 3.6.2 |a servisnich zasahU na telematickém MENMEENRChINOAuY presahuje 3 2
zatizeni \
1.1 Podpora mobility nema a musi mit presahuje 3 3
14 1.1.2 |Informace o parkovacich mistech nema a musi mit presahuje 5 6
111 Informace o’mlstegh dobijeni energie nema a musi mit presahuje 4 4
pro dopravni prostredky

Udaje ve 4. a 5. sloupci tabulky jsou prevzaty z kap. 5.3 vénované popisu funkci ve funkéni
architekture. Udaje v poslednich dvou sloupcich rovnéz vychézejici z kap. 5.3 ukazuii, kolik
cil& a opatfeni vize organizace a fizeni dopravy uvedena funkce napliiuje. Konkrétni cile

a opatreni vize dle [52] pro jednotlivé funkce Ize nalézt vySe v Tab. 1 v kap. 4.1.

9.1.2 Nové funkce doporucené k realizaci v obdobi do roku 2027
Nasledujici Tab. 7 obsahuje akéni bloky a nové funkce urcené k realizaci ve druhém

pétiletém obdobi. Struktura tabulky je shodna s Tab. 6. Poradi ak¢niho bloku navazuje
na predchozi pétileté obdobi. Vysledny navrh realizace novych funkci pro obdobi do roku
2027 obsahuje 14 ak¢nich blokl celkem s 25 novymi funkcemi ¢i podfunkcemi.

Tab. 7: Poradi novych funkci pro obdobi do roku 2027

Poradi D Definovany | Pocet Pocet
akéniho f Nazev funkce Tuto funkci NDIC: ramec JSDI | cild dle | opatfeni
unkce " - .
bloku tuto funkci: vize dle vize
Rizeni prostfednictvim
15 6.2 inteligentnich s infrastrukturou nema a musi mit presahuje 2 7
komunikujicich vozidel
16 5.1 Podpor’a patram po kradenych nebo nema a musi mit presahuje 3 1
hledanych vozidlech
17 |53 Sledovgnl majetku viastnika nema a musi mit presahuje 2 2
komunikaci
10.2 Podpora tvorby predpisu, zakony nema a mohl by mit presahuje 7 10
18 8 oIy ——
10.2.1 [ove technologicke koncepty nema a mohl by mit L 7 6
v€. autonomniho Fizeni
Technické podminky rekonstrukce
19 12.1 |a modernizace komunikaci v€etné& | nema a nemusi mit pfesahuje 7 5

senzoru a aktorl ITS
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Technické podminky vystavby
12.2 |komunikaci v€etné senzorl a aktord| nema a nemusi mit presahuje 7 5
ITS
1.3 Rezervace nema a mohl by mit presahuje 4 7
20 |[1.3.2 [Rezervace dobijecich mist pro nema a mohl by mit RSN 4 5
elektromobily
1.3.1 |Rezervace parkovacich mist nema a mohl by mit presahuje 4 4
21 2.3 E;/édkeﬁnce dlouhodobé pretizenych nema a mohl by mit presahuje 5 3
22 3.13 Podp'org gsstencmch sluzeb RSD nema a mohl by mit EEEIJEEERIVE 3 1
na dalnici
1.2 |Vedeni CIS nema a mohl by mit presahuje 4 5
8.4 dDynamlvcke informace o vefejné nema a mohl by mit EEIJEEELITE 2 4
opravé
23 10.3 |Podpora vefejné dopravy nema a mohl by mit presahuje 4 4
3.9.3 |Zastavky vefejné dopravy WEIERENpehINOANIE nepifesahuje 2 5
3.9.4 |Prvky pro hendikepované osoby nema a mohl by mit EEJEEERTIE 4 3
2.1 Sledoyanl oblasti s pedo§tatecnou nema a mohl by mit presahuje 2 4
24 kapacitou parkovacich mist
29 Sledovani oblasti s nedostate¢nou nema a mohl by mit fesahuie > 1
' kapacitou dobijecich mist y P :
25 |1.3.3 [VistenkovyrezervaCnisysiém — [SNNVSNMINNENPNE :ocohic 2 3
pro kombinované dopravni spojeni
1.3.4 Rezerv.ace’volne kapa<°:|ty nema a mohl by mit presahuje 4 7
26 komunikaci nebo pruht
3.14 Dynamlgke zpopla?nen’l usekd nema a mohl by mit presahuje 2 1
pozemnich komunikaci
111 Centraini eV|de’nce alutomaticky nema a mohl by mit presahuje 2 2
27 vyhodnocovanych pfestupkl
3.15 |Uhrada poplatkil za prestupky nema a mohl by mit presahuje 2 4
28 11.4 |Enforcement placeni poplatku nema a nemusi mit presahuje 2 4

Mezi funkce realizované do roku 2027 byly zaclenény funkce 11.4, 12.1 a 12.2 z kategorie
»,Nema a nemusi mit", které pini velké mnoZzstvi cild i opatfeni vize organizace a fizeni
dopravy, nebo Uzce souviseji s dalSimi jiz realizovanymi funkcemi, a mohou byt proto velmi
prospésné, i kdyz by je nemusel systém JSDI/NDIC primarné zajistovat.

Pro funkce presahuijici definovany ramec JSDI musi byt tento ramec vcas nalezité upraven,
a to i béhem prvniho pétiletého obdobi zejména pro funkce z horni ¢asti Tab. 7, tedy ty
funkce, které budou ve druhém pétiletém obdobi realizovany nejdrive. Realizace funkci
z Tab. 7 mdze byt zapocata jiz v prvnim pétiletém obdobi v ¢asovém prekryvu s dalSimi

funkcemi tak, aby zavadéni funkci mezi prvnim a druhym pétiletym obdobim z{stalo plynulé.

9.1.3 Funkce postradatelné v systému JSDI/NDIC

V nasleduijici Tab. 8 jsou pro Uplnost uvedeny zbyvajici nové funkce identifikované

pri procesu tvorby funkéni architektury, které nejsou doporuceny k realizaci v desetiletém
obdobi 2018 — 2027. Ddvodem jejich vyrazeni je predevsim fakt, Ze funkce byly zafazeny
do kategorie, které JSDI/NDIC nema a nemusi mit, asto vyrazné presahuji regulacni ramec
JSDI, jsou jiz provozovany jinym kliGovym hracem nebo plni mensi mnozstvi opatfeni vize
organizace a fizeni dopravy dle [52]. Funkce v Tab. 8 jsou fazeny podle identifikacniho Cisla.
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Tab. 8: Funkce postradatelné v systému JSDI/NDIC
D Definovany P;fc?t Pocet
Nazev funkce Tuto funkci NDIC: | ramec JSDI opatreni
funkce " dle )
tuto funkci: . dle vize
vize
6.3 Centrum liniového fizeni provozu nema a nemusi mit | presahuje 5 2
6.4 Centralni Fizeni provozu tunell nema a nemusi mit | pfesahuje 3 2
10.4 |Vztah vefejnych a soukromych KH nema a nemusi mit | nepfesahuje 4 5
11.2 |Enforcement v pfepravé nadrozmérnych nakladid | nema a nemusi mit | presahuje 3 3
11.3 |Dohled nebezpeénych nakladl nema a nemusi mit | presahuje 4 4
12.3 [Technické podminky vystavby dobijecich mist nema a nemusi mit | presahuje 2 2
13.1 |Inteligentni vozidlo nema a nemusi mit | nepfesahuje 2 1
13.1.1 \181c:20pnost automatického tisfiového volani eCall nema a nemusi mit | presahuje 3 0
13.1.2 _Schopnost spoluprace s inteligentn| nema a nemusi mit | nepfesahuje 2 1
infrastrukturou

9.2 Opatreni na stavajicich funkcich JSDI/NDIC
U stavaijicich funkci je vyhodnoceno, zda jejich soucasny stav umozriuje naplnit pozadovana
kvalitativni kritéria definovana v kap. 7. To znamena, Ze se porovnava kvalita definovana

a realizovana. V pripadé, Ze tomu tak neni, je navrZzena Uprava funkci do podoby vyhovujici

pozadavk{m.

Pro realizaci Upravy stavajicich funkci je preferovano prvni pétileté obdobi. Tab. 9 udava
stavajici funkce JSDI/NDIC, jejich vazbu na vizi organizace a fizeni dopravy (dle kap. 5.3)

a spInéni pozadovanych kvalitativnich parametr(l. Funkce v Tab. 9 jsou fazeny podle

identifikacniho Cisla.

Tab. 9: Prehled stavajicich funkci JSDI/NDIC a kvalitativni posouzeni

Funkce .
: , . . L Obdobi
ID . Tuto funkci Qeflnovany I?(?cet Poczet . §plnu1e . |realizace
Nazev funkce . ramec JSDI | cili dle | opatfeni |poZadované|
funkce NDIC: - . . o .. | Upravy
tuto funkci: vize dle vize | kvalitativni
funkce
parametry
3.1 |Zpracovani dopravnich dat ma a musi mit | nepfesahuje 3 2 ano -
3.2 |Model silni¢ni sité ma a musi mit | nepfesahuje 3 4 ano -
3.3 |Model dopravy ma a musi mit | nepfesahuje 4 5 ne 30210825
3.3.1 |Vypocet stavu dopravy ma a musi mit | nepfesahuje 4 3 ne 20210825
3.3.2 |Vypocet dojezdovych dob ma a musi mit | nepfesahuje 3 4 ne 20210825
3.4  |Aplikace pro dopravni inZenyry | ma a musi mit | nepfesahuje 3 6 ano -
3.5 Orgam’zace a koordinace vyluk ma a musi mit | nepresahuje 5 3 ne 2018 —
a uzavirek — 2022
3.6 Udrzba kgmgnlka0| . ma a musi mit | presahuje 5 2 ano -
a telematickych systéma
3.6.1 [Zimni udrzba komunikaci ma a musi mit | presahuje 5 2 ano -
3.6.3 ;)ps(t)ztr;l Udrzba (sekani travy ma a musi mit | pfesahuje 5 2 ano -
3.7 Evidence diouhodobé ma a musi mit | nepfesahuje 4 5 ne 2018
) nehodovych mist a Useku — 2022
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3.8 |Varovna hlaseni ma a musi mit | nepfesahuje 5 4 ano -
4.1 |Soustavna informovanost ma a musi mit | nepfesahuje 1 5 ano -
6.1 Spoluprace s Policii a HZS ma a musi mit | nepfesahuje 2 3 ano -

Autorizované dopravni . . . . 2018 —
8.1 informace ma a musi mit | nepfesahuje 5 9 ne Z 2022
8.1.1 |Dohled nad dopravni situaci ma a musi mit | nepfesahuje 5 5 ne 20210825
8.1.2 dGaetnerovanl DI z telematickych ma a musi mit | nepresahuje 5 2 ano -
8.2 P'St”buc? dopravnich ma a musi mit | nepresahuje 5 6 ano -

informaci

Scénéare pro ovliviiovani z . . . 2018 -
9.1 dopravy ma a musi mit | nepfesahuje 4 3 ne — 2022
9.2  |Aktudlni provozni doporu€eni | ma a musi mit | nepfesahuje 5 4 ano -

Pro funkce, u kterych nebylo identifikovano spinéni pozadovanych kvalitativnich parametrd,
je sestavena nasledujici Tab. 10. Tabulka uvadi, které kvalitativni parametry nejsou spinény,
a dale, jakym zplsobem zajistit jejich spinéni.

Tab. 10: Navrh opatieni ke zlepseni kvality nékterych stavajicich funkci JSDI/NDIC

Kvalitativni X . o
1D Nazev funkce |parametr, ktery BN | [REEUTE] PFicina, pfip. navrzena uprava funkce
funkce L hodnota hodnota ’ :
neni splnén
Model dopravy je zavisly na kvalitnich
. . . . |vstupnich datech. V sou€asné dobé jsou
Uplnost vysoka zakladni \y real-time rezimu vyuzivany pouze profilové
a usekové detektory instalované pouze na
3.3 Model dopravy malém rozsahu silni¢ni sité a ne vzdy
s potfebnou hustotou. Navrhované feseni
Presnost vysoka zakladni [SPoCiva v doplnéni profilovych a tsekovych
detektort a zejména v pofizeni ploSného
zdroje dopravnich dat.
. ) . . |Stejné jako u modelu je vypocet stavu
- Uplnost vysoka | zakladni |4opravy zavisly na kvalitnich vstupnich
\Vypocet stavu P o
3.3.1 dopravy datech. Navrhované feSeni spociva
Presnost vysoka zakladni |V dopInéni vypoctu o plo$né zdroje
dopravnich dat.
\Voodet ) \VypocCet dojezdovych dob nelze realizovat
3.3.2 yp , Uplnost vysoka zakladni |v pozadované kvalité ze stejnych duvodu
dojezdovych dob .
ako u modelu dopravy a stavu dopravy.
, i i . |Dle kap. 4.5.1 v [38] neni silni¢ni spravni
Spolehlivost | vysoké | zakladni 040 hovinen aktualizovat informace
Organizace zadavane do CEU a operator musi Udaj
3.5 a koordinace Pfresnost vysoka z&kladni |manualné aktualizovat. ReSenim je uloZeni
vyluk a uzavirek zakonné povinnosti dopravni informace
Véasnost hodinova . do JSDI/CEU nejenom poskytovat, ale také je
pribézné aktualizovat.
Evidence $tava1|0| funkvce nepos’kthJe ysechny }
. informace pozadované v sou¢asné dobé pro
dlouhodobé . s . . . S e T P
3.7 . Uplnost maximalni | zakladni [spravu komunikaci. ReSenim je rozSifeni
nehodovych ; . xr o
. . . informacniho obsahu a lepSi parametrizaci
mist a Useku . o
vystupu existujici funkce.
. . \/ systému JSDI nejsou k dispozici napf.
Autorizované i . ., AL
. . . . . |dopravni informace z nékterych silni¢nich
8.1 dopravni Uplnost vysoka zakladni o . . g
. tunell v CR nebo informace o dojezdovych
informace . N PO
dobach a rychlostech v nékterych usecich.

Kapitola: 6

Strana 62 / 63




Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. 16.5.2017

Dohled nad dopravni situaci nelze realizovat
v pozadované kvalité. Navrhované feseni
spociva v doplnéni dohledu na zakladé
dalSich zdrojd dopravnich dat.

Dohled nad

8.1.1 dopravni situaci

Uplnost vysoka | zakladni

Z dlvodu soucasné omezené znalosti stavu
dopravy v realném Case nelze v uspokojivé

Scénare pro kvalité a v plném rozsahu realizovat funkci
9.1 ovliviiovani Uplnost vysoka zakladni [Scénare pro ovliviiovani dopravy.
dopravy Navrhované feSeni spociva v doplnéni
dal$ich zdroju dopravnich dat na vstupu této
funkce.

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, Ze pro zlepseni kvality funkci neni potfeba vzdy ménit
funkce samotné, ale predevsim zajistit dostatecné mnozstvi informaci na vstupu téchto
funkci. To znamena, Ze do jednotlivych funkci mohou nebo museji byt v rdmci uvazovaného
pokryti postupné dopliiovany informace z dalsich zdroj(, které v soucasné dobé nejsou
pro tyto funkce k dispozici. MiZe se jednat o informace z nové budovanych systémd ITS,
napf. doplnéni profilovych a isekovych detektordi, poFizeni plosného zdroje dat

z plovoucich vozidel nebo vyuziti signalizacnich dat mobilnich telekomunikacnich
operatort. Stejné tak mlze jit o informace ze stavajicich systémdi, které dnes nejsou
predavany napr. z dlivodu technického feseni nebo problému s rozhranim.

9.3 Opatieni u dalSich procest JSDI/NDIC

Kromé novych funkci uvedenych v Tab. 6 a Tab. 7 a stavajicich funkci uvedenych v Tab. 9 je
tfeba se zabyvat aktualizaci procesii tykajicich se dalSich komponent zakladniho modelu
organizace a fizeni dopravniho systému uvedeného v kap. 4.1 na Obr. 1. To se tyka procest
a komponent souvisejicich s vstupnimi a vystupnimi bloky, datovym skladem a Fizenim

a spravy funkci, véetné procesl uvedenych v kap. 5.5 v Tab. 3. VSechny tyto procesy jsou
vyuzivany vétsinou funkci a budou aktualizovany v souvislosti s realizaci Uprav stavajicich
funkci, a také v souvislosti s implementaci funkci novych v obou pétiletych obdobich.
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