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Uvod

Usnesenim vlady Ceské republiky €. 7 ze dne 4. ledna 2021, kterym byla schvalena , Strategie rozvoje
inteligentnich dopravnich systém( 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“ (dale jen ,STR ITS 2021+“),
bylo uloZeno ministrovi dopravy vypracovat a predlozit vladé do 31.prosince 2021
»Akéni plan ke Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systémd 2022-2024“ (dale jen
,AP ITS 2022+“), ktery je realiza¢nim dokumentem k STR ITS 2021. Vazby obou dokumentl STR ITS
2021+ a AP ITS 2022+ na dopravni politiku, vrcholovy strategicky dokument vlady CR pro sektor
dopravy, jsou uvedeny nize na obrazku €. 1.

STRITS 2021+ bezprostfedné navazuje na strategii inteligentnich dopravnich systéma (dale jen ,,ITS”)
pro minulé obdobi, tj. Akéni pldn rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050), a je postavena na analyze jejiho dosavadniho pInéni. DlleZitou roli zde také
hraje vazba na Implementaéni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS)
v Ceské republice do roku 2020 a jeho jednotlivé nasledné aktualizace (dale jen ,IP ITS“).
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Obr. ¢. 1: Vazby obou dokumenti STR ITS 2021+ a AP ITS 2022+ na dopravni politiku, vrcholovy
strategicky dokument viddy CR pro sektor dopravy

Ve STR ITS 2021+ byla identifikovdna moZna rizika implementace této strategie, pfi€emz jedno z nich
spociva v nekoordinovanosti rozvoje ITS mezi jednotlivymi druhy dopravy a jejich hlavnimi nositeli,
coz ma neptiznivé dopady na celkovou funkénost a nakladnost rozvoje ITS a C-ITS. Jadro AP ITS 2022+
proto predstavuji nejen ideové zadméry a projektové zaméry, ale zejména novy pristup pfi
jejich predloZeni, projednani, schvaleni a dohledu nad jejich realizaci. Navrzeny postup posouzeni neni
duplicitni s postupem stanovenym Smérnici V-2/2012. Pro Gcely AP ITS 2022+ je postup posouzeni
upraven tak, aby umoznoval posuzovat dopad na rozvoj ITS a kooperativnich ITS (dale jen ,,C-ITS”) i ve
vztazich mimo resort dopravy. Za timto u¢elem budou patficné nastaveny kompetence, upraven statut



a jednaci rad Koordinacni rady ministra dopravy pro inteligentni dopravni systémy (dale téz jen , KR-
ITS“). Novy postup posuzovani projektd ITS a C-ITS umozZni nejen spolupraci rezortnich organizaci
s Ministerstvem dopravy, ale i spolupraci statnich uUfadd a dalSich subjektld zapojenych do
KR-ITS mezi sebou takovym zplsobem, aby bylo mozné komplexni projekty racionalnim zplsobem
strategicky fidit a aby se relevantni poZadavky jinych oborl neZ doprava nezapracovavaly dodatecné,
coz by zbytecné prineslo komplikace pfi realizaci projektd a zbytecné zvySovalo naklady
na jejich realizaci. Pokud budou vyse uvedené predpoklady naplnény, bude odborna verejnost rozumét
tomu, proc je pro pFipravu projektd ITS a C-ITS vyuZivan mechanismus nastaveny AP ITS 2022+.

Ambici AP ITS 2022+ mimo jiné je, aby pribéiné vyhodnocovani AP ITS 2022+ bylo dostatecné
kvalitnim a ddvéryhodnym informacnim zdrojem, ktery bude vyuZivan pfi pripravé dalsich relevantnich
vnitrostatnich materialG uréenych k projednani viddou CR. Dale bude vyuZivén pfi pripravé stanovisek
CR k nelegislativnim iniciativam instituci EU vztahujicich se k ITS a C-ITS, nebo pFi ptipravé stanovisek
CR ke strategickym materidldm mezinarodnich vladnich instituci (jako napf. Plan rozvoje ITS Evropské
hospodarské komise Organizace spojenych narod( EHK/OSN). AP ITS 2022+ bude také vyuzivan
pfi planovani a zajistovani verejnych finanénich zdrojt pro realizaci projektd ITS a C-ITS (pfedpokladany
dopad rozvoje ITS a C-ITS vefejnym sektorem na obdobi 2021-2027 je v pfiloze €. 1). Pro potencialni
dodavatele ITS a C-ITS bude AP ITS 2022+ predstavovat informacni zdroj ohledné zdméru, co ma
Ministerstvo dopravy a jim ptimo fizené organizace v planu v této oblasti rozvijet a kam a jakym
zplUsobem se bude s velkou pravdépodobnosti ubirat dalsi rozvoj této oblasti.

Jednotlivé projekty a jejich vyvoj vcase (od faze ideového zaméru pres projektovy zamér
aZ do realizace projektu a vyhodnoceni pfinost z jeho realizace) budou v obdobi 2021-2027 sledovany
prostfednictvim tzv. ,informacni karty projektu“ na webovém portdlu ITS knihovna
(www.its-knihovna.cz). V ptiloze €. 3 je uveden seznam zamérQ, které byly predlozeny do AP ITS 2022+
a které budou tak od pocatku implementace sledovany dle nového mechanismu. Sprdva informacnich
karet projektd bude umoinéna opravnénym uZivatelim, respektive gestorlm realizace téchto
projektd. Implementace projektl sledovanych IP ITS (stav do roku 2020 je uveden v pfiloze ¢. 2)
postupné dobihd a sledovani jejich realizace bude dokonceno podle postupli stanovenych pro minulé
obdobi. Zminéné projekty z minulého obdobi jsou rovnéz dostupné na webovém portalu ITS knihovna.
Ideové zaméry, u kterych zatim nebylo dosaZeno vyraznéjSiho posunu nebo které jsou stale v pfipravé,
budou po konzultacich s jejich gestory pfizplisobeny novému postupu posuzovani ideovych zaméru
a strategického fizeni jejich implementace a budou presunuty do AP ITS 2022+ ve formé informacnich
karet projektd.

7 vrs

Hlavnim cilem AP ITS 2022+ je zefektivnit strategické fidici a dohledové procesy podchycujici cely
Zivotni cyklus projektt od navrhu ideového zaméru, pres jeho schvaleni a rozpracovani do formy
projektového zaméru opravnénym gestorem az po samotnou realizaci. Tento zpusob fizeni umozni
ucinnéjsi alokaci financnich prostiedkii na projekty ITS a C-ITS v resortnich organizacich Ministerstva
dopravy, pfip. v podnicich vlastnénych ci kontrolovanych Ministerstvem dopravy, a zaroven umozni
prehlednéjsi sledovani vyvoje pfipravy a pribéhu realizace jednotlivych projekti a cerpani verejnych
finanénich prostfedkl na jejich realizaci. Tento zplsob zarovern umozni véas identifikovat problémy
s pFipravou nebo realizaci téchto projektt a pfijmout potifebna opatfeni.


http://www.its-knihovna.cz/

1 Vymezeni rozsahu ITS pro ucely AP ITS 2022+ a stanoveni role
verejného sektoru

Uvodem je tfeba poznamenat, 7e neplati zaZitd zkratka, Ze ITS se rovna vyhradné IT (informaéni
technologie). Koncept ITS ma mnohem SirSi zabér. ITS umozZnuji vyhleddvani, shromazdovani,
zpristupriovani, pouzivani a jiné zpracovavani dopravnich dat a Udaj(, a to prostfednictvim detekénich,
diagnostickych, informacnich a fidicich a zabezpecovacich technologii. Kazdy druh dopravy vyuziva
na zakladé svych potreb a poZadavk(l rizné komponenty pro realizaci systémua ITS. Pro Gcely vymezeni,
co Ize povazovat za ideovy zamér nebo projektovy zamér s dopadem na rozvoj ITS a C-ITS v CR je dale
popsano, jakd je obecna struktura ITS a C-ITS, na jakych principech funguiji, jaké jsou jejich zakladni
funkcionality a jaké jsou jejich zakladni principy navrhu.

Zakladni prostredky ITS:
e Technické prostredky
- Hardware a software komunikacnich a informacnich prostredk( (IT, sité elektronickych
komunikaci atd.);
- Senzory pro sbér dat;
- Akéni cleny (svételna navéstidla, proménna dopravni znaceni atd.);
e Prostredky pro fizeni dopravnich procest
- Ridici algoritmy;
- Strategie fizeni;
e Organizacni prostredky
- Postupy pro zajisténi provozovani dopravy a scénare pro mimoradné udalosti (komu co
oznamit a jaké kroky ucinit, pfip. ve spolupraci s kym).

Zaftizeni ITS na dopravni infrastruktuie i v dopravnich prostfedcich musi byt navzajem interoperabilni,
a to jak na ndrodni dUrovni, tak i v mezinarodnim provozu. Koncovy uZivatel (napf. fidi¢ nebo cestuijici)
ocekava kontinualni zajisténi urcité dopravné-informacni sluzby po celou dobu svoji cesty bez ohledu
na misto (stat), kde se pravé nachazi. Tato skutecnost podtrhuje potiebu budovani systému ITS a C-ITS
technicky harmonizovanym zptsobem, tj. pfi pouZiti mezindrodné odsouhlasenych standard.

Mezi zakladni — i kdyZ nikoli jediné — Ukoly vefejného sektoru patfi stanoveni ramce pro vykondavani
podnikatelskych cinnosti (legislativa, technické predpisy - normy), provadét dozor, zda se stanovena
pravidla dodrzuji, podporovat vyzkum, vyvoj a inovace. Verejny sektor ve stanovenych pripadech
vystupuje jako investor a provozovatel ITS nebo C-ITS, pficemzZ projekty vefejného sektoru primarné
sleduji vefejny zdjem a nejsou pripravovany jako komercni alternativa projektl sektoru soukromého.
Navic fungovani, resp. poskytovani nékterych sluzeb ITS nebo C-ITS vyZaduje spolupréci soukromého
a vefejného sektoru. Jedna se napf. o situaci, kdy na zafizenich, které vybudoval a provozuje verejny
sektor, mlze soukromy sektor v oblasti poskytovanych sluzeb dale stavét a poskytovat rlizné komercni
(i nekomercéni) sluzby. Z tohoto divodu je zapotiebi vymezit odpovidajici rozhrani mezi soukromym
a vefejnym sektorem pro zajisténi celého fetézce sluzeb ITS nebo C-ITS, a to po strance jak technické,
tak organizacni (procesni).

U nékterych systém( a sluzeb ITS nebo C-ITS existuje obchodni model, u kterého nelze pfinos pfimo
financné vyjadrit. Ekonomické naklady na vystavbu a provoz jsou u téchto systéml vyvazeny
socioekonomickymi i environmentdlnimi pfinosy, tj. sniZovani vzniku dopravnich nehod, sniZzovani
vzniku rizika Skod na zdravi, snizovani vzniku emisi sklenikovych plynd, zdravi Skodlivych imisi,
zvySovani atraktivity verejné osobni dopravy, nebo tyto systémy maji jiny celospolecensky pfinos, jako
napf. zvySovani bezpecnosti zranitelnych ucastnikl dopravniho provozu a podpora samostatného
a bezpecného pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu, orientace anebo komunikace. Zranitelni



Ucastnici dopravniho provozu, jako jsou chodci, cyklisté a osoby se snizenou schopnosti pohybu,
orientace nebo komunikace vcetné senior(, déti, Zen a rodicl s ko¢arky, osob pecujicich o déti do 3 let
véku nebo osob zavislych na pomoci jiné fyzické osoby a osob se zdravotnim znevyhodnénim, budou
vice chranéni.

Vystavbu a provoz systému ITS nebo C-ITS bez ocekavaného pfimého financniho zisku v drtivé vétsiné
pfipadl iniciuje verejny sektor formou projekt realizovanych prostfednictvim verejnych zakazek
a verejnych dotacnich program(. Vyznamnym impulsem pro implementaci téchto systému ze strany
soukromého sektoru, zejména vyrobcll vozidel a dopravcl, jsou predvidatelné pravni prostredi a
vhodné stanoveni pravidel pro jejich zavadéni.

V minulosti byly systémy ITS budovany oddélené a v nékterych pfipadech jako uzaviené (napf. systémy
Zeleznicni zabezpecovaci techniky a Zelezniéni informacni systémy). | kdyZ zde uvedeny pfiklad mél
pro svoji ,uzavienost” dobry divod, nebot v tomto pfipadé hovofime o mozném ohrozeni zdravi
a ZivotU cestujicich, s prichodem novych technologii dochazi k propojovani informacnich systéma
a komunikaci s externimi systémy. Tento trend, i pres urcitou vylu¢nost a specificnost dat o doprave,
je podporovan snahou publikovat oteviend data verejného sektoru v co nejvétsi moziné mire.

Rovnéz je nicméné nutné fici, Ze neni mozné propojovat mezi jednotlivymi druhy dopravy vsechny
¢innosti tykajici se rozvoje ITS a C-ITS, protoZe kaidy druh dopravy ma svoje specifické provozni
postupy a organizaci technologického procesu prepravy osob nebo véci. S ohledem na vyse uvedené
by mél kazdy gestor byt schopen posoudit, zda jejich ideovy nebo projektovy zamér napliuje vyse
uvedené vymezeni ITS a C-ITS a zda je tedy nutné dany zdmér predlozit KR-ITS k jeho posouzeni.



2 Navaznost na STRITS 2021+

Zakladni strategii tykajici se vyuZiti ITS a C-ITS urcuje vlddou schvalena ,Strategie rozvoje inteligentnich
dopravnich systém( 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“. Tato strategie stanovuje vizi vysledného
(idealniho) stavu fungovani ITS a na tomto zakladé navrhuje navazna opatteni, ktera jsou nezbytna,
aby doslo k postupnému zlepseni stavajiciho stavu, a to nejen z technického, ale i organizacniho
hlediska pro zlepseni vzajemné provazanosti jednotlivych druhd dopravy.

V ramci STR ITS 2021+ je stanoveno 7 hlavnich strategickych cild a je navrZeno 16 opatfeni, jejichz
vzajemné navaznosti a provazanosti jsou usporadany do 4 oblasti/mnoZin. KaZdé opatteni je popsano
tak, aby bylo zfejmé, v ¢em spocivd, k c¢emu pfispiva a jakym smérem je potfeba smérovat dalsi Usili
v oblasti rozvoje ITS a C-ITS.
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Obr. ¢. 2: Strategické cile STR ITS 2021+



Znalostni spolecnost a Digitalni ekonomika

A01  VyuZiti otevienych dat poskytovanych z ITS pro elektronické sluzby instituci verejné spravy
A02  Zavadéni ITS pro zvySovani ucinnosti sluzeb nakladni dopravy a logistiky
A A03  ITS jako informacni zdroj pro kvalitni strategické planovani
AO4 VyuZiti poznatkd vyzkumu a vyvoje a aplikace technickych standard( v soucinnosti s praxi jako vychodisko
budovani ITS
A0S ITS jako soucast vytvareni vhodnych podminek pro budovani a provoz novych inovativnich rfeseni udrzitelné
mobility
Koordinace riznych druhtli dopravy na zakladé kvalitnich a funkénich informacnich sluzeb
B B06 Dostupnost a pristupnost véasnych, relevantnich a spolehlivych informaci o dopravnim provozu a o cestovani
BO7  Aktivni organizovani a fizeni dopravnich proudu pro zvyseni jejich plynulosti a bezpec¢nosti
B08 ITS jako nastroj pro feSeni smart mobility a logistiky véetné mikromobility a city logistiky

c Cco9

Provazanost a integrace dopravnich systému prostiednictvim ITS

Systémovy pristup a aplikace technickych norem a standardu pro zajisténi interoperability ITS

c10 Zvyseni odolnosti dopravniho systému pred rizikovymi vlivy a mimoradnostmi
C11 Komunikace a osvéta ITS vici vefejné spraveé a Siroké verejnosti
Digitdlni vrstva dopravni infrastruktury
D12 Kvalitni a véasné informace o dopravé a mobilité pro rychlé a sprdvné rozhodovani
D D13 Robustni a kvalitni digitalni datova zdkladna dopravni infrastruktury
D14  Vhodné, dostatecné dimenzované a kvalitni sité elektronickych komunikaci pro sluzby ITS
D15  Zajisténi kybernetické bezpecnosti
D16  Ochrana osobnich udaji, obchodniho tajemstvi a soukromi uzivatelt

Predpokladem Uspésné implementace STR ITS 2021+je plnéni opatfeni vedoucich k naplnéni jejich cil(.
Z tohoto divodu musi ideové zaméry napliovat cile a opatfeni stanovenda STR 2021+. Struktura a popis

Obr. ¢. 3: Opatreni STR ITS 2021+

poloZek ideového a projektového zdméru jsou uvedeny v pfiloze €. 4.

Mezi projektové zaméry projektu ITS nebo C-ITS mohou byt kromé investicnich projektd, jejichz cilem
je zavedeniITS nebo C-ITS do redlného provozu, také rezortni koncepce, které do potfebné miry detailu
a potieb prislusné resortni organizace rozpracovavaji ramcovym zplUsobem opatieni stanovena
v nadfazeném strategickém dokumentu. Okruh problémd, které je tfeba postupem casu resit, je Sirsi.
Patfi do néj technicko-organizacni otazky, nastaveni a rozvoj procest s ohledem na vyvojové trendy,

aktualizace pravnich predpist a technickych norem apod.




3 Ramec pro podporu zavddéni novych inovativnich freSeni
v dopraveé

Neni tfeba zdlraznovat, Ze pro rozvoj dopravy jsou klicova inovativni feseni. Technologicky rozvoj
podporuje strategicky posun z prosté vystavby dopravni infrastruktury smérem k provozovani
dopravnich siti a k organizovani/Fizeni procesu pfemistovani osob a véci na téchto sitich. Dopravni sité
netvofi jen fyzicka infrastruktura, ale také sluzby, které jsou na ni poskytovany. Nastrojem pro
poskytovani kvalitnich dopravnich informacnich sluzeb jsou inteligentni dopravni systémy (ITS), které
zahrnuji provozni postupy (organizacni aspekty), systémy a zafizeni (technické vybaveni), jez se zavadi
pro vyssi kapacitu dopravni cesty, ekonomickou efektivnost, bezpecnost, fizeni a ovliviiovani provozu,
snizovani energetické narocnosti, optimalizaci dopravnich a ptepravnich procesu, eliminaci Skodlivych
vlivli na zdravi a Zivotni prostfedi. Do ostrého provozu jiz zacinaji byt jejich zavadény kooperativni
inteligentni dopravni systémy (C-ITS). Systémy C-ITS jsou zalozené na komunikaci (obousmérné
vyméné dat) tykajici se aktudlni situace v dopravnim provozu - zejména takové, kterd mize zapficinit
ohrozeni dalSiho ucastnika dopravniho provozu nebo byt pfi¢éinou dopravni nehody. Datova
komunikace probiha zabezpecenym zplsobem jak mezi samotnymi vozidly, tak také mezi vozidly
a zafizenimi na dopravni infrastrukture.

Nova, technicky sloZitd a z hlediska pracovnich a provoznich postupl zcela nova feseni neni mozné do
ostrého provozu zavadét ze dne na den. Nejprve je tfeba analyzovat nové reseni, v redlném prostredi
ovéfit jeho ucinnost, porovnat ho s jiz pouzivanymi feSenimi a na zavér zhodnotit prinos nového feseni
a navrhnout kroky k realizaci feseni a jeho Uspésnému uvedeni do provozu. V drtivé ¢asti pfipadl neni
mo?né nahodile zavadét vyluéné jednorazova fedeni. ReSeni zamérena na rozvoj ITS a C-ITS musi byt
navrzeny tak, aby umoZnovala vzajemnou provazanost (je-li to Zadouci a technicky mozné)
prostfednictvim cileného dlouhodobého planovani.

Resortni organizace Ministerstva dopravy a Ministerstvem dopravy vlastnéné ¢i kontrolované podniky
z vySe uvedeného dlvodu musi vytvaret strategie, resp. rozpracovavat cile stanovené v nadfazenych
strategickych dokumentech schvélenych vlddou, do podminek dané resortni organizace nebo podniku.
Na druhou stranu také poskytuji Ministerstvu dopravy zpétnou vazbu pfi zpracovdni nadfazené
koncepce ITS nebo C-ITS zahrnujici jak ndrodni, tak mezinarodni souvislosti.

NOVE TRENDY > STRATEGIE
VYSTUPY VEDY A VWZKUMU > - =z IMPLEMENTACE -
o> S STRATEGIE VYHODNOCENI

NAVRHY ODBORNIK( > ORGANIZACE

Obr. ¢. 4: Cyklus zavddéni inovativnich reseni v dopravé

Pro zavadéni inovaci je vtomto kontextu zapotrebi:

e Vytvoreni prostiedi pro spolupraci s dotéenymi subjekty (platforma pro sdileni znalosti
a zkusenosti s cilem neustale zlepsovat ITS a C-ITS, kterou je KR-ITS);

e Podpora projektld dopravniho vyzkumu;

e Prenos znalosti z projektl dopravniho vyzkumu mezi prislusné pracovniky resortnich
organizaci a sdileni dobrych zkuSenosti i nezdarenych postup( pfi jejich resent;

e Vytvareni koncepci a strategickych dokumentu, které rozpracovavaji nadfazené koncepce
do podminek resortnich organizaci pfi respektovani dopravnich pozadavkd a pozadavki
Z praxe;

e Rozdéleni kompetenci a urceni klicovych procesli vramci jednotlivych resortnich
organizaci;

e Mezinarodni spoluprace (inspirace ze zahranicnich strategickych dokumentd, zahraniénich
zkusenosti, aktivni Ucast v mezinarodnich projektech);



e Vzdélavani odbornych zaméstnancl (Ucasti na veletrzich, seminare, staze, zapojeni do
evropskych projektli apod.).

Velmi duleZitd je mezindrodni spoluprdce a vramci ni pak zejména problematika testovani
harmonizovanych prototypt vyrobk( (tvotici ITS a C-ITS feSeni) nebo rozsahlych preshranicnich ITS
a C-ITS systéml s cilem odzkouset jejich ocekdvanou funkcnost v redlném prostredi a zajisténi
preshrani¢ni interoperability. V téchto pripadech je poptavany vyrobek (systém apod.) ve stadiu, kdy
byl dokonéen tvodni vyzkum problematiky (analytickd, koncepcni a defini¢ni faze) a vysledky vyzkumu
se maji redlné otestovat pomoci prototypl v realném prostredi (v praxi) tak, aby byla budto potvrzena
spravnost navrZenych technickych parametrll nebo byly vyrobky na zdkladé tohoto praktického
odzkouseni jesté modifikovany a déle testovany. Z tohoto dlivodu je tfeba podporovat zapojeni
subjekt(i z CR do evropskych (pilotnich/testovacich) projektg.

V ramci Evropské unie se pfiprava jednotlivych projekt( projednava dlouho dopfedu, kdy se primarné
hledd spolecné feseni. Pokud se vyskytne v EU takovato pfileZitost, je zapotrebi ji vyuzit. Projekt (pilotni
projekt) se vytvari, pokud jde o novou, obsahové rozsahlejsi oblast, ktera jesté neni legislativné
zpracovana.

V pfipadé formovani evropskych nebo mezindrodnich konsorcii ministerstev dopravy, spravct silnicni
nebo Zelezni¢ni sité apod. ma CR (jako jakykoli jiny stat) mozinost ,byt od zacatku u toho“
a do takovéhoto projektu se zapojit. Projekty podporuji vlastni investi¢ni akce, studijni prace a pilotni
projekty, u kterych je sice dokonceno stadium vyzkumu-vyvoje, ale vlastni pouziti technologie musi byt
teprve provéreno v praxi. Tato ovérovaci etapa umozni doladéni feseni tak, aby co nejlépe vyhovovalo
potfebam uZivateld vcetné osob se sniZzenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace.
V pfipadé projektd EU jsou wvzaty viuvahu potfeby a poZadavky na technické
i organizacni reseni, které byvaji v jednotlivych zemich projektu rGzné. Navrzené feSeni ma za cil
zajistit, aby feseny systém mohl byt nasazovan jako mezindrodné technicky i organizacné propojitelny.
Vysledky jsou pak postupovany Evropské komisi, ktera je vyuziva pfi pripravé dokumenta legislativni
a nelegislativni povahy.

Pokud se CR do vy$e uvedeného typu projektu nezapoji, nema moZnost navrhovat fe$eni, ktera by
vyhovovala podminkam, potfebam a mozZnostem nasi zemé. Pokud je vysledek feseni zohlednén
v ndvrzich pravnich predpist EU, i kdyz ve formé princip(, byva velmi obtizné na oficidlnich jednanich
instituci EU zadsadné ménit navrZeny smér vyvoje.
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4 Zaveér

Rozvoj ITS a C-ITS v Ceské republice probiha ve viech druzich dopravy, na véech drovnich statni spravy
a je vrlzném stupni rozvoje. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé se stale vice prolind vyuZiti
IT technologii a systém{, zvlasté vyuZiti dat z téchto systéml, a to nejen mezi rGznymi druhy dopravy,
ale také vrlGznych hospodarskych oblastech, vymezuje tento dokument v kapitole 1 systémy
ITS a C-ITS.

Takto komplexni rozvoj ITS a C-ITS musi byt koordinovany, efektivni, harmonizovany a musi vést
k naplriovani cild a opatieni STR ITS 2021+. Proto AP ITS 2022+ stanovuje novy postup pro posuzovani
ideovych a projektovych zamér( zamérenych na rozvoj ITS a C-ITS realizovanych jak Ministerstvem
dopravy, jim pfimo fizenych organizaci anebo jim vlastnénych ¢i kontrolovanych podnicich (gestofi),
tak za spoluprace dalSich Ustfednich organ( statni spravy a dalSich subjektl zapojenych do KR-ITS.
V dokumentu navrieny postup ma zamezit nekoordinovanému rozvoji ITS a C-ITS v CR, pfispivat
k postupnému naplfiovani cili a opatfeni STR ITS 2021+ a pfispivat k prlibéznému vyhodnocovani
tohoto pInéni (v kapitole 2 je uvedena ndvaznost AP ITS 2022+ na STR ITS 2021+). K tomuto ucelu bude
patfiéné upraven statut a jednaci rad KR-ITS, kterd bude nové posuzovat obsah a zaméreni ideovych
a projektovych zaméra.

Novy postup projednavani projektl ITS a C-ITS zajisti, aby byl sledovan postup realizace pfipravy
i vlastniimplementace projekt(, véetné zdlvodnéni zpoZzdéni realizace oproti plivodnimu plénu, a dale
zajisti, aby byly sledovany ukazatele KPI pro méreni Uspésnosti napliovani cill a opatfeni STR ITS
2021+, jakozZ i celospolecenskych cill. K dispozici budou také informace o financ¢nich prostfedcich
vynaloZenych na pfipravu a realizaci jednotlivych projektl. PoZadované informace o pfislusném
projektu, at uz ve fazi ideového nebo projektového zaméru, budou prostfednictvim nastroje webového
portélu ,,ITS knihovna” na zakladé prislusné Urovné opravnéni vkladat jednotlivi gestoti projektd, a to
véetné informaci o pfinosu projektu pro bezpecnost zranitelnych ucastnikl dopravniho provozu a
podpory samostatného a bezpecného pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu, orientace nebo
komunikace. Clenové KR-ITS s piislusnym uzivatelskym opravnénim pak budou mit pfistup k uvedenym
informacim a udajim. Zminéné informace budou jako referenc¢ni dale vyuzivany v souvisejicich
planovacich a rozhodovacich procesech dal3iho rozvoje ITS a C-ITS a tyto informace budou vyuzivany
pti pfipraveé relevantnich strategickych dokumentd resortu dopravy i na Urovni vlady. Poté, co bude na
urovni statu zminény systém o projektech ITS a C-ITS uveden do provozu, bude moZné v ramci
webového portalu ,ITS knihovna“ vytvorit ¢ast pro projekty kraji a mést, kterym bude nabidnuta
moznost zapojeni se do webového portalu ,ITS knihovna” na dobrovolné bazi. Laicka i odborna
verejnost bude mit moZnost ve vefejné ¢asti ,,ITS knihovny” aktudlni informace o rozvoji ITS a C-ITS.

V soucasnosti neni k dispozici v takto ucelené podobé postup zpracovani a nasledného zverejnéni
uvedenych informaci, coz je jednim zcild AP ITS 2022+. V budoucnu tak bude predstavovat zdroj
s garantovanymi informacemi o projektech ITS a C-ITS, jejich rozsahu, postupu realizace, vysi
financ¢nich naklad( i spolecenskych dopadech.

V kapitole 3 poskytuje AP ITS 2022+ piehled zasadnich principli ndvrhu a realizace ITS a C-ITS projektd,
které by mél gestor ve vSech fazich zivotniho cyklu dodrZovat, tak aby jejich realizace byla efektivni
a naplnovala potreby uZivatele, ale i provozovatele systém( ITS a C-ITS.

V porovnani s predchozim obdobim 2014-2020 se tak dopravné-politické strategické fizeni rozvoje ITS
a C-ITS posouva na novou Uroven, ktera snizuje riziko nekoordinovanosti rozvoje uvedenych systémd,
zajisti, Ze do projektll budou vcas zahrnuty pozadavky na ITS a C-ITS obsazené v pravnich predpisech
EU do podminek v CR a v neposledni fadé AP ITS 2022+ pfispéje - v porovnani s postupy definovanymi
pfedchozimi Implementacnimi plany rozvoje ITS - ke sniZeni velmi vysoké administrativni zatéze pfi
vyhodnocovani stavu napliiovani cil( a opatifeni STR ITS 2021+.
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