CENTRUM
I DOPRAVNIHO I I I (4
vvz KUMU MACH SYSTEMS

Komparativni analyza stavu vyuziti
rizeni nabidky volné plochy urcené pro
parkovani

DCO1 PRILOHA 1: STANDARDY PRO DATA MESTSKE MOBILITY
CbhV



Obsah

) N =¥\ o Yo [olcl o ol o1 <) 1< SRR 3
1 S o Vo U« O 4
P - oY = TRV 1 <1 (T o 5
2.1 Problémy méstské dopravy spojené s parkOVANIM ........veeeeeereeeesnnnniireeeereeeessnnnnnnns 5
2.2 Prekazky v Fizeni parkovani ve MEStECh.........uuuuuuuuuiiiuiiiiinnnnnnanans 6
2.3 16 dobrych dGvodU pro Fizeni parkOVANI........ccccvveeeeeeeeeeeiiiiireeeeee e e e e e ssnnnseeeeeeeens 6
2.4  Pochopeni koncepce fizeni parkovani — oblasti CiNNOSti ............eeerereemmenennnnnnnnnnnnnnn. 7
3 Zasady SUMP v kontextu Fizeni ParkOVANT .......cieeeeeeeeeersiiiiiseeesseeeesssnsnnnesesseeeeessssnnnnes 8
3.1  Plan udrzitelné mobility ve "funkCnim mMEStE™.......ccvvviiiiiiiie e 8
3.2  Priprava dlouhodobé vize a jasny plan realizace .......cccevveeieereeeeevnniiineeeeeeeeeesnnns 9
3.3  Hodnoceni soucasné a budouci VYKONNOSET ........ccuvveriiiiriieereerirniinneeeeeeeeessnnnnnnn 10
3.4 Integrovany rozvoj vSech druhl dopravy.........cccccvuureeeiiiiiiisiiiiineeee e 10
3.5  Spoluprace presahujici hranice iNStitUCH .......coeeeeeeiiiii e, 13
3.6  Zapojeni obcanl a prislusnych zGcastnénych stran.........ccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 13
3.7  Zaijisténi monitoringu @ hOANOCENT ....vvvveuiiieiiieeeeerriirre e e e e e e rrrrr e e e e e rr 14
IR T4 11 <o V1 A7 107/ 15
4  Oblasti Cinnosti spravy parkovist, které maji VYznam ..........cceevvveiiiiinnneeeeesnnnniinneee e 17
4.1  Prekrocit volbu poptavky a nabidky v oblasti parkovani.........ccccccvveeiiiiiiiiiiieennnnn. 17
4.2  Vyclenéni prijml z parkovani jako inkluzivni strategie financovani........cccccceeevenes 17
5 PHKIady ZMEN V& NFE...uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiisiiiiiisssssssrsrassasssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnns 19
5.1 Tallinn (EST): zacatek integrace SUMP UZ 0d @nalyzZy .....ccoveeeeeeeeeevnnnniiieeeeeeeeennnns 19
5.2  Sint-Niklaas (BE): 2. generace SUMP jako impuls pro integraci politiky................. 20
5.3  Vitoria Gasteiz (ES): parkovani jako pakovy faktor pro SUMP .........ccccceeveeeereeeennnns 20



Uvod

Tento dokument je prilohou dil¢iho cile DCO1 s ndzvem ,Komparativni analyza stavu vyuziti
fizeni nabidky volné plochy urcené pro parkovani.* A vznikl pro potfeby doplnéni informaci o
stavu vyvoje ve standardech pro ziskavani data pro vyuziti v méstské mobilité.

Pri analyze soucasného stavu implementace standardizovaného rozhrani pro predavani dat do
centralizované platformy byla identifikovana reSeni, ktera probihaji v ramci Evropské
spoluprace (Interreg, Horizon 2020).

Zasady SUMP spojené s managementem parkovani jsou uvedeny v dokumentu PARKING AND
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLANNING - How to make parking policies more strategic,
effective and sustainable? (PARKOVANI A PLANOVANI UDRZITELNE MOBILITY - Jak ucinit
projektu PARK4SUMP financovaném z prostredkd EU v programu HORIZON 2020 v roce 2019.
Dokument vychazi z koncepce Planovani udrzitelné meéstské mobility, kterd predstavuje
integrovany pristup k feseni dopravy ve méstech. Diraz je zde kladen na zapojeni vSech
zUcastnénych stran, koordinaci mezi jednotlivymi sektory a spolupraci rliznych Grovni verejné
spravy a soukromych entit.

Management parkovani je i v souCasné dobé stdle jednim z nejméné rozvinutych soucasti
politiky planovani udrzitelné méstské mobility. Dokument predklada struc¢ny navod pro experty
zabyvajici se planovanim udrzitelné meéstské mobility se zamérenim na vyuziti Sestnacti
dobrych ddvod{ definovanych v evropském projektu PUSH & PULL pro zavedeni managementu
parkovani ve méstech a jeho roli pfi planovani SUMP.

Dokument predstavuje 8 nejdlleZitéjSich zasad SUMP v kontextu parkovani a uvadi priklady
zmén pristupu v nékolika méstech.

Original dokumentu najdete zde: Parking and Sustainable Urban Mob Planning PRINT.pdf
(park4sump.eu), nize uvadime zhotoveny Cesky preklad.



https://park4sump.eu/sites/default/files/2020-02/Parking%20and%20Sustainable%20Urban%20Mob%20Planning%20PRINT.pdf
https://park4sump.eu/sites/default/files/2020-02/Parking%20and%20Sustainable%20Urban%20Mob%20Planning%20PRINT.pdf

1 Priavodce pro ¢tenare

Tento dokument poskytuje navod na konkrétni téma tykajici se planovani udrzitelné méstské
mobility (SUMP). Vychazi z koncepce Planovani udrzitelné méstské mobility, jak ji nastinil
Bali¢ek Evropské komise pro méstskou mobilitu* a jak je podrobné popsana v Evropskych
pokynech pro planovani udrzitelné méstské mobility (druhé vydani)?.

Planovani udrzitelné méstské mobility je strategicky a integrovany pfistup k feseni slozitych
problém0 méstské dopravy. Jeho hlavnim cilem je zlepsSit dostupnost a kvalitu Zivota
dosazenim posunu smérem k udrzitelné mobilité. Plan SUMP prosazuje rozhodovani zalozené
na faktech, které se Fidi dlouhodobou vizi udrzitelné mobility. To jako kliCové soucasti vyzaduje
ddkladné posouzeni soucasné situace a budoucich trendd, Siroce podporovanou spolec¢nou vizi
se strategickymi cili a integrovany soubor regulacnich, propagacnich, financnich, technickych
a infrastrukturnich opatteni k dosazeni cild, jejichz realizaci by mélo doprovazet spolehlivé
monitorovani a hodnoceni. Na rozdil od tradic¢nich planovacich pristupl klade plan udrzitelné
méstské mobility zvlastni dlraz na zapojeni obcanli a z(castnénych stran, koordinaci politik
mezi jednotlivymi sektory (doprava, Uzemni planovani, Zivotni prostfedi, hospodarsky rozvoj,
socialni politika, zdravi, bezpecnost, energetika atd.) a Sirokou spolupraci mezi rlznymi
Urovnémi verejné spravy a se soukromymi subjekty.

Tento dokument je soucasti sborniku priru¢ek a strucénych informaci, které dopliuji nové
aktualizované druhé vydani pokynl k Planu udrzitelné méstské mobility. Podrobné&ji
rozpracovavaji obtizné aspekty planovani, poskytuji pokyny pro konkrétni souvislosti nebo se
zaméruji na ddlezité oblasti politiky. Existuji dva typy dokumentl: Zatimco "Tematické
prirucky" poskytuji komplexni doporuceni pro planovani v zavedenych tématech, "Stru¢né
informace pro praktiky" jsou méné propracované dokumenty, které se zabyvaji nové
vznikajicimi tématy s vysSSi mirou nejistoty.

Prirucky a strucné informace o tom, jak resit nasledujici témata v ramci procesu SUMP, jsou
zverejnény spolecné s druhym vydanim Pokynl k SUMP v roce 2019: Tento dokument je
soucasti sborniku pfirucek a strucnych informaci, které doplfuji nové aktualizované druhé
vydani Pokyn{ k SUMP. Podrobnéji rozpracovavaji obtizné aspekty planovani, poskytuji pokyny
pro konkrétni souvislosti nebo se zaméfuji na dllezité oblasti politiky. Existuji dva typy
dokumentd: Zatimco "Tematické prirucky" poskytuji komplexni doporuceni pro planovani v
zavedenych tématech, "Stru¢né informace pro praktiky" jsou méné propracované dokumenty,
které se zabyvaji novymi tématy s vyssi mirou nejistoty.

Prirucky a briefingy k tomu, jak reSit nasledujici témata v ramci procesu SUMP, budou
zverejnény spolecné s druhym vydanim Pokynd k SUMP v roce 2019:

Proces planovani: vybér opatreni, ak¢ni planovani, financovani a financovani, zadavani
verejnych zakazek

Kontexty: metropolitni regiony; polycentrické regiony; mensi mésta; statni podpora

Oblasti politiky: bezpecnost; zdravi; energie (SECAP); logistika; pési chlze; cyklistika;
parkovani; sdilena mobilita; mobilita jako sluzba; inteligentni dopravni systémy; elektrifikace;
regulace pristupu; automatizace

Jsou soucasti rostouci znalostni zakladny, ktera bude pravidelné doplfiovana o nové pokyny.
VSechny nejnovejsi dokumenty jsou vzdy k dispozici v sekci "Plany mobility" na portalu
Evropské komise pro méstskou mobilitu Eltis (www.eltis.org).

! Annex 1 of COM(2013) 91
2 Rupprecht Consult - Forschung & Beratung GmbH (editor), Guidelines for Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, Second Edition.


http://www.eltis.org/

1.1 Shrnuti

Prestoze se ukazalo, Ze efektivni Fizeni parkovani je pfinosné pro zajisténi udrzitelné méstské
mobility v naSich méstech, je stale jednim z nejméné rozvinutych prvkd v ramci politik
planovani udrzitelné méstské mobility (SUMP). Dobra sprava parkovani totiz mlze pomoci
uvolnit cenny verejny prostor, ¢imz se naSe mésta stanou atraktivnéjsimi, podpofit mistni
ekonomiku, snizit intenzitu automobilové dopravy, zlepSit dopravni zacpy, bezpecnost
silnicniho provozu a znecisténi ovzdusi, a navic generovat prijmy pro investice do udrzitelné
mobility a zlepSeni mést.

Tento dokument obsahuje "Stru¢ny navod pro praktiky" zalozeny na "16 dobrych ddvodech"
evropského projektu PUSH & PULL pro zavedeni spravy parkovani ve méstech a jeji roli v
méstské mobilité a udrzitelné méstské dopraveé. Jakmile budou predlozeny zavéry a doporuceni
z probihajiciho navazujiciho projektu Park4SUMP v ramci programu Horizont 2020 (2018-
2022), bude tento prakticky navod dale rozpracovan do podoby "tematického
prtivodce" o tom, jak integrovat Fizeni parkovani do pland udrzitelné méstské mobility. Ten
bude vychazet z veskeré prace v ramci projektu Park4SUMP: z vyzkumu ve 14 zemich EU a ze
zkuSenosti 16 partnerskych mést se zavadénim/adaptaci parkovacich politik do jejich novych
a vylepSenych SUMPG pomoci nového nastroje PARKPAD a s implementaci osvédcenych
postupll a inovativnich feseni parkovani.



2 Parkovani ve méstech
2.1 Problémy méstské dopravy spojené s parkovanim

Automobily jezdi v prliméru pouze jednu hodinu denné a zbylych 23 hodin nékde parkuiji
(Donald Shoup, UCLA, 2005). Méstsky prostor ureny pro stojici automobily byva v nepoméru
k jeho podilu na vyuziti.

Napriklad ve mésté Graz (Styrsky Hradec), prestoZe automobil tvofi pouze 47 % podilu na
zplsobu dopravy, zabira 92 % méstského prostoru vyuzivaného pro stacionarni dopravu.
Zatimco cyklisté a chodci tvori 33 % podilu na dopravé, pro dopravu v klidu je vyhrazeno pouze
5 % meéstského prostoru.

B Oblast pro pési -

3
92

ViyuZiti prostoru pro dopravu v klidu Délba prepravni prace

Zafizeni pro parkovani 14 W PEsi
jizdnich kol ve vefejném

prostoru Cyklisté

m Oblasti pro staciondmi
verejnou dopravu (vc.
zastavek a stanicvefejné
dopravy)

W Prostory pro parkovani

osobnich vozidel (bez
soukromych parkovist)

m UZivatelé vefejné dopravy

m Ufivatelé osobnich
automobild

Obrazek 1: Méstsky prostor pro automobily oproti délbé prepravni prace
Zdroj: Austrian Mobility Research 2011 and City of Graz 2013

V kazdém meésté se s narlistem automobilové dopravy zvySuje i poptavka po parkovani. Kdyz
fidi¢i automobilli nemohou najit v okoli parkovaci misto, maji tendenci si zacit stézovat, travi
spoustu Casu hledanim mista a nékdy parkuji bezohledné nebo nelegalné. "Parkovacich a
nakladacich mist by mél byt dostatek, méla by byt blizko cile cesty, méla by byt kvalitni a
nejlépe bezplatna," zni Casto prani téch obyvatel, podnikl a navstévnikd, ktefi se ozyvaiji. Kdyz
se podniky a prodejci setkaji se zavedenim kontrolovaného a placeného parkovani, ¢asto se
obavaji ztraty obchodu a pfijmd.

Kontrola parkovani a stanoveni cen jsou Casto vnimany jako "okradani", coz vyvolava odpor a
neddvéru vaci organizatordim. Pringjmensim mlzeme fict, Ze fizeni parkovani vyvolalo mnoho
politickych a verejnych kontroverzi.

Z téchto dlvod( zlstava sprava parkovani casto doménou, které se rozhodovaci organy
nedotknou, pokud se problémy s parkovanim nevymknou kontrole a/nebo pokud mésto nechce
ziskat financni pfijmy. To vedlo k pouhému reaktivnimu a operativnimu zplsobu feSeni
parkovani, ktery vétsinou reaguje pouze tehdy, kdyZ se objevi konkrétni problém (na urcitém
misté), a/nebo pouziva izolovany pristup, coz dale usnadriuje pouzivani automobild. V politice
parkovani v mnoha meéstech tak jiz mnoho let previada mechanismus predvidani a poskytovani,
Casto se zamérenim na infrastrukturu.



Mezitim mlzeme vidét vysledky takové politiky: ve méstech dominuje zastavba orientovana
na automobily a prepinény méstsky prostor, pficemz soucCasné dochazi k dalSimu narlstu
automobilové dopravy, coZ negativné ovliviiuje obyvatelnost mést.

2.2 Prekazky v fizeni parkovani ve méstech

Existuji prekazky, jez brzdi tvlrce politik a méstské spravy, ktefi by si prali zavést ve svych
méstech management parkovani v plném rozsahu s vyuZitim strategického a integrovaného
pristupu jako kliovou soucast svych planl udrzitelné méstské mobility. Nékteré z téchto
prekazek jsou velmi podobné tém, které ovliviuji zavadéni pland udrzitelné méstské
mobility3.
Shrnuto a podtrzeno jsou jimi:
o Nedostatecné (obecné) povédomi o Fizeni parkovani a jeho vyhodach.
e Nedostatecné pochopeni koncepce fizeni parkovani, jeho procesu nebo toho, jak
zapada do planu udrzitelné méstské mobility.
¢ Nedostatecna podpora (bud’ institucionalni na vyssi Grovni, nebo nedostatek zdroja).
¢ Nedostatek institucionalni spoluprace (horizontalni i vertikalni).
Nesoulad s jinymi politikami a/nebo pravnimi predpisy nebo omezeni vyplyvajici z nich,
které brani komplexnimu pristupu k Fizeni parkovani.
e Nedostatecna Ucast verejnosti pri tvorbé politik parkovani.
¢ Nedostatecna politicka podpora a obavy politik(, Ze by mohli byt svymi voli¢i odmitnuti.
Zbyvaijici Cast tohoto informacniho dokumentu se zabyva témito prekazkami a poskytuje
doporuceni k jejich prekonani.

2.3 16 dobrych duvodi pro rFizeni parkovani

Stale vice mést chape potrebu zmény. Od 90. let minulého stoleti mésta krok za krokem, nékdy
metodou pokusli a omyll, ukazuji podstatné vyhody (udrzitelnéjSich) parkovacich politik a
postupl®. Parkovani se stava integrovanou soucasti postupl fizeni poptavky po dopravé
(Litman, 2006; Ison a Rye, 2008) a ziskava vyssi postaveni v méstské politické agendé a v
procesu planovani.
Projekt EU PUSH & PULL podrobné popsal a zdokumentoval nasleduijicich "16 dobrych divod(
pro fizeni parkovani ". Tyto dlkazy a informacni listy zaloZzené na faktech poskytuji potfebné
informace a presvédCivé argumenty pro odborniky z praxe, aby zvazili zavedeni Fizeni
parkovani ve méstech. VSechny tyto argumenty vychazeji z hlavniho principu, Ze Fizeni
parkovani je klicem k Fizeni méstské mobility:

1. Verejné prostranstvi ma vysokou hodnotu, a proto by se za né&j mélo platit, pokud se

pouZiva k parkovani.

2. Rizeni parkovani prispiva k udrziteln&jsi volbé druhu dopravy, a tim i ke kvalité Zivota.

3. Rizeni parkovani vede k mensimu provozu pfi vyhledavani parkovist.

4. Rizeni parkovani ma dobry pomér dopad versus prijatelnost ve srovnani s jinymi

opatrenimi Fizeni poptavky, jako je napriklad zpoplatnéni silnic.

5. Pred zavedenim nového managementu parkovani lidé obvykle narikaji, ale pocatecni
odpor se zméni v podporu, kdyz si uvédomi jeho pozitivni dopady.
Rizeni parkovani chrani evropska historicka mésta pred "invazi" parkujicich aut.
Rizeni parkovani nezabiji hlavni ulice a mlze podpofit mistni ekonomiku.

N o

3 Popsané v nékolika publikacich o SUMP, napf. v projektu Ch4llenge, CIVITAS SUMPs up a CIVITAS
PROSPERITY

4 Kodransky and Hermann (2011)

5 Pro vice vyhod a nevyhod ,dobré parkovaci politiky" viz brozuru Push&Pull: ‘16 good reasons for
parking management’, 2015



8.

9.

10.
11.
12.
13.

14.
15.

UZivatelsky privétiva parkovisté v dochazkové vzdalenosti od klicovych mist jsou
prijatelna.

Sprava parkovani nezabrani firmam investovat ve vasem mésté.

Garantovana parkovaci mista na pracovistich vyznamné ovliviuji volbu druhu dopravy.
Sprava parkovani prispiva k bezpecnosti silni¢niho provozu.

Je nutné vymahat dodrzovani pravidel parkovani a neobtéZovat uzivatele aut.

Peclivé zvolené parkovaci standardy mohou mit pozitivni dopad na projekty bydleni a
dalSich nemovitosti.

Spravné sazby, ceny a pfiméfené pokuty jsou klicem k uspéchu spravy parkovani.
Rizeni parkovani mlze prinést obci pfijmy, které Ize vyuzit na podporu udrzitelné
mobility.

2.4 Pochopeni koncepce fizeni parkovani — oblasti éinnosti

Cinnosti v oblasti fizeni parkovani Ize rozvijet a realizovat v rdmci logicky souvisejicich
tematickych oblasti. V ramci projektu Park4SUMP bylo vybrano nasledujicich sedm okruhd
(CROW - KpVV vybraly podobné klicové kategorie parkovacich opatfeni ovliviiujicich chovani.)
vzhledem k jejich zasadnimu vyznamu pro Ffizeni parkovani jako ucinného nastroje planovani
udrzitelné méstské mobility:

1.

2.

vk

7.

Ma-li byt vice cestujicich automobilem ovlivnéno cenové a/nebo casové a prostorové
omezenym parkovanim, je kliCové rozSireni spravy parkovani.

Vyclenéni vynos( z placeného parkovani na opatfeni udrZzitelné mobility by se mélo stat
logickym nakladové vyhodnym prvkem pro zaclenéni do SUMP a zaroven vyresit mnoho
financnich problémd podpory SUMP.

Normy pro parkovani v nové zastavbé mohou mit velky vliv na chovani v oblasti mobility
a vlastnictvi automobill. (Zprava ECF "Making buildings suitable for sustainable
mobility" také urcila, kde v Evropé dochazi k rozporlm v pobidkach k mobilité: z
hlediska predpist pro parkovani automobilli i kol mimo ulice. V pfipadé parkovani aut
ukdzala, Ze v 53 % vsech zemi a 75 % regionl (v Belgii a Némecku) jsou zavedeny
MINIMALNI pozadavky na parkovani aut. U pozadavk{ na parkovani jizdnich kol je to
25 %, resp. 30 %).

Pro efektivni fungovani spravy parkovani je nezbytné vymahani prava.

Rizeni parkovani vcetné sbéru dat, jejich vymény a inteligentniho vyuZiti pro
interoperabilitu se musi stat pateri Planu udrzitelné méstské mobility, nebot’ je hlavni
natlakovou aktivitou ke zkroceni neustale rostouciho vyuZzivani automobild.
Technologické a institucionalni/spoleCenské inovace umoziuji efektivni spravu
parkovani pri nizSich nakladech a Uc¢innéjSim vymahani a zaroven zajistuji rovny
pristup.

Doprovodna opatfeni push & pull podporuji zménu chovani rdznych cilovych skupin:
obyvatel, navstévnikl, zaméstnancd.

Existujici pripadové studie naleznete v Katalogu pripadovych studii fizeni parkovani
PUSH&PULL. Ve zbyvaijici Casti tohoto informacniho dokumentu budou zpracovany dalsi
priklady.



3 Zasady SUMP v kontextu fizeni parkovani

V této kapitole jsou predstaveny opérné body politiky udrzitelného parkovani v procesu SUMP.
Pouziti nékterych zakladnich Gvah a doporuceni pro prevzeti vam pomdze najit ty spravné,
které vam pomohou krok za krokem nastavit ucelenéjsi a strategictéjsi pristup ke schvalené
politice parkovani.

Poznamka: Tento prakticky navod zatim neposkytuje Gplny postup, ale pfinasi prvni poznatky
o tom, jak Ize parkovaci politiku zaclenit do SUMP. Pozdéjsi aktualizace budou poskytovat
podrobnéjsi pokyny na zakladé vysledk( projektu Park4SUMP.

3.1 Plan udrzitelné mobility ve "funkénim mésté*

Rizeni parkovéani mdzZe prispét k udrzitelné vizi vaseho mésta, a tedy k definovanym cildim
SUMP:

Zlepsit obyvatelnost

Zlepsit kvalitu ovzdusi a snizit hluk

Snizit dopravni zacpy

Zlepsit (multimodalni) dostupnost (funkci)

Zlepsit socialni zaclenéni

Zlepsit (kvalitu a spravedlivé rozdéleni) verejného prostoru

y Zlepsit ekonomickou vitalitu

Rizeni parkovani ma primy vztah ke vSem témto cildm, ackoli dostupnost, kvalita Zivota a
ekonomicka vitalita jsou obvykle explicitné vyjadreny (Ison, S. a Mulley,C.). Rozhodovaci
organy a odbornici na dopravu si mohou polozit otazku: Jaky je hlavni diivod, pro¢ zavadime
fizeni parkovani? Existuji i jiné d@vody pro zavedeni managementu parkovani nez SUMP?

V Koliné nad Rynem je jednim ze zplsobd, jak zlepSit multimodalni dostupnost, vytvoreni
center mobility. Ta poskytuji pfistup k riznym moznostem dopravy (véetné napr. elektrokol a
sdileni automobilll), ¢imz zlepsuji flexibilitu méstské mobility a snizuji potfebu vlastnit
soukromy automobil.

WWW.grow-
smarter.eu/fileadmin/editorupload/12Solutions/Factsheets/Sustainable urban mobility/S12.3

F45 GrowSmarter Mobility Station.pdf

Pokud chcete k parkovani pristupovat komplexné a strategicky, zacnéte s celkovou vizi,
strategii a cilem (cili) — krok 5 a milnik 2 cyklu v SUMP a nasledné je prevedte do
operativnich akc¢nich pland — krok 7 cyklu v SUMP s vyuzitim kombinace opatfeni.
Parkovaci politiku je vhodné zavadét postupné — kroky 7 a 10 cyklu v SUMP. Pokud
nemate zkusSenosti, zacnéte napf. v centru mésta nebo v oblastech, kde jsou problémy
nejhorsi. Postupné mizete rozSifovat ambice a (geograficky) zabér — krok 2.1 cyklu v
SUMP. Pokrocila mésta mozna budou chtit zavést diferencované sazby za parkovani, jako to
jiz v roce 2014 udélal Madrid:

Od 1. Cervence 2014 se vySe poplatku za parkovani na ulici ve Spanélském hlavnim mésté
Madridu odviji od typu motoru a roku vyroby. Elektromobily mohou parkovat zdarma, hybridy
maji slevu 20 %, zatimco vozidla silné znecist'ujici ovzdusi plati 20 % navic.

Zarizeni park & ride (P&R) nebo bike & ride (B&R) by méla byt umisténa na okraji mésta nebo
jesté lépe, v oblastech, kde dojizdé&jici do zaméstnani bydli a kde mohou mit dobry pfistup do
centra mésta verejnou dopravou. Soucasné by se mél snizit pocet parkovacich mist ve mésteé.
V centru mésta musi byt snizen, jinak P&R pouze vytvori dalsi nabidku, ktera bude mit za
nasledek dalSi automobilovou dopravu. Jedno opatreni tedy prospiva druhému.

Nize uvedeny graf znazoruje logicky vzorec vyvoje parkovaci politiky mést.


http://www.grow-smarter.eu/fileadmin/editorupload/12Solutions/Factsheets/Sustainable_urban_mobility/S12.3_F45_%20GrowSmarter_Mobility_Station.pdf
http://www.grow-smarter.eu/fileadmin/editorupload/12Solutions/Factsheets/Sustainable_urban_mobility/S12.3_F45_%20GrowSmarter_Mobility_Station.pdf
http://www.grow-smarter.eu/fileadmin/editorupload/12Solutions/Factsheets/Sustainable_urban_mobility/S12.3_F45_%20GrowSmarter_Mobility_Station.pdf
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Obrazek 2: Vzor vyvoje parkovaci politiky Zdroj: G. Mingardo, Erasmus UPT.
http.//push-pull-parking.eu/index.php?id=55.

3.2 Priprava dlouhodobé vize a jasny plan realizace

Parkovani se znovu objevuje v celém planovacim cyklu SUMP rozpracovaném v hlavnich
smérech jako prvek dlouhodobé vize rozvoje dopravy a mobility pro celou méstskou
aglomeraci, zahrnujici vSechny druhy a formy dopravy véetné verejné a soukromé, osobni a
nakladni, motorizované a nemotorizované, pohyblivé a parkovaci, jako praktické opatreni a
zdroj pfijmd. Ty se stanou ddlezitymi pro financovani vaseho planu udrzitelné méstské
mobility, dale viz 3.3. a zejména 4.2.
Tvorba vize, definice problému a Ukolu parkovani (ambice formulovana jako strategie smérujici
k realizaci) spolu Uzce souviseji. Tvorba vize poskytuje odpovédi na otazky, jako napf: ,Pro
které cilové skupiny chci kvalitni nabidku parkovani? Musi byt vSechna auta mimo ulice? Jak
mohu zarucit vynikajici celkovou dostupnost centra mésta, ale zaroven diskriminovat ve
prospéch nékterych druhl dopravy?". S vizi Uzce souvisi jasné vymezeni tkolu parkovani
— kroky 4,5 a 6 cyklu SUMP. Vztah mezi politikou parkovani a politikou mobility se objevuje
jiz pfi tvorbé vize SUMP.
Nacasovani zahajeni tvorby udrzitelné politiky parkovani — 2. krok cyklu SUMP je
zahajeni procesu SUMP, priprava dalSi generace SUMP nebo i nova situace (napf. narodni
smérnice SUMP). Vyuzijte tuto vychozi pozici k integraci ¢asového planu i procesu.
Kontrolni seznam politiky udrzitelného parkovani (Flanders (BE) Guidance to Sustainable
Parking policy (Vademecum Duurzaam Parkeerbeleid), 2007. The guidance document was
developed as a topical Annex of the existing L-SuMPs Decree/ legislation of 2003.):

o Jaka je vize rozvoje mého mésta a jak do ni zapada soucasné a budouci parkovani?
Je verejny prostor spravedlivé rozdélen?
Jak mohu své mésto Iépe zpfistupnit chodclim, cyklistim nebo verejné dopravé?
Podporuje moje parkovaci politika pé&si chlzi, pouzivani jizdnich kol nebo verejnou
dopravu?
Které cilové skupiny jsou vice a které méné vitany pfi cestach autem do mého mésta?
Kde a pro koho chci vytvorit kvalitni nabidku parkovani?
Jaké funkce chci, aby byly v mém verejném prostoru pritomny?
Kolik by méla moje parkovaci politika stat?
Kolik pfijm& by mohla sprava parkovani ziskat (které by mohly byt pouzity na
financovani udrzitelnych zptsobl dopravy nebo jinych aktivit pro lidi?


http://push-pull-parking.eu/index.php?id=55

e Jak mohu propojit svou mistni politiku s politikou parkovani?
3.3 Hodnoceni sou€asné a budouci vykonnosti

Ve fazi analyzy — krok 3 cyklu SUMP jsou velmi cenné stavajici idaje o nabidce a poptavce
po parkovani. Nékdy mlZe byt zapotfebi dalSi prizkum — kroky 2.4 a 3.1 cyklu SUMP.
Udaje o poctu parkovacich mist udavaji velikostni poradi potfeby parkovacich mist pro dany
typ zafizeni. Mohou se liSit v zavislosti na typu Uzemi, funkcich (a jejich sféfe vlivu) a napfr.
stavajicich predpisech o parkovani. Také charakteristiky mobility uzivatell (pravdépodobné jiz
shromazdéné pro vas plan udrzitelné méstské mobility), napf. modal split a vlastnictvi
automobilll, pomahaji urcit potfebu parkovacich mist. Pokud hovofime o integrovanych
politikdch méstské dopravy, je tfeba podporovat interoperabilitu sbéru a vyuzivani dat. Tuto
integraci parkovani s mobilitou mlze podpofrit i standardizace dat. Sdilené datové modely a
integrované datové platformy pro replikovatelnost inteligentnich feSeni parkovani a mobility
budou nabyvat na vyznamu.

Dalsi informace o rliznych typech vyzkumu parkovani (kdy - co - jak), ITS a interoperabilité
dat podporuiicich politiku udrzitelného parkovani a mobility autofi tohoto praktického briefingu
odkazuji na samostatné publikace:

Evropska unie pfijala smérnici o ITS 2010/40/EU (Evropsky parlament a Rada Evropské unie,
2010). Na ni navazuji oblasti poskytovani celoevropskych sluzeb dopravnich informaci v
realném case (RTTI) (Evropska komise, DR 2015/962/EU) a multimodalnich cestovnich
informaci (MMTI) (Evropska komise, DR 2017/1926/EU). Klicova je dostupnost presnych a
aktualnich dat prostfednictvim narodnich pristupovych bodl (NAP), ale také sdileni udajli o
informacich, jako je dostupnost parkovacich mist, a zajisténi urcitého stupné standardizace a
interoperability datovych formatl (napf. uplatnéni standardu DATEX II pro silni¢ni dopravu).
DalsSi pokyny tykajici se ITS Ize nalézt ve strucnych informacich pro praktiky o Uloze ITS v
planovani udrzitelné méstské mobility. (Attps.//www.eltis.org/quidelines/second-edition-
sump-quidelines).

3.4 Integrovany rozvoj vsech druhi dopravy

Ackoli se zda, ze parkovani je, nejlogictéji, primarné zaméreno na politiku/rezim automobilové
dopravy, inteligentni sprava parkovani je ddlezitym pakovym faktorem pro vyvazenéjsi a
integrovanéjsi rozvoj vsech druhd dopravy, pficemz podporuje zejména prechod k udrzitelnym
druhlm dopravy napt. tim, Ze se zaméfuje na "post'ouchnuti" Fidicl pFi vybéru — kroky
7 a12.1 cyklu SUMP.

Stale vice plant udrZitelné méstské mobility vénuje pozornost zlepseni politiky cyklistické
dopravy. I zde existuje pfima souvislost s parkovanim: v ddsledku vétsiho poctu cest na kole
a rostouciho poctu obyvatel v centrech mést a obci se zvySuje i poptavka po parkovacich
zarizenich pro kola. Pro ty, ktefi chtéji jezdit na kole, je zfejma potreba, aby bylo kolo v bezpedi,
zabezpecené a v dobrém stavu. (Further guidance on Cycling and SUMP can be found in the
Practitioner Briefings on Cycling (https://www.eltis.org/quidelines/second-edition-sump-

guidelines).



https://www.eltis.org/guidelines/second-edition-sump-guidelines
https://www.eltis.org/guidelines/second-edition-sump-guidelines
https://www.eltis.org/guidelines/second-edition-sump-guidelines
https://www.eltis.org/guidelines/second-edition-sump-guidelines
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Obrazek 3: Regulace parkovani jizdnich kol a kreativni dobré priklady feseni, které se hodi do politiky
SUMP © M21

Tvorbu politik v oblasti méstské mobility dale komplikuje také sloZity provoz méstské nakladni
dopravy a fada problém(, které zplsobuje. Mezi nejvyznamnéjsi problémy v této oblasti patfi
parkovani (a nakladka nebo vykladka).
(http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2018-urban-logisticsstudy-the-integrated-
perspective. Dalsi pokyny k udrzitelnému planovani méstské logistiky naleznete v prislusné
tematické prirucce https://www.eltis.org/quidelines/second-edition-sump-guidelines)



http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2018-urban-logisticsstudy-the-integrated-perspective
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2018-urban-logisticsstudy-the-integrated-perspective
https://www.eltis.org/guidelines/second-edition-sump-guidelines
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Obrazek 4: Struktura Planu udrZitelné méstské mobility véetné spravy parkovani Zdroj: Skolici material
PROSPERITY "Obecny Gvod do SUMP", ktery vypracoval ENU.

V ramci pakovych politik EU v oblasti méstské dopravy se v soucasné dobé fizeni parkovani
oznacuje také jako jedno z nékolika nafizeni o pfistupu vozidel do mést.
(https.//ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/uvar final report auqust 28.pdf)
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Obrazek 5: Srovnani Ucinnosti Fizeni parkovani s ostatnimi UVAR Zdroj: Push&Pull, 16 dobrych dlivodd
pro spravu parkovani (2015).

Je dllezité si uvédomit, Ze uzivatelé rlznych druht dopravy maji velmi rozdilnou Groven sluzeb,
pricemz uZivatelé automobil( maji obvykle vyssi Uroven sluzeb. Parkovaci politika mize pomoci
tuto rovnovahu zménit. Proto zdliraznéte vyhody parkovaci politiky — kroky 1.3, 8.1 a


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/uvar_final_report_%20august_28.pdf

8.4 cyklu SUMP jiz v rané fazi vaseho SUMP. Napfiklad vycClenéni pfijm0 z parkovani je pro
SUMP — SUMP Cyklus krok 8.2. a 9.1 velmi pfinosné z hlediska nakladli a ma potencial pro
zlepSeni dostupnosti i kvality Ctvrti.

Integrovana parkovaci politika — krok 7.2 cyklu SUMP jde nad ramec parkovani
osobnich automobil{, ale usnadriuje také parkovani jizdnich kol, a dokonce reguluje parkovani
dodavek, turistickych autobusl a nakladnich vozidel.

3.5 Spoluprace presahujici hranice instituci

Pro zajisténi podpory procesu SUMP je nesmirné ddlezité silné politické vedeni. Dilezita je vsak
také spoluprace mezi riiznymi institucionalnimi aktéry — krok 1.2 a 2.2 cyklu SUMP.
Patfi sem meéstsky odbor mobility, nékdy policie (provadéjici vymahani) a v nékterych
pripadech (polo)soukromé parkovaci instituce a vyssi vladni Uroven definujici predpisy o
parkovani, které by mohly pfipadné branit efektivni zméné. V nékterych vétsich méstech je
také nutna spoluprace mezi okresnimi Urovnémi a okolnimi (spiSe) venkovskymi obcemi, aby
se zabranilo pfesunu jednoho problému do jiné oblasti.

Pokud se podivame na institucionalni reorganizaci, zjistime, ze metropolitni oblasti se snazi
centralizovat pravomoci v oblasti parkovani, aby umoznily planovani a fizeni parkovani v
metropolitnich oblastech. Tyto procesy centralizace trvaji dlouho a narazeji na odpor obci v
ramci metropolitni oblasti. Centralizace mlize byt vysledkem regionalni legislativy — kroky
2.1 a 2.2 cyklu SUMP. Mésta zakladaji méstské parkovaci spolecnosti nebo agentury. Nékolik
Uradl se zabyva spolupraci a sdruzovanim zdrojl mezi Grady s cilem zvysit efektivitu a snizit
naklady.

DalSim zplsobem, jak zvysit efektivitu, je princip smluv o Uzemni spravé. V tomto pripadé
mésto vyhlasi vybérové fizeni na integrovanou nabidku Cinnosti spravy mésta. Tyto baliCky
Cinnosti zahrnuji uliéni mobiliaf, osvétleni, odpadové hospodarstvi, ... a parkovani. Timto
zplsobem mohou konsorcia poskytovateli sluzeb — krok 10.2 cyklu SUMP najit synergie
mezi sluzbami, které mohou sniZzit naklady. DalSi pfiklady integrace sluzeb Ize nalézt v integraci
Ukolll v oblasti bezpecnosti, informaci a prosazovani pravidel do cinnosti ochrany na
parkovistich. Vznika tak liga "vyslanct mésta".

3.6 Zapojeni ob¢anu a prislusnych za¢astnénych stran

Parkovani pfitahuje zajem rdiznych ucastnikl silni¢niho provozu:

e Obyvatelé maji zajem o atraktivni Ctvrt’ s kvalitnim a bezpeCnym méstskym prostorem.
Mohou mit také zajem o nalezeni parkovisté na ulici v blizkosti svého bydlisté pro
kratkodobé vyuziti (nakladani a vykladani) nebo pro dlouhodobé vyuziti (nocni
parkovani). Soukroma parkovaci mista u domu nebo v jeho blizkosti nejsou vzdy
vyuzivana k parkovani automobilll, coz vytvari dalsi tlak na parkovaci kapacity v ulicich.

e Navstévnici maji zajem o cenové dostupné parkovani v blizkosti cile své cesty.
Navstévniky mohou byt nakupuijici, dojizdéjici, lidé vénujici se volno¢asovym aktivitam,
turisté atd.

e Profesionalni uzivatelé "obrubnik", tedy mist ke stani u chodniku, jako jsou méstské
logistické a dorucovaci spolecnosti, ktefi potfebuji mit jistotu, Ze jsou k dispozici volna
mista, aby mohli efektivné vykonavat svou cinnost.

e Specifické skupiny uzivatelll, jako napfiklad fidi¢i se zdravotnim postizenim, budou
potfebovat, aby jim bylo umoznéno dostat se na misto urceni, které si zvoli.

Vyzva pro mistni Urady se zvysSuje, pokud jde o naklady, (zarucenou) dostupnost a kapacitu,
protoze tyto skupiny uzivateld nemaji stejna ocekavani a potreby vici parkovacimu systému.
Ponékud mylIna je predstava "bezplatného" parkovani. Pokud navstévnik mésta x nezaplati za
parkovani ve mésté priméfenou cenu, pak je dotovan méstem a mistni obyvatelé zaplati,
prostfednictvim dani, za parkovaci misto navstévnika.



Prijeti ze strany verejnosti — kroky 1.4 a 11.2 cyklu SUMP jsou velkou vyzvou. Jediny
realny zplsob, jak primét lidi k pfijeti novych opatfeni v oblasti Fizeni parkovani, je, ukazat jim,
Ze se situace v dlsledku vami navrhovanych zmén zlepsi. Velmi jasné vysvétlete, jak tato
opatreni funguiji a kolik, pokud viibec néco, budou muset lidé zaplatit. Vysvétlete, na co budou
pouzity pripadné nové prijmy z parkovani. Viz také vysvétleni nastroje ParkPAD (3.1.8), jak
aktivné zapojit ziCastnéné strany.

Komunikace a participace jsou hesly podporujicimi Plan udrzitelné méstské mobility. Zacnéte
pracovat na komunikacnim planu nebo strategii smérem k obc¢anlim a navstévnikdm ohledné
parkovani jako na soucasti vaseho planu udrzitelné méstské mobility a komunikacni strategie.

3.7 Zajisténi monitoringu a hodnoceni

Monitorovani a hodnoceni jsou klicovymi nastroji parkovaci politiky. Vyuziti dat mlze tvlrcim
politiky pomoci v diskusi s nejdllezité&jsimi zicastnénymi stranami politiky parkovani, tedy s
obcany, maloobchodniky a podnikatelskym sektorem. Namisto spoléhani se na pocity a emoce
mohou data tvirctim politiky poskytnout objektivni informace, které budou slouzit jako ramec
pro diskusi. Nejenze to umoziuje konstruktivnéjsi diskusi, ale nékdy to také mdze zabranit
drastickym zménam politiky (a souvisejicim naklad@im) zalozenym na emocionalnich otazkach.
e Vyzkum parkovani ziskava na hodnoté, pokud je zahrnut do procesu monitorovani.
Charakteristickym znakem monitorovaciho procesu jsou pravidelné se opakujici méreni
a jasna vazba na politiku, jeji realizaci a Gpravu.
V soucasné dobé jsou P&R velmi popularni v mnoha evropskych metropolich. Dopad tohoto
druhu parkovaci infrastruktury vSak mnozi kritizuji a naznacuji, ze P&R mohou mit "omezeny
nebo dokonce kontraproduktivni Ucinek na politické cile, zejména na cile snizit pouzivani
automobill@" (Meek et al, 2009, s. 468). Zde uvadime vysledky prlzkumu mezi uzivateli
(N=738) provedeného v deviti zelezni¢nich P&R umisténych v okoli mést Rotterdam a Haag
(Nizozemsko) s cilem ziskat prehled o jejich dopadu z hlediska poctu ujetych kilometrl (VKT)
a emisi z vozidel (CO,, NOy, PM10 a SO;).”

Haag 2008 | Rotterdam 2008
Nezamyslené efekty P+R (200 prdzkumi) (547 prizkumi)
km kg CO2 km kg CO2
Celkové usporené km -869,9 -172,3 -1559 |-308,7
km navic absorbované verejnou dopravou |661,3 130,9 2710 |536,6
km navic absorbované cyklodopravou 32,3 6,4 121 23,96
km navic Castecné absorbované
cyklodopravou 88,1 17,4
Celkem km navic 781,7 154,7 2831 |560,53
Cistd zména -88,2 -17,5 1272 251,8

Obrazek 6: Nezamyslené ucinky systému Park & Ride

e Kromé toho zlstava otazkou, jak méFit ispésnost — krok 7.3 cyklu SUMP v oblasti

parkovani:

e Co je pro mésta Uspéchem? Jaké jsou zavedené politické a provozni cile?
e Jak méfime dopady politiky parkovani na ulicich? (Zkoumani dopravnich ukazateld,

doby parkovani apod.)

o Jak méfime vystupy systému, jako jsou prijmy, geografické pokryti vynucovani atd.
Jak méfime procesni ukazatele, jako spokojenost a akceptace zakaznik(, naklady na

provoz atd.



S rostouci digitalizaci parkovani mohou mésta také zacit vytvaret nové ukazatele — krok 6.1
cyklu SUMP, aby Iépe porozuméla situaci v oblasti parkovani, jako je (Spi¢kova) obsazenost,
kumulativni obsazenost zdn, pfijmy, vracejici se navstévnici, pivod navstévnikd a dalsi. To
mUZze vést k informovanéjSimu rozvoji mést a aktivitAm SUMP: pfijimat informovana rozhodnuti
o vyuziti pozemkd, stavebnich predpisech a nové parkovaci infrastrukture: data ziskané v
ramci — krokd 7.3, 11.1 a 12.1 cyklu SUMP tykajici se parkovani, Ize spojit s dalSimi
soubory dat a ziskat tak podrobny obraz o skutecnych potfebach a vzorcich mobility v
konkrétnich lokalitach. To mdze byt podkladem pro rozhodovani o standardech parkovani v
budovach, nové vystavbé verejné pristupnych parkovacich mist atd.

3.8 Zajisténi kvality

Novy nastroj ParkPAD, ktery je vyvijen v rdmci projektu Park4SUMP14, brzy poskytne systém
auditu, ktery pomtze méstlm prezkoumat kvalitu a komplexnost jejich parkovacich politik a
jejich organizacniho usporadani a dosahnout shody na zlepsSenich vypracovanim akcniho planu
pro fizeni parkovani, jehoz cilem je zvysit celkovou kvalitu a ktery bude pouzit jako soucast
jejich planl udrZitelné méstské mobility.

ParkPAD bude zahrnovat sbér informaci o celkové situaci v oblasti mobility a parkovani ve
méste. Klicovym aspektem je vytvoreni tzv. skupiny auditorl slozené z volenych politikd,
méstskych Uradd, Clend lobbistickych skupin, uZivatell dopravy, maloobchodnikl atd. s
vlastnim hodnocenim a pohledem na parkovani. Soucasti procesu je také uskute¢néni rady
mistnich setani s cilem pracovat na dosazeni konsensu ohledné budouci politiky a postupd v
oblasti parkovani ve mésté. Jejich vysledkem bude Plan kvality politiky parkovani a Akcni plan
ParkPAD jako soucast Planu udrzitelné méstské mobility, ktery bude obsahovat priority pro
inovativni, efektivni a mistné prijatelny baliCek opatfeni pro fizeni parkovani. Setkani — kroky
7.1, 8.3, 8.4 a 12 cyklu SUMP.

ZAKLADNI INFORMACE ﬂ SPRAVA MESTA

l

AUDIT PARKOVACI POLITIKY

l

PLAN KVALITY PARKOVAN{
(= AKCNI PLAN PARKPAD)

—

dol1anv

HODNOTICI SKUPINA
Politici
UFednici ¢ y

Skupiny uzivatell

| ]

Obrazek 7: ParkPAD pomaha méstim prezkoumat a zlepsit jejich strategii parkovani
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4 Oblasti cinnosti spravy parkovist’, které maji vyznam
4.1 Prekrocit volbu poptavky a nabidky v oblasti parkovani

Mélo by byt jasné, Ze udrzitelna politika parkovani prekracuje klasické paradigma parkovani:
zda sledovat poptavku nebo fidit nabidku, s nimz se mésta vétsSinou potykala. Také Prof. G.
Mingardo (Rotterdamska univerzita) (CROW/KpVV Study and publication on ‘Parking and
Behaviour’ (Parkeren en Gedrag)) se primlouva za pristup zalozeny na vice cilech, ¢imz se bere
v Uvahu vice determinantl chovani (co ovliviiuje cilovou skupinu; bud’ rezident, nakupujici,
turista, zaméstnanec...) a nezaméruje se pouze na infrastrukturu nebo cile jednoho vyuziti.
Politika parkovani a opatfeni v oblasti jeho fizeni nestoji osamocené. V praxi se opatfeni mohou
vzajemné podporovat nebo podkopavat. Integrované fizeni parkovani vsak mdze slouzit
rlznym cildm udrZitelné mobility.
Nasleduijici prvky s ohledem na cile SUMP a Ucinné strategie parkovani mohou byt zahrnuty do
SUMP:
Pristupnost:

e Kde a kdy mohou vozidla ve mésté jezdit, kde parkuji?

o Intenzita dopravy pro vozidla prepravujici osoby nebo zbozi

e Parkovani jako nastroj multimodality: parkovani jizdnich kol, park & ride, park & bike...
. * Parkovani pro osoby se zdravotnim postizenim16
Zivotni prostredi:

¢ Kde a kdy mohou vozidla ve mésté jezdit?

e Podpora ekologickych vozidel prostfednictvim tarifd
. UmoZnéni nabijeni elektromobild
Zivotnost:

e Systémy rezidentniho parkovani (v€etné dvojiho vyuziti a/nebo obchodovatelnych

parkovacich prav)

e ZvySeni kvality verejného prostoru pro chodce

e Zkraceni doby vyhledavani a zkraceni vyhledavaciho provozu
Umoznéni hospodarského rozvoje:

e Planovani pristupnosti nové zastavby, vcetné racionalniho poctu parkovacich kapacit

e Dostupnost nakupnich a turistickych cilli (autobusy)

 Parkovaci infrastruktura vyuzivana pro logistické provozy

e Rizeni parkovani pro konkrétni velké akce
Parkovaci karta pro osoby se zdravotnim postizenim:
Existuje standardizovany vzor parkovaciho prlikazu pro osoby se zdravotnim postizenim, ktery
je uznavan ve vSech zemich EU. Standardizovany vzor parkovaciho prikazu Spolecenstvi
umoznuje osobé se zdravotnim postizenim, ktera je opravnéna vyuZivat urcita parkovaci
zarizeni v zemi svého bydlisté v EU, snadnéji se pohybovat na Gzemi jiné zemé EU a vyuzivat
vSechna parkovaci zafizeni poskytovana osobam se zdravotnim postizenim v této zemi EU.
Vzor Spolecenstvi byl zaveden doporu¢enim Rady 98/376/ES. Toto doporuceni stanovi
standardizaci vzhledu parkovacich prikazl pro osoby se zdravotnim postizenim a jejich
uznavani zemémi EU s cilem usnadnit témto osobam volny pohyb automobilem.

4.2 Vyclenéni pfijmu 2z parkovani jako inkluzivni strategie
financovani

Neexistuje zadna jina oblast, v niz by mésta mohla tak vyrazné prispét k udrzitelné méstské
dopravé, jako vyclenénim piijml z placeného parkovani na financovani dalSich feseni
udrZitelné mobility. Strategickym vychodiskem pfi planovani SUMP by se mohlo stat, Ze prijmy
z placeného parkovani by mély byt pouzity na realizaci a podporu opatreni v oblasti udrZitelné



dopravy. V pripadé realizace je zajisténa trvala dostupnost penéz a neni nutné porizovat vlastni
rozpocCet na kazdy rok.

Cilem tohoto mechanismu neni pouze regulace a fizeni parkovani, ale také strategictéjsi rizeni
dopravy udrZitelnym zplsobem. To by vedlo k provoznim synergiim: parkovani by mohlo
zahrnovat i parkovani jizdnich kol. Vymahani by mohlo upfednostiovat trasy verejné dopravy
a pracovnici vymahani by mohli také nabizet informace o mésté a alternativnich zplsobech
dopravy, coz by témto pracovniklim dodalo pozitivnéjsi image.

Mésto Gent (BE) jiZ uplatriuje metodu princip vyclenéni prostiedkl s Uspéchem.

18,82% cycling Use of parking fees in Ghent
23,27% pt

B 36,06% mob. management
Il 18,99% communication City‘s
M 2,85% walking budget
mobility fund
19,12%

management &
maintenance of
parking system

reserve for

investments
22,26% 41,38% 20,11% 38;51%

26,224 Mio Eurol/year

Obrazek 9: Vyuzivani parkovného v belgickém Gentu.



5 Priklady zmeén ve hre

Tri priklady dobré praxe ukazuiji, jak Ize fizeni parkovani postupné zavadét a zaroven rozvijet
Plan udrzitelné méstské mobility, a stat se tak v oblasti méstské mobility prevratnou zménou:

5.1 Tallinn (EST): za€atek integrace SUMP uz od analyzy

Mésto Tallinn ma od roku 2006 pozadavky na zajisténi parkovani zalozené na vyzkumu, ktery
byl nékolikrat aktualizovan na zakladé internich poznatkd. Do jisté miry se vyuzivaji také
narodni normy, kde je stanoveno obecné poskytovani parkovacich mist. To vedlo k situaci, kdy
mésto Tallinn nema jasny pohled na budouci scénare parkovaci politiky a mize developerlim
davat pouze vagni zpravy. Dobfe sestavenad parkovaci politika je a méla by zdstat velmi
didlezitym opatfenim na podporu cild stanovenych v méstském planu udrZitelné méstské
mobility (SUMP). Mésto je uprostred sestavovani komplexniho SUMP, kde parkovani hraje
velmi ddlezitou roli. Tallinn proto zacal spolupracovat s odborniky na Uzemni planovani, ktefi
budou parkovani zkoumat ze zcela nové perspektivy.

Sbér dat

"Mésto si ceni zkuSenosti vice nez materialnich vstupll, coZ znamena, Ze musime méfit a chapat
zkuSenosti z mist a zvazovat zivotni prostredi," fika Liivar Luts, vedouci odbornik odboru
mobility v Tallinnu. Vyzva pro méstskou spravu spociva v tom, ze (aby mohla lépe reagovat
na nové mysleni) musi predvidat udrzitelny rozvoj ve chvili, kdy mésta teprve zacinaji
postupovat, pokud jde o zkuSenosti a socioekonomicky rozvoj. Znamena to analyzovat a
planovat prostor nejen z hlediska polohy a dostupnosti, ale i z hlediska ¢innosti a hodnot, které
poskytuje a vytvari.

Novy zplsob parkovani

VSechna vozidla potrebuiji parkovaci misto, ale tradicné se na plochu, umisténi a ceny pohlizi z
hlediska funkce a vyuziti pozemku. Parkovani dnes jiz neni mistem, kde je vozidlo ponechano,
ale je vychozim bodem nového zkusSenosti. Cesta do prace, setkani s lidmi a cesta doml se
stavaji soucasti nasi kazdodenni zkusenosti a parkovani je momentem, kdy prechazime z jedné
zkuSenosti do druhé. Na parkovisté je proto tfeba pohlizet jako na soucast méstského Zivota.
Interakce mezi fidicem a parkovacim mistem by méla byt zefektivnéna a méla by byt vnimana
jako pfirozeny prechod mezi rliznymi Cinnostmi. Parkovani by mélo byt analyzovano jak z
fyzického hlediska (prostor, ktery zabira, jeho velikost, umisténi a poskytovani atd.), tak i jako
experimentalni prvek mezi ¢innostmi. Proto dnes jiz nem{zeme uvaZovat pouze o tom, kde se
parkovisté nachazi, ale jaké aktivity se kolem parkovist’ odehravaiji a jak jsou oblibené.
UdrZitelnost

Vypracovani planu politiky parkovani, ktery je udrZitelny jak pro Zivotni prostredi, tak pro
socialni a ekonomickou transformaci mésta, vyzaduje novy analyticky pristup. Hlavni vyzvou
pro planovani v soucasnosti je, Zze systémové zmény vyvolané novymi technologiemi a
nepredvidatelnymi pracovnimi a ekonomickymi vzorci zplsobuji, Ze je neudrzitelné uvaZovat o
jednom fesSeni pro jeden plan parkovani jednoho mésta. Proto je pro planovani udrzitelnych
méstskych komunit nutné zavést myslenku asemblaze a flexibility, coz znamena poskytnout
plan a politiku, ktera umozni, aby se parkovaci plochy a jejich ceny prizplsobily systémovym
zménam v nadchazejici budoucnosti.

"Béhem realizace projektu Park4SUMP budou diskutovany osvédcené postupy z partnerskych
mést a mozna feSeni budou prizplsobena parkovaci politice mésta Tallinnu. Také nastroj
ParkPAD nam umozni lépe pochopit, jak fesit problémy souvisejici s parkovanim, a zajisti
proces zapojeni zainteresovanych stran na vysoké Urovni."

Kontakt: liivar.luts@tallinn.ee
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5.2 Sint-Niklaas (BE): 2. generace SUMP jako impuls pro integraci
politiky

Sint-Niklaas je malé mésto v srdci Flander (BE), které se nachazi v hospodarském trojuhelniku
Antverpy - Gent - Brusel. BEhem kratké doby bylo pfijato a zahajeno nékolik politickych pland.
Pfed SUMPem byl méstskou radou pfijat Masterplan verejného prostoru a urbanisticky model.
Soucasné s trajektorii planu mobility byl vypracovan také klimaticky plan mésta.

Toto mnozstvi novych politickych pland vytvorilo v Sint-Niklaas dlleZity impuls pro utvareni
vize a politiky mobility mésta pro nadchazejici desetileti, véetné parkovaci politiky. Urbanisticky
model mésta byl pouzit jako vychozi bod pro zahajeni prace na tématech, jako jsou dopravni
obsluznost, bezpecnost silni¢niho provozu a parkovani. Jadro mésta je diky své omezené
rozloze velmi vhodné pro jizdu na kole, témér kazdy cil je dosazitelny za méné nez 10 minut.
V kombinaci s ambici mésta usilovat o klimatickou neutralitu, usilovat o bezpecnost silni¢niho
provozu a zvysit vyuzivani jizdnich kol byla posilena cyklisticka politika jasnou volbou.

V novém planu mobility patii mezi priority zavedeni integralni parkovaci politiky a dokoncéeni
planu cyklistické dopravy, véetné planu parkovani kol (2016).

V dlouhodobém horizontu zplsobi vnitini mésto bez aut fadu zmén. Politice kratkodobého
parkovani a rezidentniho parkovani budou v maximalni mire slouzit stavajici parkovaci zarizeni
v centru. Navstévnici a dlouhodobé parkujici budou shromazdovani v multimodalnich uzlech
po celém mésté nebo v novych parkovacich zafizenich na okraji centra bez aut. Vzhledem k
tomu, Ze rezidenti a kratkodobé parkujici jsou smérovani do stavajicich parkovacich zarizeni v
centru, vznikne v ulicich mnoho volného mista. Parkovani na ulicich Ize ptizplsobit
kvalitnéjSimu resSeni verejného prostoru. Mimo centrum bez aut bude zavedena modra zéna s
rezidentnimi kartami. To ma zabranit tomu, aby se parkujici presouvali do zony tésné za zénou
placeného stani na Ukor rezidentd.

Studie parkovani jizdnich kol vychazi z analyzy provozu a kvality stavajicich parkovacich
zarizeni pro jizdni kola. Nasledné byla vypracovana strategie parkovani jizdnich kol, ktera by
méla reagovat na nejddlezitéjsi potreby parkovani jizdnich kol. Plan parkovani jizdnich kol pak
obsahuje vyhled do budoucnosti, kterym mlize mésto SintNiklaas reagovat na rostouci podil
jizdnich kol a odpovidajici poptavku po parkovani. KaZzdoroCné je poradana konference o
cyklistice, ktera zkouma nazory obyvatel na cyklistickou politiku.

Vlamsko brzy zacne pripravovat regionalni dopravni plany (funkéni pro jednotlivda mésta), v
nichz bude velmi dllezitym bodem také politika parkovani. Méstska a regionalni doprava jiz
neni izolovanou cinnosti, ale tvori soucast globalni sité mobility, coz usnadniuje myslenku
kombinované mobility, pred a po cestovani (Castecné) na kole, (Castecné) autem a dalSimi
druhy dopravy. Na tomto fyzickém misté se setkavaji rlizné funkce mobility: sdileni automobild,
blizkost verejné dopravy, parkovani jizdnich kol a dostupnost jsou nezbytné. Klicova je zde
dobra koordinace v ramci transparentniho, vrstevnatého dopravniho modelu. V ramci
dopravnich regiond, které se skladaji z nékolika obci, se na zakladé skutecnych a potencialnich
dopravnich tokd rozviji sladéni s konkrétni poptavkou. V ramci dopravnich regiond je
organizovano mistni fizeni mobility nezavislé na druhu dopravy.

Kontakt: Mgr: jurgen.goemine@sint-niklaas.be SUMP summary (EN, k dispozici jsou i dalSi
jazyky a plna verze)

5.3 Vitoria Gasteiz (ES): parkovani jako pakovy faktor pro SUMP

Hlavni mésto Baskicka ve Spanélsku, Vitoria-Gasteiz, mésto s pfiblizné 250 000 obyvateli, které
v Fijnu 2009 zménilo cely systém verejné dopravy a narlst cestujicich ukazuje, Ze se tato
zména vyplaci. V kombinaci s novou siti cyklistickych pruhd a stezek pro pé&si ma plan jasny
vliv. na cestovni chovani lidi. (SUMP objectives, strana 9 na http://sump-
network.eu/fileadmin/user

upload/SUMPs/PROSPERITY Vitoria Gasteiz SUMP summary EN.pdf)
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Nova sit' efektivnéjsi, modernéjsi a atraktivnéjsi verejné dopravy byla povazovana za
nezbytnou, ale nedostate¢nou podminku pro zajisténi prechodu na verejnou dopravu. Za timto
Ucelem a na zakladé pristupu push&pull, ktery ma odradit od pouzivani soukromych automobil{
pro pristup do centra mésta, bylo povaZovano za nezbytné navrhnout novou parkovaci politiku
v centru mésta zahrnujici nasledujici kroky:

e Rozsifeni oblasti regulovaného parkovani v centru mésta o dalsi ulice uvnitf rezidencni
parkovaci zény, takze dosavadnich 3 800 parkovacich mist bylo navyseno o 1 100
novych regulovanych mist.

e Snizeni poctu cca 2000 parkovacich mist na ulici ve prospéch vystavby novych
tramvajovych trati.

e Diferenciace novych typl regulovaného parkovani (a) pouze rezidenti, b) pouze
kratkodobé az stfednédobé stani, c) kratkodobé az stfednédobé stani a rezidenti)
namisto jediné predchozi typologie (kratkodobé az strednédobé stani a rezidenti).

e Zavedeni roCniho poplatku za Ucelem vyuZiti rezidentské karty pro regulované
parkovani namisto bezplatného pfistupu ke karté pro rezidenty.

e Vyrazné zvySeni ceny za minutu parkovani na regulovaném parkovisti. Trojnasobné
zvysSeni cen za parkovani pfi sou¢asném vyrazném zlepsSeni sluzeb MHD.

e Byl zaveden zvlastni rezim pro osoby, které chtéji parkovat kratsi dobu nez 15 minut,
aby se zamezilo praxi dvojiho parkovani na hlavnich komunikacich.

e Umoznéni vzniku novych parkovist’ Park&Ride. Prijezdové komunikace byly oznaceny a
na téchto parkovistich byly umistény informace o verejné dopravé.

NejnarocnéjSim prvkem byla trvald Gcast vSech zicastnénych stran na probihajicim procesu,
ktery trval vice nez sedm let (participacni proces prostiednictvim Obcanského féra pro
udrZitelnou mobilitu a intenzivni komunikace s obcCany). Kazdé z pfijatych opatfeni v oblasti
mobility bylo doprovazeno informacni kampani s nazornymi materidly (brozury, plakaty),
tiskovymi zpravami, ad hoc obsahem na strance o mobilité na webovych strankach mésta, a
dokonce i Sifenim informaci na Urovni ulic mistni policejni sluzbou.

Kromé zdvojnasobeni poctu cestujicich verejnou dopravou v letech 2008-2018 dosSlo v obdobi
2006-2014 ke snizeni emisi CO; 0 9,5 % a ke sniZeni spotfeby energie v dopravé ve mésté o
8,9 %. V dlsledku této politiky se snizil podil pouzivani soukromych automobilli na vSech
cestach mistnich obyvatel z 36 % v roce 2006 na pouhych 24 % v roce 2014. (Vitoria Gasteiz’
SUMP modal split surveys: http://sump-
network.eu/fileadmin/user upload/SUMPs/VitoriaGasteiz EvaluationReport EN.pdf Nové
Udaje budou k dispozici na podzim 2019 a pozdéji)
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Evolucion del transporte publico en Vitoria

Ao | [Evolucion Autobus mmmmm
demografica TOTAL VIAJEROS

1998 | 217.628 I 11.440.653
1999 | 218774 NN 11.523.504
2000 | 218.950 NN 11.383.474
2001 | 220254 I 11.474.560
2002 | 222329 N 11.560.716
2003 | 224586 N 11.717.606
2004 | 224965 N 11.482.471
20057 227.194 I 11.218.597
2006 | 229.080 IS 10.582.940
2007 | 230.585 I 12.043.305
20082 233399 IEEENI2GANGASNENININS0 12.753.828
20097 236.525 IENEI0SAMIINENAEE9282 15.233.695
2010 | 239.361 |EEEEEEEENINOSOEZSNENGIOZIBAIIIN 18.068.519

2011 | 240,580 IEEEEEEEENIHSSNOTINEN7MISEAENINN 19.256.709

20124 243298 IENIIGHSIONENTRTSIOESINNN 19.440.875

2013 | 242147 EEEITETSIONENTRIONENINN  20.040.845

2014 | 242924 IEEEEEEEEEEEEIZ0SIRSSNENTIOETIINNN 20.381.021

2015 | 245.036 EEEEEEEEEEENISTEENESENTIGNBISIIIIN 21.465.952

2016 | 246.042 IEEEEEEEEEEEEENIAS220S4NENTT23M4SIIINN 22.246.429

2017 | 247.820 IEEEEEEEEEENISNG2AG4NENSNSNESAMIINY 23.299.818
2018 | 250.051 IEENISZSOEZNSNSE0A30SIIN  24.064.222

! A principios de 2005: Llegan los primeros vecinos de Zabalgana y Salburua

2 Diciembre de 2008: Puesta en marcha del tranvia

* Julio de 2009: Arranca el ramal de Abetxuko

* Octubre de 2009: Reorganizacion de las lineas de Tuvisa

4 Noviembre de 2009: La OTA se amplia y triplica sus tarifas

4 Septiembre 2012: El tranvia llega al centro de Abetxuko * GRAFICO ISABEL TOLEDO

Obrazek 10: vyvoj verejné dopravy ve mésté Vitoria Gasteiz, zdroj El Correa



