Kodan
Popis mista

Ve Kodani Zije na plose téméF 606 km? pfes 1,3 milionu obyvatel (2020). Mé&sto musi fesit jeden
z nejmensich poctl dopravnich zacp ze severskych zemi, a to predevsim diky tomu, Ze dojizdé&jici
preferuji cyklistickou a také velmi dobre integrovanou verejnou dopravu.

Cile

Cilem mésta bylo pomoci omezovani poctu parkovacich mist podporovat verejnou hromadnou a
nemotorovou dopravu a ozivit uli¢ni prostor v centru mésta.

Popis systému

Mésto zacalo na strategii parkovani pracovat jiz v roce 1962, pficemz kazdym rokem ubylo cca 2 %
parkovacich mist a zvySovala se cena parkovného.

Verejnd parkovisté jsou k dispozici po celé Kodani, ale v nékterych ¢astech mésta musi fidici za
parkovani zaplatit nebo dodrZovat ¢asova omezeni. Centrum Kodané je rozdéleno na tarifni zény a
z6ny s ¢asovym omezenim. Cim déale od centra mésta, tim je parkovani levnéj$i. O vikendech je
parkovani zdarma.

1. Urcita vozidla maji parkovani zdarma

Elektromobily, vodikova auta a elektrické motocykly mohou parkovat zdarma na verejnych parkovacich
mistech v ulicich.

2. Za parkovani lze platit rGznymi zpGsoby:
Kartou — v ulicich jsou rozmistény platebni stanice, ve kterych musi fidi¢i zadat registracni
znacku vozidla.

e Mobilni platba pres aplikaci nékterého z poskytovatel(

e Karty s ¢asovym intervalem: Na adrese parking.kk.dk je moZnost zakoupeni karty s ¢asovym
intervalem, ktera plati minimalné 5 pracovnich dnl (minimalné 1 den pro sluzebni ucely).

e Prorezidenty s trvalym pobytem a podnikatele s adresou firmy v zoné placeného stani nebo v
oblasti s casové omezenym parkovanim jsou k dispozici rlizné typy parkovacich licenci.

3. Omezeni parkovani ve stredu mésta — méstsky projekt z roku 2021

V ramci pilotniho projektu zaméfeného na proménu stfedovéké ctvrti danského hlavniho mésta budou
mit chodci a cyklisté v péti historickych ulicich v centru mésta prednost pred auty. BEhem experimentd,
které trvaly do konce zéfi, byla parkovaci mista nahrazena stromy a lavickami. Bylo zruSeno celkem 66
parkovacich mist a motoristé byli vyzvani, aby vyuzivali okolni garaze.

Pét projektld bude zkoumat rGizné vysledky na zakladé charakteristik jednotlivych ulic, pficemz silnice
budou oznaceny tak, aby oznacdovaly prioritu chodcu.

Vestergade: Tento projekt se zaméruje na nocni Zivot a chovani. Ve spolupraci s policii, spravou kultury
a volného ¢asu a mistnimi hospodami bude zkoumat, jak m@Ze navrh méstského prostoru prispét k



prevenci a omezeni hluku z no¢niho Zivota a automobil(l. BEhem zkusebniho obdobi bude zruseno az
13 parkovacich mist.

Skindergade: Zkoum3, jak dosdhnout rovnovahy mezi chodci, jizdnimi koly a automobily a komerénim
a nekomercénim vyuzitim méstského prostoru, pficemz bude zruseno 13 parkovacich mist.

Dyrkgb: Zkoumd moZnost vyuziti docasnych strom( a lavi¢ek k vytvoreni pocitu klidu na ndmésti u
katedraly, pficemz béhem zkusebniho obdobi bude zruseno 19 parkovacich mist.

Klosterstraede - Hyskenstraede: Zkouma, jak ve velmi izkém méstském prostoru upravit prostor mezi
chodci, cyklisty a vozidly pro rozvoz zbozi, a zaroven spolupracuje s obyvateli na vytvoreni docasné
zelené. Béhem zkousky bude zruSeno dvanact parkovacich mist.

Lille Kongensgade - Store Kirkestraede. Testuje, jak by mohla fungovat ulice s pfednosti chodcl a
omezenym vjezdem, kde je v urcitych ¢asech povolena jizda na kole a pouzivani automobil( obyvateli
i ndkladni dopravou. Béhem zkusebni doby bude zruseno devét parkovacich mist.

4. Nizké pozadavky na parkovani

Ve ¢Etvrti @restaden jsou poZadavky na parkovani 1 misto na 200 m? a parkovaci zafizeni ve Etvrti jsou
sdilena mezi podniky a obyvateli. PoZzadavek na parkovani byl snizen o 50 %, aby se zvysilo vyuziti nové
linky metra ve Ctvrti a odradilo se od vlastnictvi automobilG. Parkovani na ulici neni v oblasti mozné,
vétsina parkovacich mist se nachazi ve vicepodlaznich parkovacich domech a nejblizsi bezplatné
parkovisté je vzdaleno 1 km v pfilehlé ¢tvrti. Nova linka metra, mensi pocet parkovist a mésiéni
poplatek za parkovani vedly k tomu, Ze podil vlastnik(l aut je 0 27 % niZsi nez v celém mésté. V Kodani
mad pramérna domdacnost 0,48 auta, zatimco v @restaden City pfipada na jednu domdcnost 0,35 auta.

Misto vlastniho automobilu vyuZivd mnoho obyvatel mésta sdilené automobily. Ve mésté @restaden
funguje pét systému sdileni automobill, v nichz jezdi celkem asi 20-25 vozl. Provozovatelé zde
zaznamenavaji vyssi vyuziti vozl nez v mnoha lokalitach v centru Kodané. Sdileni automobil’ ve mésté
@restaden nevzniklo na zakladé &innosti méstskych planovach, ale spise diky tomu, Ze trh sam
rozpoznal tuto pfileZitost. Provozovatel sdilenych vozidel Green Mobility povaZuje tuto lokalitu za
ziskovou, prestoZe si musi pronajimat parkovaci mista pro sva vozidla, a to z dGvodu omezeného poctu
parkovacich mist v této oblasti. Nékteré ze systém sdileni automobilll jsou vyuzivany predevsim pro
kratké cesty, zatimco jiné jsou Casto rezervovany béhem vikend( pro delsi cesty. Poptavka po sdilenych
vozidlech je vysoka a obyvatelé fikaji, Ze nékdy je tfeba si auto rezervovat mésic dopredu.

Dopady a vystupy
V dlsledku pfijatych opatieni zacalo vice obyvatel Kodané vyuzivat jizdni kola a sluzby verejné dopravy.

Ve ¢&tvrti @restaden doslo k rozvoji sdileni automobil(, zvysilo se vyuZivani vefejné dopravy a sniZil se
pocet vlastnikd osobnich vozidel.
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