Brno jede... na ,,evropské” komunikaci

Doprava v Evropé zaZije nejvétsi revoluci od dob, kdy si Karl Benz pied 135 lety nechal patentovat
spalovaci viz. Uz ted se Evropska Unie profiluje jako celosvétovy lidr v oblasti chytrych dopravnich
systém a Cesi jsou v projektu jesté dal.

Na rozdil od prevazné vétsiny zemi EU byla Ceskd republika prvni zemi, kterd se nezaméfila pouze na
dalnice, ale i na ulice. A vlibec nejdal je v tomto sméru Brno, kde je unikatni i to, Ze kooperativni
inteligentni dopravni systémy (C-ITS) tvofi v souc¢asnosti dva nezavislé systémy.

Prvni je systém C-ITS spolecnosti Brnénské komunikace (BKOM), potizeny v ramci evropského
projektu C-ROADS, druhym je fidici informacni systém Dopravniho podniku mésta Brna (DPMB).
a

Komunikace jako Brno

Na jafe byla provedena na obou systémech Uspésnd zkouska vzdjemné komunikace. Nicméné cilem
je jednotny kooperativni systém. , Technologicky jsme otevieli dvefe do budoucnosti. Ted vime, Ze
nase vozidla si budou ,povidat’ prostfednictvim C-ITS s dopravni cestou i naddle.

Pocitame s myslenkou ,fizeného staniceni’, pti kterém ridi¢ vozidla MHD v zastdvce bude informovan
o optimalnim odjezdu tak, aby na pfisti kfiZzovatce projel na volno,” nastinil vizi Ing. Miroslav
Dressler, vedouci odboru fizeni provozu ze spolecnosti Dopravni podnik mésta Brna.

Vv

plynulejsi prijezd krizovatkami pfi jizdé k zasahu. ,Vysledek je senzacni. Vérfim, Ze se v Brné podafri
rozsifit systém v maximalni mozné mire,” fekl mjr. Ing. Bronislav Kocman, vedouci pracovisté IZS a
sluzeb.

Slovnik pojmi

C-ITS kooperativni inteligentni dopravni systémy, nékdy oznacované také zkratkami V2X nebo C2X
(vehicle/car-to-everything)

OBU typ pouzitych jednotek ve vozidle (On-Board Unit)
RSU jednotky na infrastrukture (Road Side Unit)

C-ITS back office server pro management C-ITS jednotek, zpracovani a distribuci dat



A co Ostrava?

Kdyz do projektu C-ROADS vstoupila i Ostrava, zdejsi dopravni podnik vybavil komunikaénimi
jednotkami C-ITS (vozidlo-okoli) 300 autobusl, 244 tramvaji a 68 trolejbust plus instaloval 17
staciondrnich RSU, coz jsou jednotky urcené pro ptijem zprdv standardu C-ITS z vozidel, a naopak
odesilani zprdv do vozidel.

Tato technologie zviditelfiuje dopravni prostfedky i v té nejcernéjsi tmé v okoli 360°. VSechna vozidla
MHD jiZz dnes dokaZou informovat okoli o své pfitomnosti (jizda/stani, sdileni vzajemnych rychlosti,
smérd jizdy nebo vzdalenosti mezi sebou...).

Informuji o otevreni/zavieni dvefi, o mimoradné situaci (stojim v poruse, prudce brzdim, mam
nehodu...), o pfijezdu do zastavky a odjezdu z ni.

Tramvaje pak o pldnovaném vjezdu na kfizeni s pozemni komunikaci nebo na misto, kde soubézné
jedouci vozidla chtéji odbocit pres koleje vlevo. Ostrava zkusSenosti se C-Roads propoji s vlastnim
projektem wi-fi ve vozidlech MHD, brzy by tak méla zdejSi méstska doprava vyuzivat Siroké moznosti
nové komunikace v dopravé.

Chytrd komunikace poslouZi i pro zajisténi pfestupu cestujicich, aby jim spoj pfedcasné neujel, vytézi
z toho chytré zastavky, které budou pfijemcem informace. Ostravskd pavucina C-Roads bude ovladat
vystrazna osvétleni prechodu, varujici chodce pred pfijizdéjici tramvaji.

Dalsi implementace komunikace C-ITS bude zaméfena na ovladani vyhybek, kde se o¢ekdva prinos ke
zvyseni bezpecnosti, nebot oproti stavajici komunikaci bude mozno pracovat nejen s informacemi
mezi vyhybkou a tramvaji, ale do komunikace budou zahrnuty i tramvaje z jinych smér(, coz zabrani
postaveni vyhybky do kolizniho sméru.

Komunikace vozidla MHD se semaforem (fadicem SSZ — svételné signalizacni zafizeni) probéhne v
pasmu 160 MHz. Nyni nastdva obdobi, aby ostatni dokazali potfebné informace efektivné a Siroce
vyuzivat pro zvyseni bezpecnosti, komfortu a plynulosti dopravy.



Plzen jede a Praha se zacina rozjizdét...

| v Plzni osadili jednotkami C-ITS zatim tfi tramvaje a jednou vybavili dispecerské auto. Dvé jednotky
povésili na infrastrukturu a propojili je s fadicem SSZ Siemens. Zaroven vytvofili C-ITS back office,
také mobilni aplikaci s podporou definovanych C-Roads sluzeb a komunikaéni protokol pro prenos
dat o vozidlech z dispecinku PMDP do C-ITS back office.

Ackoli pilot v Praze neni soucasti projektu C-ROADS, je pIné kompatibilni se standardy a dokumenty
vytvorenymi v rdmci projektu C-ROADS. Zdejsi dopravni podnik v pilotni fazi osadil 21 tramvaji SKODA
15T jednotkami OBU (onboard unit — vozidlovych jednotek) a instaloval Ctyfi jednotky RSU, dvé k
radiclim SSZ (svételného signalizacniho zafizeni) a dvé do lokalit s vyhybkami.

| tady je systém napojen na C-ITS back office, ve kterém se koncentruji viechna dulezita data, ktera
se dle jasnych pravidel dale distribuuji do ostatnich prvk(i systému (vozidlové jednotky, jednotky na
silni¢ni infrastrukture).

Prazsky dopravni podnik jednd s Technickou spravou komunikaci, jakoZto provozovatelem

infrastruktury. Cesko je na prahu chytré komunikace. To, co ted konéi pilotnimi projekty, zabralo roky

evropskych ptiprav.

UZ brzy ale bude doprava pfipominat ,,informacni shromazdisté”.
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