Kdyz si auta povidaji a varuji pred kolizi...

Uz ted' uéi Cesi auta ,,povidat na vybranych tsecich ¢eskych dalnic, v nékolika ¢eskych méstech a
na nékolika Zeleznic¢nich prejezdech. Uz ted vybrana auta disponuji moduly s funkcemi vzajemné
komunikace s infrastrukturou.

Ale budoucnost bude jesté lepsi. Diky evropskému projektu C-ROADS s rliznym rozsahem, nastroji a
pilotné ovérovanymi sluzbami je cilem zvysit bezpecnost a plynulost dopravy.

Komunikace a sdileni informaci sice nabizeji uz nékteré soukromé aplikace typu Waze nebo Google
Maps, ty ale systém C-ROADS nema nahrazovat (tfebaZze i ty vyuZivaji data ze C-ROADS). Diky
budované hardwarové zdkladné ma evropsky projekt mnohem vétsi ambice, jde napfi¢ firmami,
statnimi arady, staty.

Ve vzduchu je citit... budoucnost

V soucasnosti si palubni modul za desitky tisic nepotidi asi ani velky nadSenec, ale od pfistiho roku by
jim méla byt vybavovdna nova vozidla. Uz ted maji palubni jednotky nejnovéjsi modely Volkswagenu,
dal$i znac¢ky navic budou brzy nésledovat (Toyota, Volvo, Skoda...).

Na systému pracuji i dva cesSti operatofi. T-Mobile vyvinul aplikaci, kterd varuje napfriklad pred
meteorologickymi jevy s vlivem na dopravu, pfed kolonami, nehodami nebo informuje o
predpokladaném zdrZzeni na trase.

02 se spolecnosti INTENS Corporation zase vyvijeji aplikaci, kterou mohou fidi¢i pouZivat misto
hardwarového modulu (ten ale vyviji také). Na rozdil od dnesnich feSeni bude tfeba umét upozornit
na blizici se vozidlo IZS za vami, nebo dat védét, Ze na prejezd, ke kterému se blizite, jede vlak.

02 proméfila dostupnost a pouzitelnost stavajici 4G technologie, vyvinula plné hybridni jednotku,
ovéfila hybridni komunikaci, v ramci projektu provozuje integracni platformu, kterd umozniuje
fungovani systému skrze vice nehomogennich provozovatelll systému, a pfipravila a provozuje
bezpecnostni vrstvu, kterd umozni validovat zpravy, které se systémem posilaji.

Celosvétovy ,chat”

Toyota v Japonsku uZz od roku 2015 provozuje vice nez 100 000 , mluvicich“ vozidel. Pomoci
komunikace kratkého dosahu dokaZou vozy spolu sdilet informace o vSem mozném. KdyZ nékde na
silnici nastane problém, okam?Zité to jedno vozidlo oznami vSem ostatnim kolem, a ta upravi data v
navigacich, aby nehodu objela.

Uz pred dvéma lety vSechny seridzni zdroje uvadély, Zze auta v USA by méla spolu komunikovat
pocinaje rokem 2021. Plany se ale odsunuly. Toyota v Americe by nicméné méla byt uzZ pfipravena na
to, aby zavedla technologii vzajemné komunikace automobil(l do praxe.

Zatim je ale ticho po pésiné.



V Americe....

Jesté za Obamovy administrativy v roce 2016 se navrhovalo, aby se regulatofi dopravy (napfiklad
americky Urad pro bezpecnost dopravy NTHSA) a vyrobci dohodli na spole¢ném postupu k této
technologii. Aby vzniklo néco jako americké C-ROADS a aby byla technologie jednotna pro vsechny.

V USA autlm dokonce uZ v roce 1999 na vzdjemnou komunikaci vyhradili frekvenci 5,9 GHz. JenzZe
prakticky nedoslo k zddnému posunu. Dnes v USA nabizi komunikaci vehicle-to-vehicle (v2v) pouze
jediné auto — Cadillac CTS.

Ovsem to si jaksi nema s kym ,,povidat”. A tak byl pilotni projekt zastaven i u koncernu GM. Pfitom
podle udajd by komunikaéni technologie V2V mohla zvysit vykon bezpecnostnich systém( vozidla a
pomoci zachranit tisice Zivota.

Jenom v roce 2017 doslo k 6,5 milionu nehod hlasenych policii, coz mélo za nasledek 37 133 Umrti a
2,7 milionu zranéni.

... aV Evropé

Jestlize na platformé C-ROADS Cesko, Rakousko a Némecko a s nimi dal3ich 15 statd Evropy pracuji
poslednich pét let, evropsti automobilovi vyrobci jakbysmet — akorat vyvijeji ,vlastni” platformy, ve
kterych se sdruZuji, vzdjemné koordinuji a co je klicové, mohou si ,povidat’ s dopravni
infrastrukturou.

V roce 2016 to odstartovalo Volvo, anebo ,svatd”“ némecka trojice vyrobcl prémiovych aut, Audi,
BMW a Daimler v projektu Car2Car Communication Consortium, jenZz spolupracuji s firmami,
zabyvajicimi se elektronikou (Ericsson, Huawei a Qualcomm).

Vytvorily pracovni skupinu nebo spiSe sdruzeni 5G Automotive Association (zkracené 5GAA). V roce
2018 se k pracovni skupiné pfipojily také Ford a koncern PSA. Sdileni dat a komunikace se zaméfuje
na nehody, zmény v fizeni dopravy v daném useku nebo rlizna dopravni omezeni.

Zasadni je, Ze vSechny soukromé platformy jsou pIné kompatibilni s C-ROADS.
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DokaZe rozpoznat, co by mohlo pfijit: Car2X

Trochu jinou platformu, kterd rovnéz komunikuje se systémy C-ROADS, nabizi Volkswagen, a sice
technologii Car2X. Je jim standardné vybaven uz VW Golf v 8. generaci, ktery komunikuje s ostatnimi
vozidly pres wifi (pWLAN).

Car2X zajistuje vétsi bezpecnost na silnicich, sniZuje riziko vytvoreni dopravni kalamity a k dispozici
bude i varovani pred lokalnimi nebezpecnymi misty.



Volkswagen pfitom neceka na 5G technologii, ktera tu nebude jesté tak pét let. Ma jinou platformu,
ktera zveda sitové fizeni na zcela novou uUroveri. Diky WLANp ziskavaji vozidla informace za nékolik
milisekund od ostatnich ucastnikd provozu a jejich vlastniho prostredi.

Komunikuji se semafory na kfizovatkach nebo vozidly uzavirajici jizdni pruhy na dalnicich. WLANp je
technickd norma specidlné navrienda pro mistni komunikaci s vozidlem. UmozZiuje prenaset
dynamicka a doc¢asna data v realném case.

V zavislosti na okoli mGze signdl dosdhnout 150 m ve mésté a az 800 m na venkovskych silnicich a
dalnicich. Signal pokryva rozsah 360 ° a neexistuji Zddné pribézné naklady na komunikaci. Car2X je
zalozen na radiovém pfipojeni a nevyZaduje Wi-Fi nebo mobilni pfipojeni k internetu.

,JelikoZ na pozadi nedochdzi k ukladani dat s lokdlnim prenosem dat, na rozdil od ptipojeni k mobilni

siti, je také zajiSténo zabezpeceni dat,” vysvétluje Thomas Biehle, feditel kooperativni bezpecnosti a
elektronickych procest ve spoleénosti Volkswagen.

Autor: Jan Zelenka, Martin Macourek

Publikovano v ¢asopisech 21. STOLETI, 30.11.2020 a ENIGMA PLUS 3. 12. 2020

C-ROADS
f\

CZECH REPUBLIC

Spolufinancovano Nastrojem Evropské = -
i memeer of PLATFORM
unie pro propojeni Evropy y



https://21stoleti.cz/author/martinmacourek/

